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PROPOSITIONDE RESOLUTIONEUROPEENNE

Article unique

L’Assemblée nationale,
Vu l'article 88-4 de la Constitution,
Vu l'article 151-5 du Réglement de '’Assemblée oatdile,

Vu le traité sur le fonctionnement de I'Union eugepne, en
particulier ses articles 90, 10082 et 218,

Vu le «paquet aéroports» du® décembre 2011,
comprenant la communication de la Commission «igoé
aéroportuaire de I'Union européenne — résoudrgteblémes
de capacité et de qualité pour favoriser la croissa la
connectivité et la mobilité durable » (COM(2011)38al), la
proposition de reglement du Parlement européeruetahselil
sur les services d’assistance en escale dans tepoats de
'Union et abrogeant la directive 96/67/CE du Cadinse
(COM(2011) 824 final), la proposition de réglemedu
Parlement européen et du Conseil fixant des ragiesnunes en
ce qui concerne lattribution des créneaux horadess les
aéroports de I'Union européenne (refonte)
(COM(2011) 827 final) et la proposition de reglemedu
Parlement européen et du Conseil relatif a I'ésgblinent de
regles et procédures concernant l'introduction dstrictions
d’exploitation liées au bruit dans les aéroport§deion, dans le
cadre d'une approche équilibrée, et abrogeant lectiie
2002/30/CE du Parlement européen et du Conseil (2OM)
828 final),

Vu la proposition de reglement du Parlement eunotealu
Conseil modifiant le reglement (CE) n° 261/2004dkssant des
regles communes en matiere d'indemnisation et di@sxe des
passagers en cas de refus d’embarquement et cediomubu de
retard important d’un vol, ainsi que le reglemeddiE) n° 2027/97
relatif a la responsabilité des transporteurs mérien ce qui
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concerne le transport aérien de passagers et de bagages
(COM(2013) 130 final),

Vu le paquet « Ciel unique 2+ », composé de la gsiion
de reglement du Parlement européen et du Conseilifiant le
reglement (CE) n° 216/2008 dans le domaine desies@ares, de
la gestion du trafic aérien et des services degadéion aérienne
(COM(2013) 409 final), d’'une part, et de la propiosi de
reglement du Parlement européen et du Conseilfraldd mise
en oceuvre du ciel unique  européen (refonte)
(COM(2013) 410 final), d’'autre part,

Vu le «paquet compétitivité des transports aériens
présenté le 7 décembre 2015 comprenant la comntiomaie la
Commission « Une stratégie de [laviation pour &g »
(COM(2015) 598 final), d'une part, et la propogitiode
reglement du Parlement européen et du Conseil nuacedes
regles communes dans le domaine de [aviation ecief
instituant une Agence de la sécurité aérienne tmidh
européenne, et abrogeant le reglement (CE) n° @@8/Zu
Parlement européen et du Conseil (COM(2015) 61al)fin
d’autre part,

Vu la communication de la Commission du 8 avril £01
intitulée « Une nouvelle ére de I'aviation — Ouvarmarché de
I'aviation a l'utilisation civile de systemes d'a#efs télépilotés,
d’'une maniére sare et durable » (COM(2014)0207),

Vu la résolution du Parlement européen du 29 oet@orl5
sur l'utilisation sdre des systemes d’aéronefgikdtes (RPAS),
plus connus sous le nom de véhicules aériens slats (JAV),
dans le domaine de 'aviation civile,

Vu la résolution du Parlement européen du 11 novemb
2015 sur l'aviation,

Vu le rapport d’information sur l'application a Veation
civile du systeme communautaire d’échange d’émmssio
(SCEQE) de Mme Annick Girardin, au nhom de la consinis
des affaires européennes, du 11 juin 2013,
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Vu les conclusions adoptées le 18 septembre 20i3apa
commission des affaires européennes sur la cotisaltaur le
projet de lignes directrices concernant les aiddstatl aux
aeroports et aux compagnies aériennes engagée gar
Commission européenne,

Considérant l'importance des transports aériensr pou
promouvoir les échanges commerciaux mais aussieles entre
populations, et donc la nécessité de favorisesdedu transport
aérien, notamment par la mise en place de réseaudradsport
aérien offrant des services aériens répondant aswits des
passagers et des expéditeurs de fret, tout ennmhetteplace des
conditions de concurrence équitables,

Considérant I'impact de la compétitivité du trangeerien
sur le devenir de l'industrie aéronautique, quiwestontributeur
important a la croissance et a I'emploi en Europe,

Considérant la nécessité de garantir le plus haian de
sécurité et de sdreté dans le transport aériemattenal, face a
des actes et menaces dirigés contre la slreté &lenefs qui
mettent en danger la sécurité des personnes dlieles nuisent
au bon fonctionnement des aéronefs et minent |facwe des
passagers dans la sécurité de I'aviation civile,

Considérant que la politique aéronautique europeatuit
inclure un volet environnemental ambitieux et, artipulier,
participer a la lutte contre le changement climadiq

1. Se félicite, face au constat de la perte de ectiité
directe de I'Europe, de la prise de conscience 'daidn
européenne de la nécessité d’'une action pour netdeks
conditions de concurrence équitable ;

2. Observe toutefois que I'écart de compétitivitetre
compagnies européennes et celles du Golfe tiersi aosir une
part aux différences de modeles de régulation hoet ne
saurait en tout état de cause dispenser les congsagn
européennes d'efforts intrinseques de productivit
d’'innovation dans un environnement  concurrentiel
particulierement mouvant ;
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3. Note de surcroit que, compte tenu de l'impact lsg
compagnies de ce pays, la décision britanniqu3lguin, de
sortir de I'Union européenne risque, en fonctios deodalités
qui seront définies pour cette séparation, d’aflete marché
unique du transport aérien européen et donc dettrenss cause
les équilibres de ce secteur, tant pour les diftSracteurs que
pour les consommateurs ;

4. Souhaite une évaluation rapide de I'impact dsoltie du
Royaume-Uni de I'Union européenne sur le marchérietr et
sur les accords internationaux de I'Union européemant pour
les acteurs du secteur aérien que pour les passatiepuligne la
nécessité de réorienter en conséquence la stragagipéenne
pour 'aviation ;

5. Approuve la proposition de révision des cettaéandu
reglement n° 868/2004 du Parlement européen etahsel du
21 avril 2004 concernant la protection contre lgisventions et
les pratiques tarifaires déloyales causant un g@giggu aux
transporteurs aériens communautaires dans le cddrela
fourniture de services de transport aérien de tadempays non-
membres de la Communauté européenne, et demanusdaen
place d’'un outil de sanction anti-dumping spéciicu transport
aérien, reposant sur une approche globale ;

6. Juge inapproprié en revanche d’assouplir laonotie
« contréle effectif » par le biais de 'adoptioroposée de lignes
directrices interprétatives du reglement (CE) rn08R008 du
24 septembre 2008 établissant des regles commuoes p
I'exploitation de services aériens dans la Commit&au
notamment sur la propriété et le controle des cgmes
aeériennes européennes, et appelle au contrairepludagrande
vigilance sur cette question ;

7. Salue les mandats de négociation d’'un accotoagldans
le domaine des transports aériens avec, respeditem
I'’Association des nations de I'Asie du Sud-Est, Esiirats
Arabes Unis, le Qatar et la Turquie, dont le contprend en
compte tant les préoccupations relatives a la qoecce loyale
exprimées a l'occasion du Conseil des ministresciaallemand
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du 7 avril 2016 en matiere de transport aérienlguecessité de
garantir un rythme approprié a ces négociations ;

8. Regrette que la question du traitement des fisgesnents
étrangers ne soit pas abordée en paralléle, I'Urimmopéenne
pratiguant aujourd’hui une discrimination commung a
I'encontre de ses propres Etats, en n'étendantaggsication de
la régle de [linvestisseur avisé aux investissememn
provenance d’un Etat tiers ;

9. Souligne l'apport que représente [I'extension des
compétences de I’Agence européenne de sécuriténaérisur
toute la chaine de valeur du transport aérien ificatton,
environnement, sdreté) afin de lui permettre d’e=swne
surveillance plus efficace, mais note l'apprécmatipartagée
portée sur une réglementation davantage fondée lgur
performance avec une nouvelle approche fondéeesundques,
et juge que le partage réglementaire actuel dgmeabilités en
matiere de slreté devrait rester inchangé, touareéliorant la
capacité collective d’analyse des menaces, encphéti pour ce
gui concerne la question des zones de survol ;

10. Appelle a cet égard a la vigilance quant auyans de
I’Agence européenne de sécurité aérienne en tediegpertise,
et considére justifié et nécessaire de ne pas strernes activités
financées par l'industrie aux mémes contraintes qgales
affectant le budget financé par I'Union européenne

11. Se félicite de la mise en place d'une régleatant
européenne ciblée sur l'utilisation sécurisée desies a usage
civil dans l'espace aérien dont le caractere prigpuné est
essentiel pour, tout en réglant les questions depvivée, de
protection des données et de responsabilité, garbessor
industriel du secteur ;

12. Regrette profondément que la volonté affichéelal
Commission européenne de promouvoir le dialogu@ket les
conditions d'emploi dans le secteur de [laviatione n
s'accompagne pas d'outils efficaces pour la pogegppelle en
conséquence cette derniére ainsi que les Etats rasndbagir
dans deux directions : d’'une part, faire du lieutrdwail réel du
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salarié la base d'affectation et de la base d'détiréelle de la
compagnie le lieu d'établissement et, d’autre patter contre
les artifices juridiques en matiere de recrutentEnpersonnels
navigants ;

13. Est attachée a ce que les régles européenrsegigsent
un haut niveau de protection de I'environnementsnsaiuligne
toutefois I'importance de prendre en compte le extet mondial
dans lequel ce secteur économique s’insere etlappahc a ce
que, en matiere de certification, ’Agence européetde sécurité
aérienne ne s’écarte pas des normes de I'Orgamsate
I'aviation civile internationale ;

14. Rappelle I'apport considérable que constittiéaait pour
la lutte contre le changement climatique que pa@ursécteur
aeronautique la mise en place d’'un cadre intemaitistable, de
long terme et non discriminatoire a I'échelle mahelien matiere
d’émission de C@et souhaite que I'Organisation de l'aviation
civile internationale parvienne a conclure un adarec un haut
niveau d’ambition.



