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ARTICLE 18
Mission « Plan d’urgence face ala crise sanitaire »
|.—A l'alinéa 4, apréslesmots :
« transport aérien »,
insérer lesmots :
«, du transport ferroviaire de marchandises ».

I1. — La perte de recettes pour les organismes de sécurité sociale est compensée a due concurrence
par la majoration des droits mentionnés aux articles 575 et 575 A du code général des impoats.

EXPOSE SOMMAIRE

Le fret ferroviaire francais a répondu présent face ala crise du Covid19 de facon exemplaire. Grace
a la mobilisation de ses personnels, le secteur a réussi a opérer en moyenne jusqu’a60% de sa
capacité nominale pendant le confinement participant activement au maintiende la chaine
logistique d'approvisionnement.

Pourtant son engagement et son efficacité dans la crise ne peuvent cacher les difficultés du fret
ferroviaire frangais. Le mouvement social sur laréforme des retraites est venu fragiliser un
équilibre économique dégjainstable, avec pres de 65 millions d'euros de pertes soit 80% du chiffre
d'affaires du secteur. Lacrise du Covid-19 a aggraveé la situation puisque le secteur a tout de méme
enregistré une baisse de 40% des trafics pendant la crise.
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L es opérateurs fonctionnent encore aujourd'hui a environ a environ 65% de |eurs capacités ce qui
n'est pas supportable pour des entreprises qui ont des frais fixes peu compressibles et des surcodts
opératoires, malgré I’ effet bénéfique du dispositif de chémage partidl.

A I'heure de latransition écologique les bénéfices du fret ferroviaire ne sont pas a prouver: impact
carbone marginal, maillage territorial extrémement fin, connectivité sur I'Europe et avec les pdles
d'échanges portuaires et agroportuaires. Conscient de ce potentiel laloi d'orientation des mobilités a
acté |’ élaboration d'une stratégie nationale pour le fret ferroviaire d'ici au ler janvier 2021.

Maisil faut aider le secteur atenir jusque |3, en particulier ses acteurs les plus vulnérables, dans les
territoires tels que les opérateurs ferroviaires de proximité, les détenteurs de wagons, et de
nombreux fournisseurs et éguipementiers

C'est pourquoi cet amendement vise arendre éligible le secteur du transport ferroviaire de
marchandises au dispositif exceptionnel d'exonération de cotisations patronales et contributions
sociales au mémetitre que le transport de tourisme et le transport aérien, pour aider le secteur a
tenir le choc et envoyer un signal politique fort dans sa direction
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