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ARTICLE 15
|. — Rétablir le 1° de |’ alinéa 2 dans la rédaction suivante :
«1° Laderniére ligne de la premiere colonne du tableau du second alinéadu 1° du 1 de I’ article 265
est ainsi rédigée: « La part de carburant constitué d au moins 30 % d’ esters méthyliques d’ acides
gras»
[1. — Compléter cet article par I’ alinéa suivant :
«1l. — Laperte de recettes résultant pour |’ Etat du | ci-dessus est compensée, & due concurrence, par

la création d'une taxe additionnelle aux droits prévus aux articles 575 et 575 A du code général des
impots. »

EXPOSE SOMMAIRE

Depuis la Loi de Transition Energétique pour la Croissance Verte de 2015, il convient désormais
d’ accorder la priorité au développement des biocarburants avancés.

Suite alacrise sanitaire que nous venons de traverser, un « monde d’ aprés » axé sur le
développement des productions industrielles francai ses, mais aussi sur la décarbonation des
transports, est d' autant plus attendu par nos concitoyens.

L e dével oppement des biocarburants avancés, produits a partir de graisses de flottation (résidus

graisseux de stations d’ épuration de ville et/ou d'industries alimentaires), est donc une des réponses
aleur apporter.
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L’ objectif de cet amendement est d'instaurer un allegement fiscal sur la part de biocarburant
composée d’au moins 30 % d’ esters méthyliques d’ acides gras, afin de bénéficier au proratade la
taxation avantageuse déja existante pour les biocarburants de type B100 (a base de végétaux).

Unigue en Europe, cette innovation permettrait de répondre en partie ala demande du
Gouvernement qui est notamment celle, de contribuer alatransition écologique en dével oppant
davantage ce type de biocarburant avanceé et qui fait notamment écho aux objectifs européens, qui
demandent 3,5 % d’ incorporation de biocarburant avancé dans les transports pour 2030.

D’ailleurs, il est important de rappeler que cette mesure permettrait d’ atteindre plus de 8 fois les
objectifs européens énonces ci-dessus.

En effet, al’ heure actuelle, il n’ existe pas d autre proposition permettant d'y répondre que celle

proposee et une utilisation immediate de cette innovation permettrait des a présent une réduction
d’un quart des émissions de gaz a effet de serre (GES) en flotte captive.

En outre, le développement de I’ utilisation du biocarburant avancé en B30 est un premier cap a
franchir dans la transition écologique. En soutenant son incorporation a hauteur de 30 %, nous
assurons ains de maniére considérable la réduction des émissions de GES tout au long de I’ année.
Nous avons |la preuve que demain, une incorporation a des taux bien supérieurs (50, 70 et 100 %)
serapossible, et permettra de répondre aux objectifs francais de neutralité carbone.

Freiner ainsi cette innovation qui assure des résultats concrets et immédiats, est selon nous,
dommageabl e pour répondre aux attentes du Gouvernement et de nos concitoyens en matiére de
transition écologique.

Par conséquent, il serait souhaitable d’ obtenir un allegement de TICPE, des 30 % d’ incorporation
d’ esters méthyliques d’ acides gras applicables aux biocarburants avancés (au prorata du niveau
d’incorporation).

Tel est I’ objet du présent amendement.
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