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Table ronde, ouverte a la pressay, le probleme spécifique des jeunes
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- M. Jean Yves Salalin, délégué général de I'Assoni&iévention routiére ;
- M. Ahmed Lel Khadiri, délégué général de Animafac ;

- M. Philippe Loup, président de la Fédération géeérdes associations
étudiantes (Fage) ;

- M. Marc Meunier, sous directeur de I'éducation igvet -Ministere de
I'Ecologie, du Développement durable, des Transpat du Logemen
(DSCR);

- M. Jean-Pascal Assailly, chargé de recherche &TTRAR et M. Sylvain
Lassarre, directeur de recherche.
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La table ronde débute a dix-sept heures dix.

Présidence de M. Armand Jung, président.

M. le président Armand Jung. Je vous remercie de votre présence et vous propose
gue chacun se présente rapidement, aprés quoipasserons a la discussion de fond. Le
rapporteur et moi-méme serons tres attentifs aavadyses et a vos suggestions car nous
serons ensuite amenés a déposer des conclusiords agtresser des propositions au
gouvernement, probablement dans le courant du dhaisobre.

Le probleme des jeunes est apparu de facon rétamarcours de nos travaux, les uns
criant haro a leur encontre, les accusant notamdemuler trop vite, d’autres formulant des
opinions plus nuancées. Votre expertise, a padivaotre connaissance du terrain, et vos
observations nous serons donc précieuses.

M. Jean-Pascal Assailly, chargé de recherche a I'STTAR. Je travaille depuis
vingt-cing ans sur les accidents de la route d@szgqu- vingt-cing ans. J'essaierai donc de
vous transmettre des informations pouvant débousthedes pistes d’action en matiere de
prévention.

bY

M. Sylvain Lassarre, directeur de recherche a I''FSTAR. Statisticien de
formation, je travaille tout particulierement sar inodélisation du risque pour les jeunes
conducteurs. Nous avons a cet égard mené une geagdéte, de 2002 a 2005, dont je vous
présenterai les grandes lignes. Sur cette basegierai les moyens d’une politique efficace
pour lutter contre les accidents de la route.

M. Marc Meunier, sous-directeur de I'éducation rouiére au ministere de
I'écologie, du développement durable, des transp@tet du logement.Au sein de la
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délégation a la sécurité et a la circulation roe8e(DSCR), ma sous-direction prend en
charge les questions relatives a la formation aeslwecteurs, en amont comme en aval du
permis de conduire, ainsi que la gestion des inepesqui le délivrent.

M. Ahmed Lel Khadiri, délégué général de AnimafacNotre réseau d’associations
étudiantes méne, depuis plus de dix ans, des aditafois de sensibilisation et de formation
sur les différents themes de la sécurité routiéreples largement, sur la prévention des
conduites a risque.

M. Philippe Loup, président de la fédération générke des associations étudiantes
(FAGE). Nos associations travaillent aussi sur les questdmn sécurité routiere depuis
bientdt une vingtaine années, en mettant I'accentlsur interaction avec les activités
festives. Nous explorons de nouvelles pistes ssimt@ions de conduite responsable et de
développement durable.

M. Jean-Yves Salalin, délégué général de I'assocati prévention routiere. Notre
associatiomagit sur I'ensemble du territoire national par tdrmédiaire de ses 101 comités
départementaux. L'éducation routiére constituesbesiel de notre mission. Nous militons en
faveur de son renforcement dans le milieu scolamhaitant notamment qu’'une heure
d’éducation routiére par mois soit programmeée &ultong du cursus scolaire.

Par ailleurs cela fait maintenant douze ans que agans essayé de créer en France le
réflexe dit du capitaine de soirée, ou SAM.

M. le président Armand Jung. Venons en a la discussion de fond.

bY

M. Jean-Pascal Assailly J'ai préparé a votre intention un document dagiel
figure I'essentiel de ce qu’il faut savoir sur l@pleme des jeunes et des accidents de la route.

Les jeunes sont plus nombreux que par le passéismrde I'accroissement du taux
de natalité, ce qui augmente automatiquement lebmdrdes accidents les affectant. lls
représentent aujourd’hui 15% de la population n2&% des tués sur la route et 31% des
blessés graves. Ce sur-risque colte trés chesaciété : il est évalué a 1,7 millions d’euros
par personne en intégrant tout ce que le jeundatgquraapporter a la collectivité s'il avait
accompli son espérance de vie. On constate austendance des accidents mortels a frapper
a un age de plus en plus bas, pour des raison®ia laiologiques et psychologiques.

Le sur-risque jeune existait déja dans I'Egypteieame et existera probablement
encore dans 2000 ans. On constate en effet, daistoire de I'humanité, une tendance
constante et quasiment naturelle a la mise en daleggoi entre quinze et vingt-cing ans.

M. le président Armand Jung Dans l'antiquité, et pendant tres longtemps, la
surmortalité des jeunes résultait davantage desegugue des accidents de chars.

M. Jean-Pascal Assailly Certes, mais les tablettes égyptiendégloraient déja le
caractére incivil des adolescents a la sortie desrbes, ou ils consommaient beaucoup de
biére et se comportaient plus mal que les adultes.

Il faut donc prendre garde a ne pas porter un degrap négatif sur l'attitude des
jeunes : « il faut bien que jeunesse se passe ».
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Notre tableau montre qu’au pic de I'insécurité renat, en 1972, sur 16 000 tués, 4000
étaient des jeunes ; en 2000, sur 8 000 tués, 2@0ent des jeunes ; aujourd’hui, grace aux
progres récemment réalisés, sur 4000 tués, 10a0dssnjeunes. On observe donc un taux
constant de 25%. Par conséquent, les jeunes seocdemip de la méme facon que la
population de référence : mieux que les générapoésédentes et dans la méme proportion.
Il nexiste donc aucune raison de se monter pditi@ment pessimiste, stigmatisant ou
répressif a leur égard. Les mesures généralescdetééroutiere produisent les mémes effets
guelles que soient les classes d’ages. En fayrneisque jeune « coulisse » depuis les débuts
de 'humanité, et tout progrés systémique entrd@geconséquences analogues, aussi bien sur
les jeunes que sur les autres tranches de la gmpula

M. Jérdbme Lambert. Cela signifie-t-il que toutes les politiques visa cibler les
jeunes sont inutiles ?

M. Jean-Pascal AssaillyC’est, en effet, mon premier message : arrétenshier les
actions en fonction de I'age et prenons des megéeérales efficaces pour 'ensemble de la
population. Leurs effets sur les jeunes serontémes. Mais cela ne doit pas nous empécher
de prendre des mesures spécifiques concernargxpaiple, le port du casque a cyclomoteur
ou la consommation de cannabis.

Mon observation générale est également valable lpsyersonnes agées.

En revanche, on constate de grandes différences leotnmes et femmes. Parmi les
jeunes, huit tués sur dix sont des garcons etlesudeux filles, 'une se trouvait étre la
passagére d’'un conducteur masculin. La respontgabiis accidents mortels s’établit donc a
neuf contre un selon le sexe ; le retour de dismpib chez les jeunes jouant a peu pres le
méme rble que le retour de mariage chez les plisvi

Le principal déterminant des accidents de la relibepute a la tenue du volant par un
homme ou par une femme. Le reste est presque aable

M. le président Armand Jung Un de nos axes de réflexion porte précisémenkasur
possibilité de cibler des actions ou de communicuuercette question des hommes et des
femmes.

M. Jean-Pascal Assailly Si I'on ne peut, évidemment, toucher aux diffé&em
biologiques entre hommes et femmes, on peut, eamoke, prendre en compte des facteurs
psychologiques tels que la masculinité exagéréembant, 'adhésion aux stéréotypes propres
au sexe et la facon dont I'éducation parentaletssttuit ou I'encourage. Car les hommes et
les femmes n'ont pas du tout les mémes problémegokant ; ils ne commettent pas les
mémes fautes de conduite. On retrouve d’ailleussdiéérences de méme nature en matiere
de maladies infantiles, d’accidents domestiques, cdmportements dans le sport, de
délinquance, de coups et blessures ... On en vigra@iéconiser des routes pour garcons,
comme il existe des écoles pour garcons. Sans toodoes cette caricature, on pourrait
envisager une formation et une prévention « a e caafin de prendre en compte le facteur
le plus important — et de loin — de I'insécurité@tiere. De fait, on se limite aujourd’hui a le
relever sans mener aucune action en rapport. lraatosn, a I'école comme a l'auto-école,
I'examen pour le permis de conduire, ainsi questages de récupération de points de permis
sont les mémes pour les garcons et pour les faless qu’ils n’ont pas les mémes problemes
a surmonter. L'infraction prédomine chez les hommiegeur chez les femmes.
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On sait aussi que le milieu social exerce une emite importante dans I'enfance
comme dans I'age adulte, sur des questions aussisds que la santé, la sécurité, la réussite
scolaire et sociale. Or, entre quinze et vingt-camg, les jeunes issus de milieux favorisés
présentent autant de risques routiers que lessautses’estiment magiquement protéges.
L’ensemble des statistiques relatives aux accidéats route et de sport, a la consommation
d’alcool et de cannabis, aux suicides, aux dépmesset a I'anxiété, montre que les jeunes
bourgeois présentent autant, sinon davantage,sdqaes que ceux des milieux défavorisés.
Nous avons donc un message préventif importantrésser a ces jeunes, comme a leurs
parents, pour leur expliquer que leur milieu soo@les protege pas.

M. Sylvain Lassarre. La grande enquéte que jai évoquée fut financeée tpis
partenaires : la fédération francaise des sociédi@ssurances (FFSA), la direction de la
sécurité routiere (DRS) et l'institut national decherche sur les transports et leur sécurité
(INRETS), dans le cadre du contrat passé entratl’Et le secteur des assurances. Elle a
permis d’améliorer notre connaissance de la coaduwitomobile chez les jeunes.

Ainsi, nous savons que 40% d’entre eux passerdrimip de conduire des dix-huit ans
et que 73% l'ont obtenu a vingt ans. Les garconprésentent plus tot que les filles, en
moyenne de quatre mois. L'apprentissage accompegni@ conduite accélére l'acces au
permis et favorise le taux de réussite a I'exanten.moyenne, les titulaires du permis de
conduire I'ont passé 1,7 fois.

L’acces au permis de conduire colte cher: envir@an600 euros lors de I'enquéte,
mais on parle aujourd’hui de 1 500 euros.

Quant a I'accés a I'automobile, il n'est pas imnaédEnviron un tiers des dix-huit
— vingt-cing ans sont des emprunteurs de véhicidedes parents ou a des amis; les
possesseurs de véhicules représentent un ause kedernier tiers concerne les conducteurs
mixtes : a la fois possesseurs et emprunteurs.

Les jeunes disposent le plus souvent de véhictéssanciens, d’'une moyenne d’age
d’environ dix ans, avec des incidences sur la ¢gades blessures car ils assurent une
moindre protection en cas de choc, et peu puissantse 4 et 5 chevaux fiscaux. C’est
pourquoi je conteste le mythe des jeunes roulast tite. lls sont néanmoins attirés par le
désir de transgression des limitations de vite§smitefois, nous manquons de données
précises sur ce point, notamment sur les vitegsdgpées.

L’apprentissage de I'automobile se déroule seloe progression assez lente mais
réguliére du kilométrage parcouru au cours des igres années, allant de 5 ou 6000 km la
premiere année et se stabilisant, quelques anrésstgrd, entre 15 et 20 000 km. Les
hommes circulent davantage que les femmes : 1%®0&n moyenne contre 10 000.

Selon les statistiques de la DRS, le taux d’acctidesiériel par kilométres parcourus
est identigue pour les hommes et pour les femmese#anche, une forte différence apparait
pour ce qui est des accidents corporels : les harsoet deux fois plus impliqués que les
femmes. Toutefois, cet écart s’estompe avec I'egpée de la conduite.

M. le président Armand Jung Cette différence s’expliquerait-t-elle par laegse,
I'alcool, la drogue ?
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M. Sylvain Lassarre. Nous manquons de données suffisamment précises po
I'affirmer.

M. Christian Vanneste. Ces statistiques portent-elles sur tous les wls¢c a deux
comme a quatre roues ? Car les garcons utilisantgiee davantage les premiers, et ceux-ci
sont plus fréquemment accidentés.

M. Sylvain Lassarre. Je ne parle que des automobiles. Les facteurzident que
vous avez signalés sont, bien sOr, avérés. En, ééfetstatistiques relatives aux accidents
mortels montrent que le sur-risque masculin s’élpisgiu’a trois contre un. On connait
évidemment les relations entre vitesse et graw® atcidents : ceux impliquant des jeunes
hommes se produisent a des vitesses plus élevées.

Plus la conduite devient expérimentée, plus leugsdiaccident diminue. Mais il faut
guatre ou cing ans de pratique avant d’atteindr@eau de risque moyen observé chez les
adultes. C’est dong, je le répéte, un apprentissagdong. Peut-on I'accélérer ?

M. le président Armand Jung. Le « comment » nous intéresse davantage.

M. Sylvain Lassarre. Peut-on éviter certaines situations a risque 2 @ra sans
doute I'objet de notre discussion.

Les hommes commettent plus d’infractions que lemies, a prés de 85%.

M. Philippe Houillon, rapporteur . Cette proportion vaut-elle aussi pour toutes les
tranches d’age ? Se retrouve-t-elle dans I'enserdbléa population pour ce qui est, par
exemple, des retraits de points ? Ou bien le fa@stil spécifique aux jeunes ?

M. Sylvain Lassarre. On retrouve en effet le méme phénomene dansstdate
classes d’age.

Parmi les causes d’accidents, la vitesse figurgtos en premier, puis I'absence de
port de la ceinture, ainsi que les infractions eagtes de la circulation, I'alcoolémie ...

Nous retirons aussi I'impression que le jeune dagta la conduite connait d’abord
des accidents matériels, en général dans les camigrs mois. Au-dela, 30% des jeunes ont
un accident au cours de leur premiére année antvola

M. le président Armand Jung Quelle conclusion en tirez-vous ? Une action de
prévention est-elle possible dans I'année quilslitention du permis de conduire ?

M. Sylvain Lassarre. Nous suggérons a cet effet une phase de formagi®wmmois
apres l'obtention du permis.

M. le président Armand Jung Je suis prét a proner la mise en place d'une tell
formation mais de quelle facon ? Organisée et tidarpar qui ?

M. Sylvain Lassarre. Nous vous transmettrons par écrit les proposticiéja
formulées a ce sujet.

Les infractions sont plutdt commises dans la deugieannée de conduite. Car,
lorsqu’on prend le volant dans les premiers tengos,n’est pas encore trés sir de soi.
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L’'assurance arrive un peu plus tard, et c’est atpus 'on commence a prendre quelques
risques et que les infractions se commettent.

Nous avons également observé un fort taux de k&gidie 30% pour les accidents
matériels et de 42% pour les infractions.

M. le président Armand Jung. Dans quel délai ?
M. Sylvain Lassarre. Au cours de I'année suivant I'obtention du permis
Le taux de récidive est important quel que sogd’@auquel on a passé son permis.

On peut donc identifier les jeunes conducteurs@ue, ou « accidentogénes », ce qui
permet de repérer les groupes de population sgudés on peut agir, notamment au moyen
du permis a points — congu pour cela et que l'oarfadt renforcer — ainsi que du bonus-
malus.

Les facteurs d’accident résident certes dans éssé&t mais nous manquons de données
précises sur les vitesses pratiquées.

En revanche, en ce qui concerne l'alcool et leguls, nous disposons de données
plus précises. Ainsi, pres de 10% des jeunes oyés dans le cadre de notre enquéte
déclaraient consommer des drogues et cependanticend9% consommer de I'alcool et
conduire la nuit, contre 9% le jour. Les chiffrebtemus recoupent d'ailleurs ceux de
'enquéte SAM realisée sur la route. De surcrdifoldes jeunes interrogés associent drogue,
alcool et conduite, soit la combinaison la plusggaause imaginable.

Nous disposons ainsi d’éléments permettant d’empligle sur-risque d’accidents
mortels par la consommation d’alcool et de droghezdes jeunes.

M. Jean-Pascal Assailly Bien que les jeunes suivent la tendance génédtalent
leurs spécificités. La combinaison entre alcoohnadis, fatigue, pression des passagers et
non attachement a l'arriere illustre de facon typitp méthode que pratiquent les jeunes pour
se tuer le samedi soir, ou plutét le dimanche métfaut donc agir sur chacun de ces facteurs
de risque, car il s’agit moins d’'un probléme dediate automobile que de style de vie.

M. le président Armand Jung Le rapporteur et moi-méme avons appris a retaivi
les chiffres. Vous avez parlé de 10% de consommatéeodrogue associée a la conduite ; or
jaurais pensé que le taux était plus élevé. Auterese pourcentage reflete-t-il la
consommation d’alcool et de cannabis par les jeanagenéral ?

M. Jean-Pascal Assailly Ce sont nos colléegues chargés de la recherchiealedui
pourraient le mieux vous répondre. Il est vrai qoes les consommateurs de substances
psychotropes ne prennent pas forcément le volaniapsuite. La consommation globale est
donc nettement supérieure a celle mise en rapped la conduite automobile : elle se monte
a 20% s’agissant du cannabis.

M. Marc Meunier. Les préoccupations de la DSCR sont les méme<xejles qui
viennent d’étre exposées. En premier lieu, ellexcement I'insécurité routiere des jeunes,
notamment le fait que 9% des jeunes entre dix4tningt-quatre ans représentent 24% des

tués sur la route, cela a cause d'un excés de acmafi en soi couplé a un manque
d’expérience. En second lieu, nous avons le scei¢adiliter I'accés des jeunes au permis de
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conduire, car celui-ci représente, pour un bon memtientre eux, non seulement un
passeport professionnel mais aussi un instrumémgedtion sociale, puisque c’est souvent le
seul examen gu’ils passent dans leur vie.

Les principes guidant notre action portent d’absud la continuité éducative : plus
'apprentissage des regles de sécurité routieeavignt tét, plus celles-ci ont de chance d’étre
intériorisées et d’étre mises naturellement eniegiibn ; le jeune joue également un role de
prescripteur vis-a-vis des adultes, notamment depaeents, auxquels il peut opportunément
rappeler les regles qu’il a apprises. Il nous fnduite travailler davantage que par le passée
sur les comportements : il ne s’agit plus d’apprera manier un véhicule et a connaitre les
situations circulatoires mais aussi de prendreoempte les modes de vie, les valeurs morales,
le respect des regles ; on parviendra ainsi a @rdag habitudes au volant. Enfin, il convient
d’assurer une progressivité dans I'apprentissaga denduite avant de lacher un jeune sur la
route a peine muni de son permis de conduire.

Se pose la question de I'acces au permis et dednlLa situation a évolué au cours
des dernieres années, notamment du fait de laméfdu permis de conduire et de la mise en
place de mesures d’accompagnement. Nous n’avorre goedifié ce qui se fait en milieu
scolaire jusqu’au lycée car il existe déja unestdititon scolaire de sécurité routiere (ASSR) a
deux niveaux, en classe de cinquiéme puis de éraisi On constatait cependant un vide au
stade du lycée. C’est pourquoi, depuis la rentrée2d10, nous expérimentons dans un
nombre croissant d'établissements, généraux etegsmnels, des actions de sécurité
routiére.

Outre I'apprentissage anticipé de la conduite aesans, module en vigueur depuis
guelque temps, nous avons mis en place, dans te dada réforme, trois autres modules de
conduite accompagnée.

La conduite supervisée s’adresse aux jeunes dedaudix-huit ans, en cours de
formation apres un échec au permis de conduire. dst assortie de conditions plus souples
gue celles de la conduite anticipée : trois moiseaud’un an et 1000 km au lieu de 3000.

La conduite accompagnée en entreprise tend a ciegjjgunes apprentis apprennent a
conduire, sur leur lieu et durant leur temps dedifaen se rendant sur leurs chantiers avec un
formateur de I'entreprise. Un certain nombre deveations ont été passées dans ce but avec
la confédération de l'artisanat et des petitesepnises du batiment (CAPEB), la fédération
nationale des travaux publics (FNTP), l'union pssiennelle artisanale (UPA) et directement
avec certaines entreprises des secteurs corresgenda

Notre troisieme cible concerne les jeunes en miimfessionnel passant le dipléme
de conducteur routier. Ceux-ci ont le plus souysEgsé le permis B (voiture) des I'age de
seize ans ou seize ans et demi, mais, bien s@&g neient délivrer le certificat qu'a dix-huit
ans. Il existait donc une période, allant jusqué&nd ans, pendant laquelle ces jeunes ne
conduisaient plus alors qu'ils avaient déja rédiesiamen : on leur permet désormais de
conduire accompagnés afin d’entretenir et d’acerd@ur expérience de la route.

Nous travaillons aussi dorénavant sur les compamésnau volant, sachant que les
actions principales a mener se situent postérieemesn 'obtention du permis. Car on ne peut
tout intégrer a la fois. On percoit la nécessitébaut de six mois ou d’'un an apres I'obtention
du permis, de subir une sorte de piqlre de rappetl’approfondir certains aspects
comportementaux.
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Depuis 2005, le dispositif d'aide au permis de corg] par le biais d'un prét
remboursable & raison d’un euro par jour — 'Etanant les intéréts a sa charge — fonctionne
bien : sans avoir bénéficié de publicité massiverafite a plus de 80 000 jeunes par an. Dans
le cadre de la réforme du permis de conduire, rmns également mis en place un
mécanisme de caution, financé par I'Etat, cardesgs ayant le plus besoin de ce prét ne sont
pas souvent en mesure d’obtenir une facilité gmtades banques.

Nous avons développé un partenariat avec I'associdies maires de France en vue
de favoriser I'octroi d’'une bourse pour passerdens. Il s’agit d’un dispositif d’aide directe,
mis en place par certaines communes et permettianjeanes de bénéficier du financement
de tout ou partie de leur permis de conduire, drage d’'une activité d’intérét général de
guelques dizaines d’heures au sein de la commudéioe association a vocation sociale.

Nous avons enfin participé a une opération organa le ministére chargé de la
jeunesse, appelée « 10 000 permis pour réusdistadit, la encore, d'une aide directe a la
préparation du permis destinée aux jeunes en ioseprofessionnelle ou en formation et
inscrits dans les missions locales pour I'emploi.

Nous multiplions donc les dispositifs d’aide auurjes et travaillons beaucoup sur la
progressivité. L'Europe nous y pousse, a travetamment la derniére directive en cours de
transposition en droit interne, laquelle demande formation complete des jeunes, quels que
soient les engins conduits. C’est ainsi que nowsods instituer un permis de conduire les
cyclomoteurs pour les jeunes nés apres 1999, lamnegvant entrer en vigueur en 2013. Le
brevet de sécurité routiere (BSR) I'anticipe déjeis nous devrons le transformer en un
véritable permis. Nous devrons aussi créer un geimermédiaire pour les motocyclettes de
moyenne cylindrée, dénommé A2, étape nécessaire lest petites et les grosses cylindrées
qui nécessitent un permis A.

Dans les prochains mois, nous nous efforceronsedraren place une formation post-
permis, dont on percoit l'intérét, mais dont on gime aussi les difficultés pratiques de
réalisation pour ce qui concerne tant son financgémee la décision d’en faire un dispositif
obligatoire ou simplement volontaire.

M. Ahmed Lel Khadiri. Notre réseau s’est préoccupé de plusieurs questica
premiere est celle de la conduite accompagnéegllagnous parait tres utile, mais qui
mériterait sans doute d’étre assortie d’'une inoitafinanciére car le probleme du codt du
permis se pose régulierement.

L’apprentissage du code et de la conduite débocettes sur un examen, mais, celui-
ci réussi, on observe un certain relachement deata de la personne qui I'a passé avec
succes. Intervenant a une époque ou les jeunegnpadmutres examens, le permis de
conduire se prépare selon la méthode du bachaijageise a connaitre les régles au moment
ou la question est posée mais non a les assimiéément. Se pose aussi la question de la
dématérialisation de I'enseignement du code, pab@J en ligne : on apprend ainsi toutes
les réponses par cceur mais sans en comprendrenfentidement I'intérét. Il en résulte une
perception faussée des enjeux de I'apprentissagguie objectif du candidat étant d’obtenir
son permis, non de savoir véritablement conduire.

Nous avons donc eu l'idée d’introduire, en amont’dpprentissage du code de la
route, un temps pour mettre en perspective les ergeux de la conduite automobile.
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L’ensemble des statistiques dont il a été fait éteitent chacun a s’interroger de
nouveau sur son comportement routier et a essaysabir a quelle catégorie de conducteurs
il appartient, ne serait-ce que pour s’évaluercetr progresser. En effet, trop de conducteurs
s’autorisent a transgresser les regles, en veria denfiance en soi ou de la représentation
sociale du « pilote ». Il conviendrait de mieux rmen statistiques a I'appui, quelles sont les
conséqguences de ce genre d’attitude.

Le theme récurrent de I'alcool et des jeunes @ébtdicoup étudié dans le cadre de la
réflexion mise en place par M. Marc-Philippe Daslseequand il était ministre de la jeunesse
et des solidarités actives. Cette réflexion faisaite au probleme soulevé par la pratique des
apeéeros geéants. Le lien entre alcool et féte ne eroecévidemment pas exclusivement les
jeunes mais il a des implications sur la sécuritétiere et, plus largement, sur les
comportements a risque. Il faut donc s’efforcersdgprimer I'automatisme de la relation
entre féte et consommation d’alcool, notammentdesr campagnes de sensibilisation et par
des modules d’interventions spécifiques.

M. le président Armand Jung Le rapporteur me faisait remarquer que nous
partageons entierement vos préoccupations mais eoines traduire en termes législatifs ?
Il s’agit plutét d’'un travail de communication eé @éseaux, impliquant, par exemple, les
programmes d’enseignement. Autant nous pouvons mogrer des pistes que vous
décrivez, autant il est difficile d’inscrire danseuloi les intentions dont vous faites état.

M. Jean-Pascal Assailly Certains éléments du probleme, comme la relamire la
consommation d’alcool et la conduite, pourraiemsg&rer dans le champ Iégislatif. Je pense,
par exemple, a la formation des barmen et de gmipdrsonnels servant de 'alcool.

M. Jérdme Lambert. Il n’existe ni dipléome ni formation pour ces pamsels.

M. Ahmed Lel Khadiri. Notre réseau expérimente la sensibilisation parpairs,
laquelle consiste a faciliter I'action de jeunegrés d’autres jeunes, afin qu’ils abordent
ensemble la problématique de I'alcool et de la oded

Il faut, pour cela, distinguer deux niveaux. Le rpier concerne la réduction des
risques, c’est-a-dire l'intervention en milieu f€ste dont s’occupent certaines associations.
A cet égard, on devrait également pouvoir s’appuser le service civique, créé pour
répondre a des besoins d’intérét général. Les sksmus organisées traduisent une grande
sincérité de la part des individus dans leur rappota conduite. Il conviendrait de les
développer en milieu scolaire.

M. le président Armand Jung Pourriez-vous nous adresser vos propositions par
ecrit ? Je crois, en effet, que I'on devrait cheratomment utiliser le service civique.

M. Ahmed Lel Khadiri . Le deuxiéme niveau porte sur les modes de trahdpax,
principalement le vélo, dont il faudrait anticiderdéveloppement. Des politiques publiques
ont déja été mises en place a ce sujet. Il fautdeforcer, notamment dans le milieu étudiant,
ou il existe déja des préts a I'année, et réfléabix moyens de former les cyclistes a la
circulation routiére. Des informations sont foumau stade de I'école primaire et du college
mais ne font pas 'objet de rappels au niveau dédy alors qu’on est alors plus enclin a une
utilisation réguliére de ce mode de transport.



M. Philippe Loup. Nos associations constituent pour les étudiamtsseulement des
interlocuteurs privilégiés mais aussi souvent @éérents presque moraux. C’est pourquoi la
FAGE exerce de multiples actions depuis une quirezdiannées en matiere de sécurité et de
prévention routieres, travaillant avec la DSR ded1999.

Notre premier axe d’action consiste a sensibillssr personnes a l'accidentologie,
c’est-a-dire aux causes des accidents, notammdat @oly-consommation de drogue et
d’alcool, ce fameux cocktail détonnant qui, en euprogresse. Nous considérons donc qu'il
est de notre devoir d’informer les étudiants sardangers qu’ils encourent a ce titre.

Les associations étudiantes sont également orgacésade soirées et d’événements
festifs, ce qui leur confere une certaine respatigakis-a-vis des participants. Elles tiennent
donc a introduire des éléments de prévention lersed manifestations. Ainsi, par exemple en
collaboration avec la MACIF, nous mettons en plass stands dinformation et des
simulateurs permettant de tester la capacité auiandn sortant d’'une soirée. Ces derniers
instruments sont beaucoup plus démonstratifs gsierple ballon dans lequel on souffle.

Au fil des années, nous constatons que les étgdsamit de plus en plus sensibles au
probleme de l'alcool au volant, comme I'a déja mémé groupe « alcool et jeunes » qu’avait
mis en place M. Marc-Philippe Daubresse. Il estcdessentiel que les acteurs de la
prévention continuent de bénéficier du soutienptes/oirs publics afin de continuer a casser
le mythe de l'invulnérabilité au volant malgré veupd’alcool dans le sang.

M. le rapporteur. L'installation de simulateurs est sans doute boene formule
mais n’est-elle pas un peu lourde et donc diffiailgénéraliser ?

M. Philippe Loup. Les associations mettant en place de telles rectisont
évidemment celles qui disposent de moyens impaitaBien qu’effectivement lourds, ces
dispositifs revétent néanmoins une certaine urgenompte tenu du nombre de jeunes
accidentés sur les routes et de la progressioaugtise de conscience du probleme.

Notre deuxieme axe d’action tient a notre respafisalen tant qu'organisateurs de
soirées vis-a-vis des risques créés par l'alcooud\cherchons ici a agir directement sur les
evénements festifs. C'est pourquoi nous offrons f@emations a nos membres pour
apprendre a aborder un jeune en état d’ébriétél@gérer, par exemple dans un bar.

Enfin, nous agissons en aval du permis de condGioeame on I'a dit, 'accés a la
conduite automobile constitue un facteur d'intégraprofessionnelle et sociale. Il faut donc
le faciliter. Dans ce but, nous informons nos meslate I'existence de dispositifs tels que le
permis de conduire a un euro par jour; nous diffigsdes guides sur I'éco-conduite
concernant la responsabilité écologique et enveorentale du jeune conducteur ; nous
éditons également un pack de conseil « permis eheps indiguant comment s’assurer et a
qui s’adresser pour différents services. Nous ¢t ainsi a responsabiliser le jeune qui
vient d’obtenir son permis.

M. Jean-Yves SalalnLes chiffres relatifs a la part de la jeunesse dampulation
et dans les accidents de la route ont été rappefésit aussi préciser que le taux de tués est
I'un des plus éleves d’Europe. Au-dela des élémesieyant de la natalité ou de la densité de
population, cette situation nécessite d'agir.



Il ne faut pas se limiter, s’agissant des jeunds,poblématique automobile : un quart
des jeunes tués le sont sur des deux roues matotisécyclomoteur, pratiqué par 10% des
adolescents, représente la moitié des accidentem@s dont sont victimes les quatorze — dix-
sept ans.

Nous voyons donc bien les leviers par lesquels mouwsons agir. Nous le voyons
d’autant mieux que nous sommes en train de prédardransposition de la directive
européenne prévoyant, notamment, la création d'@mmis de conduire pour les
cyclomoteurs, distinct du permis moto.

Notre association croit beaucoup a I'éducationiévet quels que soient les progres
réalisés au cours des années sur le permis deiognithbtention de celui-ci continue d’obéir
a une logique de bachotage. Les épreuves du aits gu’elles se déroulent, ne permettent
guere de traiter les problemes de comportemenieroou les problématiques liées aux
normes sociales. Il faut donc aborder la questilbeuss : dans la famille bien sdr, mais cela
n'est pas assuré. Reste I'école : I'éducation évety est obligatoire depuis 1957, et des
associations comme la ndtre ont fait beaucoup @seshpendant de nombreuses années.
Depuis 1993, existent certes les attestations iseslde sécurité routiere (ASSR) mais leur
mode de délivrance ressemble un peu a celui dartiern du code de la route, faisant encore
appel au bachotage et intégrant peu les comportsraarvolant.

Le permis de conduire les cyclomoteurs devrait gemgire une formation théorique,
dont on ne sait encore si elle sera dispenséecad’@u en dehors d’elle. En fonction de la
solution choisie, il faudra repenser le role deseggnants afin de 'orienter davantage vers les
guestions liées au comportement ou aux normeslgscih conviendra aussi de rééquilibrer
les actions selon les degrés de I'enseignemenjaumlhui, nos associations sont trés
présentes dans I'enseignement primaire, un peusvans les colléges et presque pas dans
les lycées. L'expérimentation a laquelle nous avparicipé montre que se posent la des
problemes de temps et d'implication des enseignddtsil faut absolument agir dans la
tranche d’age ou le risque routier explose.

La réforme de 2008 du permis de conduire a appidete éléments positifs mais
I'objectif politique consistait davantage a rédde&ecolt du permis et la durée d’attente, avant
de pouvoir le passer, qu’a améliorer son contenu.

A la différence de celle du permis a un euro, rigés retenue l'idée de créer un livret
d’épargne pour financer le permis de conduire. lieistere chargé des finances s’y était
opposé. Or un tel mécanisme aurait pu étre aboadéeg parents, les parrains et marraines,
les grands-parents, voire par certaines colleésvierritoriales. On aurait pu ouvrir le livret,
par exemple, a I'age de douze ans, ce qui auraii aaermis d’envoyer régulierement des
informations de sensibilisation aux adolescent&lde mériterait peut-étre qu’on la reprenne
aujourd’hui.

La pratigue de l'apprentissage anticipé de la ciad@AAC) n’apporte pas
d’amélioration sensible en matiere de risques eositiElle ne fait que décaler dans le temps la
survenance des premiers accidents, qui se produasemoment ou la prise de confiance
s’'installe chez le conducteur.

Les cyclomoteurs soulévent deux problémes : cauadormation, pour laquelle des
textes sont en cours de préparation comme on |'@&tvcelui des engins eux-mémes, puisque
la moitié d’entre eux sont débridés. Aussi demasduryus depuis des années l'institution



d’'un contréle technique. Les études réalisées aupgd’union technigue de I'automobile, du
motocycle et du cycle (UTAC) montrent que les cyubbeurs, normalement bridés pour ne
pas dépasser les 45 km/h, peuvent, lorsqu’ils déhtidés, atteindre des vitesses de 80 a 90
km/h.

Certains pays, notamment anglo-saxons, ont traipkdbléme des jeunes et du risque
routier en travaillant sur I'acces au véhicule. dBeline étude comparative relative aux
cyclomoteurs, la France reste I'un des seuls pay%a accéde a leur conduite dés I'age de
guatorze ans. Nous avons demandé aux pouvoirscpublexaminer la possibilité de
remonter ce plancher. Et encore, il ne s’agit pagesnent d’'une question d’age : I'entourage
et le sexe, par exemple, jouent également un tékendent la question plus complexe. Il n’en
demeure pas moins qu'il faut agir.

Des pays ont réduit 'usage de la voiture dangptesiiers mois de la conduite, mais
I'idée en fut abandonnée en France. En contrepdrtienviendrait d’améliorer la formation
des futurs conducteurs, au lycée et avant qu’ilsassent le permis de conduire.

M. le président Armand Jung Les statistiqgues qu’on nous a fournies indiquopre
plus de 90% des scooters sont débridés. Une solatasisterait donc a disposer de blocs
moteurs impossibles a débrider. Il s’agirait lardinportant progres technique.

M. Jean-Yves Salalin Le taux de 50% de deébridage que jévoquais estefeet,
discutable. L'obligation de contrble technique prsfe ne répondrait qu'a une partie du
probleme, car il suffit de procéder a une manipotatres simple pour débrider et rebrider un
moteur.

Nous travaillons aussi a la transposition de l&alive européenne concernant les
motos. Le projet d’accés progressif aux grossesmdndes ne prévoit actuellement rien au-
dela de vingt-quatre ans. Or, grace aux statistigiéela sécurité routiere sur les accidents des
deux-roues motorisés, nous savons que le risquaadmal au cours des dix-huit premiers
mois de pilotage des grosses motos. L’age de gugtre ans me semble donc un peu bas
pour permettre un accés direct aux grosses cyksdré

Nous publierons d’ici a la fin de ce mois une étudenée auprés d’environ 300
bureaux des éléeves (BDE) qui montre une situatidutép critique, avec une forte
consommation d’alcool et une prise en compte dgueastrés variable. Les BDE les plus
importants, qui organisent le plus d’événementsfée®nt certes mis en place des structures
de prévention mais celles-ci font encore défautsdan grand nombre de soirées. Deux
difficultés principales sont a signaler : la preraiést que les animateurs de BDE considérent
généralement que la responsabilité est d’abordvishaitlle, chacun devant, par lui-méme,
savoir s’il doit boire ou non avant de reprendresddant ; la seconde est qu’il n’existe pas
aujourd’hui d’obligations pour la mise en placeati@ns de prévention. Nous pourrions donc
envisager que, lorsque les soirées se tiennereswampus, les dirigeants d’établissements
demandent la présence de dispositifs de prévertibque, lorsqu’elles se tiennent dans des
discotheques ou dans des bars, munis d’'une lickhee titre de laquelle une formation est
requise, les propriétaires des lieux soient selig#bia la nécessité d’actions de prévention.

En 2008, nous avons mené, dans huit pays europgemsction aupreés des jeunes sur
la consommation d’alcool, et I'on s’est apercu qiems I'Europe du nord, les jeunes boivent
beaucoup plus mais ne conduisent pas, tandis gueafee est le pays ou I'on prend le plus
de risques en se jouant de la réglementation. Tasteces dernieres années, de nombreux
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jeunes ont adopté le réflexe du capitaine de soiréesque ce genre d’habitude est pris dés
gue I'on a obtenu son permis de conduire, on lesexwe par la suite. Il est beaucoup plus
difficile de faire changer les habitudes de pergsnde cinquante ans sur les guestions de
consommation d’alcool, de vitesse ou de bouclada deinture de sécurité.

La fixation d’'un taux réduit d’alcoolémie pour Igsunes conducteurs, dispositif déja
institué dans de nombreux pays dont I'Allemagng,Rays-Bas et, plus réecemment, I'ltalie,
est un sujet sensible. Selon I'Observatoire deétasté routiere, la mise en place d'un taux
réduit aurait peu de sens car les accidents mdréslsa la prise d’alcool sont dus a de trés
forts taux d’alcoolémie. Cela dit, j'attire votrétention sur un probléme de communication :
les campagnes en cours indiguent que celui quiwbneé doit pas boire ; or, le taux légal
d’alcoolémie étant de 0,5 g, cela signifie que icqlii conduit peut boire deux, voire trois
verres. Il y a la une ambiguité.

Il faut aussi noter l'utilisation de plus en pluéduente chez les jeunes des téléphones
portables et des smartphones en conduisant.

Au méme titre que les adultes, un certain nombreudlees se comportent tres bien au
volant. Il faut donc identifier les jeunes a risgué’aspect prédictif existe, ce qui signifie
gu’une premiére infraction, méme purement matésigleut conduire a une autre infraction,
voire a un accident corporel ou mortel. Voila ungepiste de réflexion.

Pour lutter contre l'alcoolémie délictuelle, la LP®l a prévu la mise en place
d’éthylotests antidémarrage pour les conductewglixéstes. Pourquoi ne pas équiper les
véhicules des jeunes de ces éthylotests — natuestliesur la base du volontariat ?

M. le rapporteur. Tous nos interlocuteurs reconnaissent que d’énopnages ont
été réalisés en matiére de sécurité routiere paiequs sommes passés en guelques années de
17 000 a 4 000 morts par an. Toutefois, nous deeanere progresser ; or cela s’avere plus
difficile car il faut s'attaquer a des attitudeslicales qui exigent une action spécifique. Ce
seuil n'est pas incompressible, mais le constatcést : en matiere d’accidentalite, la
proportion des hommes est infiniment plus élevée aplle des femmes. Que suggérez-vous
pour remédier a cette situation ? Les textes regheares et légaux doivent naturellement
étre identiques pour tous, mais la communicatiamsrmermettrait peut-étre de progresser en
ce domaine.

M. Jean-Yves Salainle regard de la société sur cette question estirrpertant.
Sur les conseils de Jean-Pascal Assailly, noussadécideé il y quelques années de mener une
campagne sur ce theme en direction des jeunes. dauss pour cela réuni des groupes de
jeunes, garcons et filles. Cette étude a démonie§ dans une société ou les femmes
partagent le pouvoir avec les hommes, il reste renqaelques domaines dans lesquels les
hommes s’estiment supérieurs : c’est le cas du gpale la conduite automobile. Il faut faire
évoluer les mentalités.

M. le rapporteur. Quelle mesure concrete, pas nécessairement régkineeou
|égale, pouvez-vous nous proposer ?

M. Philippe Loup. Les comportements des hommes et des femmes sedtiefent
différents. Les pays scandinaves ont réalisé detesétsur ce point et ils tentent de parvenir a
une parfaite parité, notamment en cessant d’inemlcqux petits garcons qu’ils doivent
nécessairement jouer avec des petites voiturasxgpetites filles qu’elles doivent jouer avec



des poupées. Cette différence comportementaleessptofonde et doit étre prise en compte
des la plus tendre enfance ; il faut enseigneml@gdans un environnement mixte. L’école
est le lieu privilégié pour cela : certes, on diggeen CM1 un cours de sensibilisation a la
sécurité routiére, mais il convient d’aller plusnloL’éducation nationale ne pourrait-elle

prendre sa part de responsabilité en prenant emgeHabtention du permis de conduire,

nécessaire pour la mobilité des jeunes et leurtioseprofessionnelle ? De plus, son co(t
dépasse les 1 000 euros, ce qui induit une sétesticiale. Qui pourrait le mieux gommer

cette inégalité sociale ? C’est naturellement Iécen particulier le lycée.

M. Ahmed Lel Khadiri. S’agissant de la consommation d’alcool, les femswed en
train de rattraper leur retard. Nous avons bienpgraattitude des jeunes hommes vis-a-vis
de la transgression, mais il serait effectivemeag tlifficile, sur un plan légal, d'imposer aux
hommes un permis différent de celui des femmes.

M. le rapporteur. Il est en effet impossible d’instaurer une tellscdimination. En
revanche, nous pourrions imaginer des mesures ‘gpplgjueraient a I'ensemble des
conducteurs et seraient efficaces pour les populgtnasculines.

M. Jean-Pascal Assailly.Les 4 000 tués chaque année mettent essentielleenent
cause des conducteurs masculins. Toutefois, ledade risques tient & la masculinité, non au
fait d’étre un homme. Il faut remettre en questaomasculinité et ses effets. Pour cela, quatre
stratégies existent : I'éducation a partir de llécmaternelle, la prévention, la formation des
conducteurs et la réhabilitation.

Le rapport a la régle fondamentale est différentrpes garcons et pour les filles, et
cela des I'age de trois ans. Ce n’est pas quedgts garcons ne percoivent pas le danger
lorsqu’ils transgressent un interdit, mais ilsr@nsgressent, tandis que pour les filles la régle
est un mur infranchissable. La thématique de lacoiedté et de ses effets doit devenir un
théme transversal, a I'école comme dans les caf®rthation dispensés a I'auto-école ou
dans le cadre des stages de sensibilisation,ech@tcoeur de la sécurité routiere.

M. le rapporteur. Que pensez-vous du permis probatoire ? Commermn salus,
ameliorer son efficacité ?

M. Jean-Pascal Assailly.Je ne vous le cache pas, jétais défavorable amiper
probatoire lorsqu’il a été mis en place car il #ggpur moi d’'une mesure exclusivement
répressive et dépourvue de portée éducative. Leegeprogressant de la méme maniére que
les adultes depuis trente ans, pourquoi mener ohggpe répressive a leur égard, en leur
imposant un taux de zéro gramme d’alcool ou en latiribuant moins de points ?
L’Observatoire national de la sécurité routiererh@me a fini par reconnaitre que le permis
probatoire n'avait pas eu d’'impact ou d’effet béméé sur I'accidentalité des moins de vingt-
cing ans.

M. le rapporteur. Mais le supprimer pourrait étre compris comme unoiation a la
transgression.

M. Jean-Pascal Assailly.ll est fondamental de lui adjoindre un volet édificatu
travers de mesures post-permis de type « éducadtabilitation ».

M. le rapporteur. Qui paiera ces mesures ?



M. Marc Meunier. C’est une vraie question. Tant que le citoyen [saie permis —
et je vois mal comment cela pourrait étre autrdmeat si nous voulons que le permis
probatoire soit le plus « indolore » possiblegilast intéressant que le candidat paie un forfait
pour une formation globale incluant des heuresodadtion post-permis.

M. le rapporteur. Cela augmentera le colt du permis !

M. Marc Meunier. Certes, mais un candidat acceptera de payer piusrfent si on
lui expliqgue que l'augmentation est liée a lingtibn d'une journée de formation
complémentaire, a laquelle il participera quelquoess aprés I'obtention de son permis de

conduire.
M. le rapporteur. Le permis probatoire est-il efficace ?

M. Marc Meunier. Si nous nous en tenons aux chiffres, il n'a pad’efiets lisibles.
En revanche, sur le plan des principes, il me parygique. Un conducteur novice commence
avec six points et en acquiert d’autres progresséve, et plus rapidement s'il a pratiqué la
conduite accompagnée. Ce systéme ne me paraitsqpasis et je ne souhaite ni le supprimer
ni le durcir. Je ne suis pas certain que démawex quatre points changerait grand-chose.

La masculinité doit naturellement étre évoquéeraard et en aval, et pas uniquement
au cours de la formation au permis de conduirectst un probléeme de société. Nous ne
changerons pas les mentalités uniquement dansde ae la formation au permis de
conduire.

M. Jean-Pascal Assalillyll faut expliquer aux gens que I'exces de confiaaesocié a
la masculinité provient des images que la publicggs adresse, réfléchir a la fagon dont nous
sommes manipulés et conditionnés et se demandenentrfonctionne la masculinité, quels
sont ses mécanismes, logiques et psychologiques,@t’elle produit.

M. le président Armand Jung.Cela dépasse largement le cadre de notre mission.

M. Sylvain Lassarre. S’agissant du permis probatoire, n'oublions pas lgs jeunes
commettent peu d’infractions au cours de leur peeenannée de conduite, car ils roulent peu
et se montrent généralement prudents. Cette mestidonc peu dissuasive.

Certains pays, comme la Nouvelle-Zélande ou I'Aaligy et certains Etats américains
ont réussi a faire baisser fortement le taux didemi chez les jeunes par le biais de mesures
contraignantes touchant notamment la mobilité,llan@parfois jusqu’a l'instauration d’'un
couvre-feu.

M. Jean-Pascal AssaillyMais sans aucune acceptabilité sociale.

M. Sylvain Lassarre. L'Etat d’Israél a mis en place un dispositif ingsant pour
ameliorer le comportement des jeunes au volansiAliautoévaluation est une bonne chose,
mais elle doit reposer sur des éléments objediifserait intéressant de disposer d'un
instrument qui recueille certains éléments commatésse, car il nous permettrait de débattre
avec le jeune conducteur de son style de conduite.

M. le rapporteur. Vous parait-il opportun de limiter l'accés aux \@Hhes
puissants en fonction de I'age du conducteur osedeannées de possession de permis ?



M. Jean-Yves Salaln.ll convient a cet égard de distinguer les voituedsles
deux roues. Je suis favorable a un acces progeessijrosses cylindrées, voire a repousser le
seuil d’accées au-dela de vingt-quatre ans. S'agisdes voitures, un groupe de travail avait
soumis il y a plusieurs années une idée au Conatdibnal de la sécurité routiére, laquelle
mettait en avant deux éléments : le rapport poiudsgance et la communication. Or, si
certains modeles renvoient a une pratique sportivétait alors le cas des 205 GTI —,
d’autres, comme c’est le cas aujourd’hui, sont satiutilisés par plusieurs membres de la
famille : une limite d’age poserait donc des proids difficiles a résoudre.

M. Christian Vanneste. S’agissant de la disparité entre les deux sexesaiere
d’accidentologie, observe-t-on des différences inegoentre les pays latins et les pays
nordiques ?

Pour lutter contre I'accidentalité, un certain noentle solutions apparaissent, dont en
premier lieu des solutions matérielles. Vous awveliqué que les jeunes sont souvent équipés
de matériels moins codteux, donc moins performaitplus dangereux. Devons-nous
renforcer le contrdle des véhicules |égers afidimdi@er ceux qui présenteraient des normes
de sécurité tres inférieures a la moyenne ?

Au permis probatoire, je préférerais un permis pessif. Le terme de bachotage me
choque — je suis d’ailleurs défavorable au baccékului préférant le contréle continu. Ne
pourrait-on instaurer un contréle continu en lieyplace de I'examen du permis de conduire,
en attribuant au départ un nombre de points triiédefaapres une formation plus courte et
moins codteuse ? Il me semble que la perspective mbuveau contrble amenerait les jeunes
conducteurs a se comporter toujours de facon oof@ble.

Pour les jeunes, les pairs ayant sans doute plmpadftance que le pére, il faut que la
communication soit davantage ciblée. Pourquoi reytdiser des vecteurs spécifiques — je
pense naturellement a Internet — et des technigjaesommunication qui permettraient de
montrer des images choquantes qui ne peuvent émedes a la télévision ?

M. Jean-Marc Roubaud. Nous avons entendu beaucoup de choses intéressamtes
souhaite a mon tour vous faire quelques proposition

Le délai nécessaire pour passer le permis de candaniFrance atteint plusieurs mois
dans de nombreux départements, contre une semairigelgique ou en Allemagne. Ce
probléeme n’'a jamais été résolu, ce qui témoignea'absence de volonté politique et d’'une
position dogmatique de I'administration. J'aimergise nous parvenions a le résoudre une
fois pour toutes.

On a évoqué une carence au niveau du lycée, aarus@ ou les jeunes sont amenés
a prendre le volant. Pourquoi ne pas mettre eneplat module obligatoire en seconde,
premiere ou terminale, qui pourrait étre assur@upgsrofesseur ?

Pour prévenir les dangers liés aux sorties deesinén certain nombre de pays, dont
la Suede et I'Australie, ont réussi a avancer dei@na significative. Cela dit, il n’appartient
pas au barman, dont le métier est de servir desstnas, de faire de la pédagogie et de la
prévention. Pourquoi ne pas institutionnaliser, rpmutes les soirées, priveées ou publiques,
un responsable sécurité, déclaré en préfectures’agsurerait du retour des personnes a leur
sortie de discotheque ?



En ce qui concerne d’éventuelles aides, la sitnatmnomique actuelle ne permet pas
de recourir a des financements publics. Le permis auro répond en partie au probleme. Je
suis favorable — et ce contre I'avis du ministées finances — a l'institutionnalisation d’'un
livret d’épargne associé au permis de conduireil parmettrait de sensibiliser les familles.

Un certain nombre de pays ont adopté un systémbodes pour les permis de
conduire. Cette formule, qui permet aux conductguisi’ont pas eu d’accident de gagner un
point chague année, donne des résultats extrémemuodrants.

M. Marc Le Fur. Je ne doute pas qu’il existe un déterminisme enieneat
d’accidentologie chez les jeunes hommes, mais jis vappelle que les motards représentent
prés du quart du nombre de morts sur les routese sont essentiellement des jeunes. Sil'on
ne prend pas en compte les motards dans le norebraatidentés de la route, je ne suis pas
sUr que la proportion des jeunes hommes victimes dtcident soit aussi élevée qu’on le dit.

L’idée de calibrer la cylindrée en fonction de Pe&xience du jeune conducteur ne me
semble pas déplacée.

Je partage 'avis de mon collegue Roubaud s’adgisksmndélais.

L’examen du permis de conduire représente pouraebreux jeunes un premier
contact avec I'administration ; or il n’est passtpositif. Le permis de conduire ne pourrait-il
pas étre délivré par des structures agréées —eqpieat bien entendu contrélées ? Pourquoi
un acte d’expert releve-t-il de la puissance puldi§ Confier la délivrance du permis au
secteur privé permettrait de gagner du temps eedadus dépendre d’agents de I'équipement
qui ne sont pas suffisamment nombreux, surtowd@ptoche de I'été.

M. Olivier Dosne. Le systeme du capitaine de soirée fonctionne iggs Pour autant,
la bonne solution ne réside-t-elle pas dans ler& &écool », d’autant que les jeunes
consomment souvent, en plus de I'alcool, du camnetbdifférents psychotropes ?

Je suis attaché pour ma part aux contréles tecbsidl semble que certains deux-
roues ne passent pas par les centres de contgibriques, dont certains d'ailleurs ne
répondent pas aux normes en vigueur. Pour limatéri¢herie, ne faudrait-il pas améliorer la
gualité de ces centres et imposer des contrblesoriviendrait également d’obliger les
assureurs a ne pas assurer les véhicules débridés.

Le président d’'une école de commerce m’a indiqué lguprésident du BDE était
juridiguement responsable. Qu’en est-il réellentent

Mme Pascale Gruny.Le probleme de la sécurité routiere, en particutieur les
jeunes, me préoccupe tout particulierement. Aralé 'année derniére, j’ai organisé a Saint-
Quentin une matinée de rencontre pour les lycéansoars de laquelle nous avons projeté
trois courts films, tregrash, montrant deux jeunes victimes d'accidents de l#ero I'un,
handicapé physique, circulant dans une chaise mtajliautre cérébrolésé. L'initiative a eu
un réel impact. Il faut confronter les jeunes adalité, car a vingt ans on se croit invincible.
C’est pourquoi je propose que les jeunes suiverdtage pendant la formation au permis de
conduire, chez les pompiers ou dans un centreatelgrhandicapés.

Je suis trés favorable a la formule du capitainesale2e. En Suéede, ou les jeunes
s’alcoolisent tres fortement, il n'est pas quesponr celui qui boit de prendre le volant. C’est
bien une question d’éducation.



Enfin, je pensais que la Iégislation avait condatesépen bar

M. Philippe Loup. La loi HPST a en effet interdit lespen bar Le récent rapport
établi par Mme Martine Daoust, a la demande de Mra&rie Pécresse, réaffirme cette
interdiction et propose de multiplier les contriles des soirées étudiantes et de renforcer la
responsabilité juridique des organisateurs. Ledrélms et la déclaration de la soirée en
préfecture sont déja effectifs dans plusieurs dépwnts, le rapport de Mme Daoust
préconise de généraliser cette déclaration.

En tant que responsable d'un réseau d'associati@anFédération forme les
responsables associatifs a la gestion des risaueslle soit préventive ou curative, les
informant par exemple de la conduite a tenir faoe atudiant en état d’ébriété avanceée.

L’'un des outils dont nous disposons est la Chaattonale des soirées étudiantes
responsables. Cette charte incite les associatjonk signent a mettre en place des actions
de prévention et une distribution d’alcool raisomn®lais la mission de la Fédération ne se
limite pas a I'élaboration de textes normatifs. Blomenons également des actions de
sensibilisation sur le terrain, qui relevent quasitndu domaine du médico-social — en effet,
selon 'OMS, I'absorption de plus de trois verrescaurs d’'une soirée pose un probleme de
santé publique. Certes, il y a encore ici ou la drses, mais la conscientisation des
organiseurs, comme celle des étudiants, est utiggréa

M. Jean-Yves SalatinLes BDE font preuve de beaucoup de bonne volonigé lea
open bar bien qu’interdits, existent toujours. Il ne fa#s en rejeter la responsabilité sur les
gestionnaires des BDE, dont la mission consistganiser des soirées. Mais, pour les jeunes,
une soirée réussie doit reunir trois élémentslad®nne musique, un environnement agreable
et une importante consommation d’alcool.

J'ai émis l'idée de responsabiliser le présidentut@versité ou de I'école. Mais il ne
faudrait pas pointer du doigt les soirées étudgante les BDE choisissent généralement des
lieux faciles d’acces, qui ne posent pas de probtede sécurité, sachant que nombre de
jeunes se tuent en rentrant de discothéques eg&esntil y aurait également beaucoup a dire
sur le report de 5 a 7 heures des horaires de ferenges discotheques...

S’agissant de l'alcool, il faut étre cohérent. Disple comité interministériel de la
sécurité routiere de 2008, tous les établissempntservent de I'alcool se doivent de mettre
des éthylotests a la disposition des participaries-edécrets sont en cours de parution. Or, |l
semble que cette disposition sera limitée aux thecues et ne s’appliquera pas aux bars. On
voit bien que, sur la question de l'alcool, la gt€ia tendance a caler ; si nous voulons
progresser comme nous l'avons fait sur la vitesgaut prendre des mesures courageuses et
cohérentes.

M. Philippe Loup. La conscientisation étant naturellement plus fatesein des
associations, celles-ci accepteront plus facilemgsmt mettre en place des mesures de
prévention que les prestataires privés. La loi HRSimiterdit lesopen bar mais cela a pour
conséguence que, désormais, les jeunes arrivestldardiscothéques en état d’ébriété. Le
probleme de l'alcoolisation a été déplacé versplaése privée, ou malheureusement toute
mesure de prévention est impossible. La loi HPSTirgéressante sur le plan de la santé
publiqgue en ce gu’elle a diminué la consommaticedadol en soirée, mais nous en voyons
difficilement les effets en termes de sécuritéieyat



M. Ahmed Lel Khadiri. Il faut organiser une complémentarité entre la sanse
publiqgue et les acteurs de la prévention, demarailer organisations de se montrer
responsables et s’assurer qu'il existe des mesieeprévention. Vouloir faire peser la
responsabilité sur les présidents et les directdassétablissements risque de les amener a
interdire tout événement, et ceux sur lesquelseibit possible d'intervenir se passeront
ailleurs. Il faut une mesure contraignante, quispagsar une déclaration, et on doit pouvoir
interdire 'événement si aucune mesure de prévemiest prévue.

M. Jean-Marc Roubaud. Sachant que les jeunes arrivent de plus en pldstadéja
alcoolisés dans les discothéques, seriez-vous éppas fait d’en limiter les horaires
d’ouverture ?

M. Philippe Loup. Si vous restreignez les horaires douverture, leangs
s’alcooliseront beaucoup plus rapidement. C’esfuies’est produit en Angleterre, ou I'on a
vu les étudiants absorber des volumes d’alcool iplymortants et plus vite. Cela ne réglerait
pas le probleme.

hY

Autre élément: comment un étudiant parisien, quitte) une discotheque a trois
heures du matin, rentre-t-il chez lui s’il N’y aspde transports en commun ? La fermeture des
boites de nuit a six heures du matin lui permgpré@dre le premier métro. La limitation des
horaires d’ouverture inciterait les jeunes a dilig voiture.

M. Jean-Pascal Assailly.Je vous propose, mesdames et messieurs les dégetés,
m’adresser vos questions par ecrit.

M. le président Armand Jung. De méme, messieurs, n'hésitez pas a nous adresser
des notes techniques opérationnelles qui noustsetites pour rédiger notre rapport.

M. Jean-Yves Salalnll serait intéressant que les risques d’accidehéz les jeunes
soient évoqués au cours de la Journée défenseogermeté car elle s’adresse a tous les
jeunes, y compris ceux qui sont sortis du systéroase.

M. Ahmed Lel Khadiri. Dans la méme logique, ne peut-on envisager uneafiwm
dans le cadre du Service civique ? Pour notre patts sommes résolus a prendre contact
avec I'Agence du service civique pour évoquer lasgmlité d’inscrire un module de
prévention routiére dans le cadre des formatiovigues obligatoires.

M. Marc Meunier. Un module de huit minutes sur la sécurité routgse présenté
au cours des prochaines Journées défense et aitetgerA cette fin, nous avons réalisé un
certain nombre de films.

En ce qui concerne le permis probatoire, faut-itipa’'un petit nombre de points et
les augmenter progressivement ? C’est un débatre&ty qui a recu une réponse il y a
guelques années. Nous avions alors décidé de neaoassger avec la sécurité routiére — ce
n’est pas parce qu’un conducteur n'a commis auaurection qu’il doit se voir attribuer des
points supplémentaires lui ouvrant une sorte dé dren commettre — et nous avions choisi
de laisser aux compagnies d’assurances le soimidsdy la prime d’assurance des personnes
ne commettant pas d’infraction.

M. Jean-Marc Roubaud. La formule du point bonus fonctionne bien dans eirtain
nombre de pays. Ne renoncons pas, sous prétextee dposition dogmatique de
'administration, au droit d’explorer certainestps Rien n’est gravé dans le marbre ! Si tout



avait bien fonctionné, nous ne serions pas iciwadjbui. Essayons d’améliorer les choses.
Le fait qu'un certain nombre de conducteurs ayantlp tous leurs points conduisent sans
permis pose un vrai probleme pour la sécurité eogten France.

M. Marc Meunier. Je ne faisais que citer des éléments de natureda@reécla
représentation nationale.

Je reviens sur les délais de présentation au pelent®nduire. En France, cet examen
est totalement gratuit et organisé par des fonetizas d’Etat, qui sont naturellement en
nombre limité. De plus, la répartition des placeBegamen entre les écoles de conduite
dépend indirectement du taux de réussite de chaqole : plus les candidats d’'une école
réussissent, plus cette derniere peut en présehégue mois. C’est un systeme vertueux,
mais qui pénalise les écoles de conduite dontube die réussite est moins bon. L'examen du
permis de conduire dépend donc de deux acteusat let I'école de conduite — celle-ci, en
fonction de sa propre stratégie commerciale, dédeeprésenter tel ou tel candidat, et
'administration n’en a pas connaissance auparavast candidats ont également leur propre
stratégie : les uns décident de se former rapidenies autres choisissent la conduite
accompagnée. Cette complexité, due a la présenamglelifférents acteurs, fait qu’il est
difficile d’appréhender la question et de trouversystéme qui convienne a tout le monde.

Ce qui préoccupe le plus nos concitoyens, c’eseheps qu'il leur faudra attendre
pour repasser I'épreuve en cas d’échec, et non gmpmrésenter la premiére fois. C'est trés
variable d’'un département a l'autre et d’'une éci@econduite a l'autre. On peut imaginer de
mettre davantage d’inspecteurs sur le terrain...eoprivatiser le systéme.

Cela étant, nous disposons de deux outils: soitmige place d’examens
supplémentaires le samedi — mais pour cela, iltfautver des inspecteurs volontaires — ; soit
I'organisation d’opérations « coups de main » emtépartements. Toutefois, ce n'est pas
totalement satisfaisant et il existe toujours dessibns, surtout dans les départements qui
comptent peu d’inspecteurs.

Je reviens aussi sur la progressivité du permionmia directive européenne nous
impose déja un seuil de vingt-quatre ans pour tessgs cylindrées. Faut-il porter ce seuil a
un age supérieur, étant entendu que la pluparpdesonnes qui passeront le permis moto
seront déja titulaires du permis voiture et aurom expérience de la conduite sur route ? Je
pose la question.

M. le président Armand Jung.Messieurs, je vous remercie.

La table ronde s’achéve a dix-neuf heures quinze.
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