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délai de dépot (article 86, alinéa 5, du Reglemdet)rs amendements peuvent ne pas figurer dans
la présente liasse.



CD 117
Projet de loi portant diverses dispositions en magire d’infrastructures
et de services de transport (n°728)

AMENDEMENT

Présenté par Martial SADDIER

ARTICLE 2
Avant I'alinéa 1, insérer la phrase suivante :

« la seconde phrase de l'alinéa L 2121-7 du coddrdasports est supprimée. »

EXPOSE SOMMAIRE

Le maintien de cette phrase, qui permet a la régiendemander a la SNCF de conclure une
convention avec le transporteur de I'Etat voisiaytpcréer une confusion avec les compétences d’un
GECT transports transfrontaliers dont I'Etat voisarait membre.

Cette disposition doit étre supprimée pour strutles transports transfrontaliers dans leur enkemb



CD 116
Projet de loi portant diverses dispositions en magire d’infrastructures
et de services de transport (n°728)

AMENDEMENT

Présenté par Martial SADDIER

ARTICLE 2
| - Rédiger ainsi l'alinéa 2 :

« La région peut adhérer a un groupement europg&enapération territoriale ayant pour objet d’exécu

les missions, mentionnées a l'article L.1211-4 dwalec des transports, de service public de transport
transfrontalier dans les conditions prévues paotie général des collectivités territoriales etilagés en
vigueur. »

Il — La perte des recettes est compensée a du@rtence par la création d’'une taxe additionnelbe au
droits visés aux articles 575 et 575 A du code g@mes impots.

EXPOSE SOMMAIRE

L’article 2 du projet de loi permet a la région«dadhérer a un groupement de coopération teridgoria
ayant notamment pour objet I'organisation de sewiferroviaires régionaux transfrontaliers de
personnes dans les conditions prévues par le catlra) des collectivités territoriales et les &sien
vigueur ».

L’adverbe « notamment » introduit une imprécisi@msl I'objet du groupement, orientant la réforme
vers un GECT de projets, non opérationnel. Celalreenmpossible toute gestion effective des
transports transfrontaliers, but premier de larméfa

Il conviendrait de donner a cette structure un tobpe&cifique, celui des transports transfrontaliers
mais envisagés dans leur globalité, selon la di&fimique donne l'article L.1211-4 du code des
transports aux missions de service public de t@msgont I'exécution est assurée par I'Etat, les
collectivités territoriales et leurs établissemeniblics.

La référence a cet article permettrait, grace ations larges qu’il mentionne :

- de dépasser les différences des compétencesdédat transports des membres du GECT. Un
GECT rend possible I'association des collectivisdsdes Etats (par exemple, la Principauté de
Monaco, le Grand-Duché de Luxembourg, la Belgidm&;onfédération Helvétique), interdit en droit
francais par I'article L. 115-5 du code général datectivités territoriales. Les compétences §tads

des membres étrangers du GECT concernant le trdrsgront donc intégrées dans le GECT. |l est
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donc nécessaire que, par réciprocité, les comp&termncernant le transport public dans sa totalité
visées a l'article L. 1211-4 du code des transpornmis circonscrit a sa dimension transfrontaliére
soit également prévues pour la partie francaise.

- d'apporter au GECT un caractere multimodal essledans la mobilité transfrontaliere grace a la
participation des autorités organisatrices du parigoutier.

- d’élargir les possibilités de financement du $@ort transfrontalier a toutes les autorités puigf
des pays limitrophes.
CD 116
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Infrastructures et services de transport - (n° 728)

AMENDEMENT cD4

présenté par
Mme Catherine Beaubatie, rapporteure

ARTICLE 2

Apres les mots :
« passee entre »,
rédiger ainsi la fin de du troisieme alinéa :

« un groupement européen de coopération terrieoeila Société nationale des chemins de fer
frangais fixe les conditions d’exploitation et d@aihcement des services ferroviaires régionaux

transfrontaliers de personnes organisés par lepgroant pour leur part réalisée sur le territoire
national. »

EXPOSE SOMMAIRE

Amendement rédactionnel.



CD 103

Projet de loi Infrastructures et services de transports - (N°728)

AMENDEMENT

présenté par

Florent BOUDIE, Jean-Paul CHANTEGUET, Jean-Yves CAULLET, Gilles SAVARY, Yann CAPET,
Alexis BACHELAY, Arnaud LEROQOY, Jean-Jacques COTTEL, Christophe BOUILLON, Genevieve
GAILLARD, Philippe PLISSON, Christian ASSAF, Sylviane ALAUX; Viviane LE DISSEZ, Jean-Louis
BRICOUT, Marie-Line REYNAUD, Frangoise DUBOIS, Patrick VIGNAL, Alain CALMETTE, Serge
BARDY, Philippe BIES, Gilbert SAUVAN et les membres du groupe SRC

ARTICLE 3

Rédiger ainsi I'article 3 :

« Lorsqu’une entreprise exerce, d'une part, des activités d’exploitation de services de transport ferroviaire et de gestion
de linfrastructure ferroviaire, et, d’autre part, plusieurs activités dans le domaine du transport de voyageurs, elle est
tenue, lors du dépdt de ses comptes annuels au registre du commerce et des sociétés, de déposer également les
documents suivants :

a) des bilans séparés et les comptes de profits et pertes séparés relatifs a ses activités d’exploitation de services de
transport ;

b) des bilans séparés et les comptes de profits et pertes séparés relatifs a la gestion de l'infrastructure ferroviaire ;

c) des bilans séparés et les comptes de profits et pertes séparés relatifs aux activités d’exploitation de services de
transport de voyageurs faisant 'objet de contrats de service public, pour chaque contrat de service public, et ceux
relatifs aux autres activités. »



-7 —

EXPOSE SOMMAIRE

Le sujet de la transparence des comptes rendus par la SNCF aux Régions dans le cadre des conventions
d’exploitation TER est un sujet récurrent depuis 2002.
A la demande des Régions, un accord dit de « transparence financiére » a été conclu entre les présidents de
Région et le Président de la SNCF en juillet 2011 a travers lequel I'opérateur ferroviaire s’engageait a leur
transmettre les éléments suivants :

° des comptes par ligne pour chaque Région annuellement a partir de juin 2013 ;

un rapport du délégataire équivalant a celui fourni par les entreprises délégataires de service public dans
les autres domaines (transports urbains, eau, etc...) ;

un socle minimum d’indicateurs de suivi technique et financier fourni a toutes les Régions ;

° une expérimentation de vérification des comptes des activités TER Pays de la Loire et PACA (une
certification des comptes n’étant pas juridiquement possible du fait qu'il n’y a pas de filiales régionales
de la SNCF en charge de I'exploitation des contrats TER).

Cet accord constitue une réelle avancée que les Régions ont saluée. Pour autant cela n'épuise pas le sujet
puisque cet accord est bien sar le fruit d’'un compromis a droit constant et en fonction des normes comptables
actuelles de I'entreprise SNCF.

Il est donc nécessaire que des dispositions législatives puissent consolider la tendance a une meilleure
transparence des relations financiéres entre les Régions et la SNCF en matiére de TER et garantissent ainsi une
meilleure gestion des fonds publics.

CD 103
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Infrastructures et services de transport - (n° 728)

AMENDEMENT

présenté par
Mme Catherine Beaubatie, rapporteure

ARTICLE 3 bis (nouveau)

Dans la derniére phrase du deuxieme alinéa, aprast :
« organisatrice »,
insérer les mots :

« de transport ».

EXPOSE SOMMAIRE

Amendement rédactionnel.

CD 8
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Infrastructures et services de transport - (n° 728)

AMENDEMENT CD 128

présenté par
Mme Catherine Beaubatie, rapporteure

ARTICLE 3

Aprés les mots « bilans séparés », rédiger airfsi kde 'alinéa 2 :

«, en distinguant dans chacun de ces documentgldéesents relatifs, d’'une part, aux activités

d’exploitation de services de transport des enigseprferroviaires, et d’autre part, a la gestion de
I'infrastructure ferroviaire. »

EXPOSE DES MOTIFS

Amendement rédactionnel.



CD 104

Projet de loi Infrastructures et services de transports - (N°728)

AMENDEMENT

présenté par

Florent BOUDIE, Alain ROUSSET, Jean-Paul CHANTEGUET, Jean-Yves CAULLET, Gilles SAVARY,
Yann CAPET, Alexis BACHELAY, Arnaud LEROY, Jean-Jacques COTTEL, Christophe BOUILLON,
Geneviéve GAILLARD, Philippe PLISSON, Christian ASSAF, Sylviane ALAUX, Viviane LE DISSEZ,
Jean-Louis BRICOUT, Marie-Line REYNAUD, Frangoise DUBOIS, Patrick VIGNAL, Alain CALMETTE,
Serge BARDY, Philippe BIES, Gilbert SAUVAN et les membres du groupe SRC

Article 3 bis

Rédiger ainsi I'article 3 bis :
L'article L. 2141-11 du code des transports est complété par deux alinéas ainsi rédigés :

« L'activité de transport de personnes de la Société nationale des chemins de fer frangais, hors lle-de-France, est identifiée
dans les comptes d’exploitation pour chaque convention conclue avec l'autorité organisatrice de transport.

Dans les conditions fixées par chaque convention d’exploitation, la Société nationale des chemins de fer francais transmet
chaque année, avant le 30 juin, a l'autorité organisatrice de transport, un rapport comportant les comptes retragant la
totalité des opérations afférentes a I'exécution de la convention correspondante, des comptes détaillés ligne par ligne, une
analyse de la qualité du service et une annexe permettant a I'autorité organisatrice d’apprécier les conditions d’exploitation
du transport régional de voyageurs.»

EXPOSE SOMMAIRE

Le sujet de la transparence des comptes rendus par la SNCF aux Régions dans le cadre des conventions
d’exploitation TER est un sujet récurrent depuis 2002.
A la demande des Régions, un accord dit de « transparence financiére » a été conclu entre les présidents de
Région et le Président de la SNCF en juillet 2011 a travers lequel I'opérateur ferroviaire s’engageait a leur
transmettre les éléments suivants :

° des comptes par ligne pour chaque Région annuellement a partir de juin 2013 ;

° un rapport du délégataire équivalant & celui fourni par les entreprises délégataires de service public dans
les autres domaines (transports urbains, eau, etc...) ;



un socle minimum d’indicateurs de suivi technique et financier fourni a toutes les Régions ;

° une expérimentation de vérification des comptes des activitts TER Pays de la Loire et PACA (une
certification des comptes n’étant pas juridiquement possible du fait qu'il n’y a pas de filiales régionales
de la SNCF en charge de I'exploitation des contrats TER).

Cet accord constitue une réelle avancée que les Régions ont saluée. Pour autant cela n'épuise pas le sujet
puisque cet accord est bien sir le fruit d’'un compromis a droit constant et en fonction des normes comptables
actuelles de I'entreprise SNCF.
Il est donc nécessaire que des dispositions législatives puissent consolider la tendance a une meilleure
transparence des relations financiéres entre les Régions et la SNCF en matiére de TER et garantissent ainsi une
meilleure gestion des fonds publics.

CD 104



Infrastructures et services de transport - (n° 728)

AMENDEMENT

présenté par
Mme Catherine Beaubatie, rapporteure

ARTICLE 3 bis (nouveau)

Dans la premiére phrase du deuxieme alinéa, aprast :
« convention »,
insérer les mots :

« conclue avec une région ».

EXPOSE SOMMAIRE

Amendement rédactionnel.

CDo6



CD 118

Projet de loi portant diverses dispositions en enatd’infrastructures et de services de
transports n° 728

Commission

Gouvernement

AMENDEMENT

présenté par Denis BAUPIN, Francois-Michel LAMBERT, Laurence ABEILLE

ARTICLE ADDITIONNEL APRES L'ARTICLE 3 bis, insérer 'article suivant :

L’article L2121-2 du Code des Transports est co@gb@r un alinéa ainsi rédigé:

« Toute suppression par la Société nationale demick de fer francais de la desserte
service d’embarquement des vélos non démontés ch dew trains relevant des service:
transport d'intérét national est soumise pour dmdion aux assemblées délibérantes
départements et communes concernés ».

Exposé sommaire

Le cyclotourisme génére des retombées économiques directes au niveau local, pour un montant supérieur a
celui dépensé par les automobilistes, et constitue en ce sens un vecteur de développement et d’emploi dans
les régions. Aussi est-il important de garantir la possibilité de transporter les vélos non démontés a bord des
trains TGV et grandes lignes pour les cyclotouristes.

Par ailleurs, nombre de francais utilisent quotidiennement ou hebdomadairement les lignes nationales pour
se rendre sur leur lieu de travail. Le service d’embarquement des vélos non démontés a bord des trains
favorise I'intermodalité, qui est I'une des priorités affichées de la SNCF.
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CD 119

Projet de loi portant diverses dispositions en enatd’infrastructures et de services de
transports n° 728

Commission

Gouvernement

AMENDEMENT

présenté par Denis BAUPIN, Francois-Michel LAMBERT, Laurence ABEILLE

ARTICLE ADDITIONNEL APRES L’ARTICLE 3 bis, insérer 'article suivant :
| Compléter le paragraphe Il, 1 de larticle L1231du Code des Transports, par les 1
suivants :
«et par la création systématique d’aires de stadiovamts sécurisés pour les vélos dan
gares du réseau ferré. Un décret en Conseil dfixtates modalités de ces réalisations.

Il. La perte de recettes pour les collectivités teietes est compensée par la majoration ¢
concurrence de la dotation globale de fonctionneémetncorrélativement pour I'Etat par
création d’une taxe additionnelle aux droits vigas artcles 575 et 575 A du code général
impots

Exposé sommaire

Cet amendement propose de généraliser I'existence de stationnements vélos sécurisés pour accroitre I'aire de
chalandise des gares et I'intermodalité.



Infrastructures et services de transport - (n° 728)

AMENDEMENT

présenté par
Mme Catherine Beaubatie, rapporteure

ARTICLE 4

Substituer aux mots :
« au titre »,
les mots :

« en application ».

EXPOSE SOMMAIRE

Amendement rédactionnel.

CD 10



CD 105

Projet de loi Infrastructures et services de transports - (N°728)

AMENDEMENT

présenté par

Alexis BACHELAY, Florent BOUDIE, Gilles SAVARY, Jean-Philippe MALLE, Annick LEPETIT,
Jean-Paul CHANTEGUET, Jean-Yves CAULLET, Yann CAPET, Arnaud LEROY, Jean-
Jacques COTTEL, Christophe BOUILLON, Genevieve GAILLARD, Philippe PLISSON,
Christian ASSAF, Sylviane ALAUX, Viviane LE DISSEZ, Jean-Louis BRICOUT, Marie-Line
REYNAUD, Frangoise DUBOQIS, Patrick VIGNAL, Alain CALMETTE, Serge BARDY, Philippe
BIES, Gilbert SAUVAN et les membres du groupe SRC

ARTICLE ADDITIONNEL

Aprés l'article 4, insérer l'article additionnel ainsi rédigeé :

L'article L.1214-4 du code des transports est modifié comme suiit :

A l'alinéa 2, insérer, aprés les mots « ouvrages et installations », les mots « constitutifs de I'infrastructure gérée par la
Régie, en vertu de l'article L.2142-3 »

EXPOSE SOMMAIRE

L'article L.1241-4, alinéa 2, du code des transports, dans sa rédaction issue de la loi ORTF du 8 décembre 2009,
prévoit que « le Syndicat des transports d'lle-de-France et la Régie autonome des transports parisiens exercent
conjointement, dans la limite des compétences reconnues a ['établissement public Réseau ferré de France, la maitrise
d'ouvrage des opérations, décidées a partir du 1er janvier 2010, ayant pour objet les aménagements, les extensions ou
les prolongements directs, dépendants ou accessoires des lignes, ouvrages ou installations existant a la méme date ».

Autant est-il Iégitime de mettre en place, pour les opérations d'aménagement, d’extension ou de prolongement directs,
dépendants ou accessoires des biens constitutifs de linfrastructure métro et RER, un dispositif spécifique
d’organisation d’'une maitrise d’ouvrage conjointe entre 'autorité organisatrice (STIF) et le gestionnaire de ladite
infrastructure (RATP), afin notamment de satisfaire aux exigences essentielles de sécurité et d'interopérabilité du
systéme ferroviaire concerné.

Autant rien ne justifie de déroger aux régles de droit commun applicable en étendant ce dispositif aux opérations
d’aménagement, d’extension ou de prolongement des lignes de tramway ou de TCSP, voire les aménagements des
dépdts et ateliers :
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» d’une part, parce qu'aucun texte ne confie a la RATP des missions de gestionnaire d'infrastructure sur lesdits
biens,

» dautre part, et surtout, ces opérations font intervenir d’autres partenaires qui, outre d’exercer également la
maitrise d’ouvrage, assurent une part prépondérante du financement de ces opérations (collectivités locales
propriétaire des emprises, compétentes en matiére de voirie, etc.).

Cependant, il ne ressort ni des dispositions précitées ni de l'article 19 du décret n°2011-320 du 23 mars 2011, qui
clarifie notamment le régime de propriété des biens constitutifs de l'infrastructure réalisés sous le régime de comaitrise
d'ouvrage, que les dispositions de l'alinéa 2 de l'article L.1241-4 du code des transports auraient vocation a s'appliquer
aux seules opérations d'aménagement, d'extension ou de prolongement des lignes de métro et de RER exploitées par
la RATP.

Pour autant, dans la mesure ou ce dispositif a vocation a répondre en priorité a la nécessité de tenir compte des
exigences de sécurité et d'interopérabilité qui s'attachent aux infrastructures de métro et de RER, l'opportunité d'une
modification de la loi visant a préciser le champ d'application de cet article apparait essentielle.

La proposition de modification concrétise la pertinence du mécanisme de comaitrise d’'ouvrage en le corrélant aux
opérations d'aménagement, d'extension ou de prolongement pour lesquelles la RATP est gestionnaire d'infrastructure
CD 105



CD 106

Projet de loi Infrastructures et services de transports - (N°728)

AMENDEMENT

présenté par

Alexis BACHELAY, Florent BOUDIE, Gilles SAVARY, Jean-Philippe MALLE, Annick LEPETIT,
Jean-Paul CHANTEGUET, Jean-Yves CAULLET, Yann CAPET, Arnaud LEROY, Jean-Jacques
COTTEL, Christophe BOUILLON, Genevieve GAILLARD, Philippe PLISSON, Christian ASSAF,
Sylviane ALAUX, Viviane LE DISSEZ, Jean-Louis BRICOUT, Marie-Line REYNAUD, Frangoise
DUBQIS, Patrick VIGNAL, Alain CALMETTE, Serge BARDY, Philippe BIES, Gilbert SAUVAN et les
membres du groupe SRC

ARTICLE ADDITIONNEL aprés I'article 4

Aprés l'article 4, insérer l'article additionnel ainsi rédigeé :
A I'article L173-1 du code de la voirie routiére, un nouvel alinéa ainsi rédigé est inséré :

« Dans la région lle-de-France, les articles L. 171-2 a L. 171-11 sont également applicables, sur délibération de leur
assemblée, au Syndicat des transports d'lle-de-France et aux départements lorsqu'ils assurent la maitrise d’ouvrage
des projets d'investissement en matiére de transport public de voyageurs ».

EXPOSE SOMMAIRE

Les lignes aériennes de contact (LAC) sont nécessaires pour le fonctionnement des tramways. En milieu urbain,
I'étroitesse de certaines rues empéche d’accrocher les LAC a des mats le long des voies et la seule possibilité est de
les accrocher en fagades des immeubles. Pour cela, il convient de pouvoir instituer des servitudes d’ancrages
permettant limplantation des LAC, procédure plus adaptée que celle de I'expropriation.

Pour cela, il est nécessaire que les dispositions du code de la voirie routiére, applicables a la Ville de Paris et étendues
aux communes et aux établissements publics de coopération intercommunale compétents en matiére de voirie ou
d'éclairage public ou de transport en commun, soient également applicables au STIF et aux départements lorsqu'ils
sont maitre d’'ouvrage de la réalisation de l'infrastructures tramways.



CD 107

Projet de loi Infrastructures et services de transports - (N°728)

AMENDEMENT

présenté par

Alexis BACHELAY, Florent BOUDIE, Gilles SAVARY, Jean-Philippe MALLE, Annick LEPETIT, Jean-Paul
CHANTEGUET, Jean-Yves CAULLET, Yann CAPET, Amaud LEROY, Jean-Jacques COTTEL, Christophe
BOUILLON, Geneviéve GAILLARD, Philippe PLISSON, Christian ASSAF, Sylviane ALAUX, Viviane LE DISSEZ,
Jean-Louis BRICOUT, Marie-Line REYNAUD, Frangoise DUBOIS, Patrick VIGNAL, Alain CALMETTE, Serge
BARDY, Philippe BIES, Gilbert SAUVAN et les membres du groupe SRC

ARTICLE ADDITIONNEL aprés I'article 4
Aprés l'article 4, insérer l'article additionnel ainsi rédigeé :

Le deuxiéme alinéa de l'article L.2125-1 du Code Général de la Propriété des Personnes Publiques est complété par
un 3° rédigé comme suit :

«3°) Soit lorsque I'occupation ou l'utilisation concerne la réalisation et I'exploitation d'infrastructures de transport en
communy.

EXPOSE SOMMAIRE

La loi n°2009-526 du 12 mai 2009 et la loi n°2010-1658 du 29 décembre 2010 sont venues modifier I'article L 2125-1,
en supprimant la possibilité qu'une autorisation d'occupation ou d'utilisation du domaine public puisse étre délivrée
gratuitement lorsque cette occupation ou cette utilisation ne présente pas un objet commercial pour le bénéficiaire de
l'autorisation

Ce dispositif permettait, auparavant, aux collectivités locales d'accorder I'occupation gratuite de leur domaine public
pour la réalisation et I'exploitation de services publics dénués, par définition, de tout objet commercial, tels que des
infrastructures et des services de transport en commun. Aujourd’hui, pour des projets de services publics de
transports, il n'est plus légalement possible pour les collectivités d’accorder de telles occupations gratuites : toute
occupation de leur domaine ne peut se faire que moyennant le versement d’une redevance.

Le présent amendement vise a rétablir le dispositif précédent, afin de ne pas entraver la réalisation des projets de
transport en commun, du fait de surcouts engendrés par le paiement de redevances d’occupation du domaine public
d’'un montant pouvant s'avérer trés important du fait de 'emprise des projets d'infrastructures de transport — d’autant
que ces surcouts sont, directement ou indirectement, supportés par ces mémes. A I'heure ou les pouvoirs publics
recherchent de nouveaux financements a I'amélioration de I'offre de transports ainsi qu'au financement du Grand Paris
Express le rétablissement de cette possibilité données aux collectivités devient indispensable.



CD 108

Projet de loi Infrastructures et services de transports - (N°728)

AMENDEMENT

présenté par

Alexis BACHELAY, Florent BOUDIE, Gilles SAVARY, Jean-Philippe MALLE, Annick LEPETIT,
Jean-Paul CHANTEGUET, Jean-Yves CAULLET, Yann CAPET , Amaud LERQY, Jean-
Jacques COTTEL, Christophe BOUILLON, Genevieve GAILLARD, Philippe PLISSON,
Christian ASSAF, Sylviane ALAUX, Viviane LE DISSEZ, Jean-Louis BRICOUT, Marie-Line
REYNAUD, Frangoise DUBOQIS, Patrick VIGNAL, Alain CALMETTE, Serge BARDY, Philippe
BIES, Gilbert SAUVAN et les membres du groupe SRC

ARTICLE ADDITIONNEL

APRES L'ARTICLE 4, insérer I'article suivant:
Le code de I'expropriation est modifié comme suit :

l. L’article L.15-1 est rédigé comme suit :

« Dans le délai d'un mois a compter, soit du paiement de I'indemnité ou, s'il y a obstacle a paiement au sens de I'article
R 13-65 du présent code, de sa consignation, soit de l'acceptation ou de la validation de I'offre d'un local de
remplacement, les détenteurs sont tenus d'abandonner les lieux. Passé ce délai qui ne peut, en aucun cas, étre
modifié, méme par autorité de justice, il peut étre procédé a I'expulsion des occupants. »

Il. L'article L.15-2 est rédigé comme suit :
« L'expropriant peut prendre possession, moyennant le paiement ou, s'il y a obstacle & paiement au sens de l'article R
13-65 du présent code, la consignation de la totalité de I'indemnité allouée par le tribunal.

« A la demande de I'expropriant, le juge peut, dans sa décision déterminant le montant de I'indemnité d’expropriation,
ordonner a l'exproprié de constituer une garantie, réelle ou personnelle, suffisante pour répondre de I'éventuelle
restitution d’une quote part dindemnité qui se révélerait indue, en cas d’appel de la décision de premiére instance.
Cette garantie ne pourra étre supérieure au différentiel entre I'offre de I'expropriant et I'indemnité fixée par le juge.
L’exproprié pourra mettre fin a cette constitution de garantie, soit a I'échéance des délais recours de la décision de
premiére instance, soit en cas de confirmation en appel de ladite décision de premiére instance.

EXPOSE SOMMAIRE

Le Conseil Constitutionnel, par décision n°2012-226 QPC du 6 avril 2012, a déclaré les dispositions des articles
L15-1 et L15-2 du code de I'expropriation contraires a la Constitution, au motif que elles permettaient, en cas
d’appel de l'ordonnance du juge fixant l'indemnité d’expropriation, a I'expropriant de prendre possession des
biens expropriés moyennant le versement d’une indemnité inférieure a celle fixée par le juge de premiére
instance. L'indemnité n’étant ni juste, ni préalable, ces dispositions allaient a 'encontre des exigences de l'article
17 de la déclaration des droits de 'homme.

Le Conseil a reporté au 1er juillet 2013, I'abrogation effective de ces articles.
Il est néanmoins indispensable de remplacer ces dispositions par un nouveau dispositif, conforme a la
Constitution, afin de ne pas retarder, en cas d’appel, la réalisation des projets d'infrastructures, notamment en
matiére de transport en commun, et de remettre en cause leur équilibre économique au regard des frais
financiers qui seront consécutifs aux arréts de chantier durant la procédure d’appel.



Le présent amendement réintroduit la possibilité a I'expropriant de prendre possession méme dans le cas ou
I'exproprié ferait appel de I'ordonnance du juge fixant 'indemnité d’expropriation, mais a condition de payer (ou,
dans les cas limitativement énumérés des obstacles a payement, de consigner) la totalit¢ du montant fixé par
I'ordonnance, ce qui satisfait a I'obligation constitutionnelle de juste et préalable indemnité.
L’amendement permet en outre la possibilitt de constitution d’une garantie par I'exproprié en cas d’appel
infirmant 'ordonnance du juge de premiére instance fixant I'indemnité d’expropriation.

CD 108



Infrastructures et services de transport - (n° 728)

AMENDEMENT

présenté par
Mme Catherine Beaubatie, rapporteure

ARTICLE 4 bis (nouveau)

Supprimer les signes et les mots :

« , le cas échéant, ».

EXPOSE SOMMAIRE

Suppression d’'une expression redondante.

CD 12



CD 14
Projet de loi portant diverses dispositions en émnati
d’infrastructures et de services de transports/28)

AMENDEMENT
Présenté par M. Guillaume Chevrollier,
et Mme Véronique Louwagie

ARTICLE ADDITIONNEL AVANT L'ARTICLE 5

Avant I'article 5, insérer un article additionnahsi rédigé :

« Apres le quatrieme alinéa du | de l'article L-328u code de la route, insérer deux alinéas ainsi
rédigés :

« L'activité d'un centre de contréle doit s'exerdans des locaux n'abritant aucune activité de
réparation ou de commerce automobile et ne commaniqavec aucun local abritant une telle
activite.

« Toutefois, afin d'assurer une meilleure couvertgéographique, de répondre aux besoins des
usagers ou de réduire les déplacements, un réseaantrdle agréé ou un centre de contrdle non-

rattaché peut utiliser des installations auxilisigtuées dans des locaux abritant des activités de
réparation ou de commerce automobile pour la seatiégorie des véhicules dont le poids total en

charge est supérieur a 3,5 tonnes. »

EXPOSE DES MOTIFS

La décision du 10 octobre 2012 de fermer d'ici A@@utes les installations auxiliaires de conttélghnique concerne
sans distinction les véhicules lourds et Iégerde®spécificités des véhicules lourds sont tejles cette décision va avoir
de graves conséquences pour les transporteurenoutes centres de contrdle technique serontfehrabins nombreux
et donc moins proches. Cela va provoquer une halesseemps de conduite des chauffeurs devant deergars un autre
centre plus éloigné, mais également une augmentdés frais de carburant liée a ce temps de candrlibngé, et enfin
un engorgement des centres avec des délais dafent les visites. Par ailleurs, 'augmentatios déplacements des
véhicules liée a la fermeture des installationsila@ires va contribuer a augmenter le trafic et @ldas émissions
polluantes mais également présenter des risquessrars de sécurité routiére. Cela va en contradictvec les objectifs
du Grenelle de 'Environnement, de la Conférencarennementale et de la transition énergétiqueeFRatinquiétude
grandissante des professionnels devant cette dédsutale de fermer toutes les installations #ixds de contrble
technique, et compte tenu du contexte économiquégktmentaire déja particulierement difficile pdes professionnels
de la route, marqué par la crise persistante etgparise en place de la taxe poids lourds, il ésersaire d’annuler la
suppression des installations auxiliaires de cémti@chnique et d’élargir, pour la seule catégdes véhicules lourds, a
tous les acteurs, gu'il soient réseaux de contrafgeés ou centres de contrble non-rattachés,dsilpiité d’ouvrir des
installations auxiliaires de contrdle technique.
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CD 90
Projet de loi n°728 portant diverses dispositiomsnatiére d'infrastructures et de services de
transports
Amendement

Présenté par Bertrand PANCHER, Yannick FAVENNEC, Stéphane DEMILLY, Franck
REYNIER, Thierry BENOIT

ARTICLE ADDITIONNEL AVANT ARTICLE 5

Apres le quatrieme alinéa du | de l'article L.32841 code de la route, insérer deux alinéas ainsi
rédiges :

« L'activité d'un centre de contréle doit s'exerdans des locaux n'abritant aucune activité de
réparation ou de commerce automobile et ne commanigavec aucun local abritant une telle
activite.

« Toutefois, afin d'assurer une meilleure couvertgéographique, de répondre aux besoins des
usagers ou de réduire les déplacements, un réseaantrdle agréé ou un centre de contrdle non-
rattaché peut utiliser des installations auxilisigtuées dans des locaux abritant des activités de
réparation ou de commerce automobile pour la seatiégorie des véhicules dont le poids total en
charge est supérieur a 3,5 tonnes. »

EXPOSE DES MOTIFS

La décision du 10 octobre 2012 de fermer d’ici A&@Mutes les installations auxiliaires de controle
technique concerne sans distinction les véhicwdasds et 1égers. Or les spécificités des véhicules
lourds sont telles que cette décision va avoir @&as conséquences pour les transporteurs routiers.
Les centres de contrble technique seront en efé@éhsmombreux et donc moins proches. Cela va
provoquer une hausse des temps de conduite deettrawdevant se rendre vers un autre centre plus
éloigné, mais également une augmentation desdeacarburant liée a ce temps de conduite rallongé,
et enfin un engorgement des centres avec des délaitente pour les visites. Par ailleurs,
'augmentation des déplacements des véhiculesaide fermeture des installations auxiliaires va
contribuer a augmenter le trafic et donc les éminsspolluantes mais également présenter des risques
en terme de sécurité routiere. Cela va en contiadicavec les objectifs du Grenelle de
'Environnement, de la Conférence environnementelede la transition énergétique. Face a
'inquiétude grandissante des professionnels dewatie décision brutale de fermer toutes les
installations auxiliaires de contréle technique, aimpte tenu du contexte économique et
réglementaire déja particulierement difficile pdes professionnels de la route, marqué par la crise
persistante et par la mise en place de la taxes poittds, il est nécessaire d’annuler la supprasses
installations auxiliaires de contr6le techniquel'étargir, pour la seule catégorie des véhiculesds,
a tous les acteurs, qu’'il soient réseaux de cargrafgréés ou centres de contréle non-rattachés, la
possibilité d’ouvrir des installations auxiliairde contréle technique.
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CD 96
PROJET DE LOI
Portant diverses dispositions en matiere d'infrastructures et de services de transports (N° 728)

AMENDEMENT N°
présenté par
M. Olivier MARLEIX

ARTICLE ADDITIONNEL AVANT L’ARTICLE 5
Les distributeurs et réparateurs de véhicules industriels peuvent étre agréés au sens du
Reéglement (CEE) n°® 3821/85 du Conseil du 20 décembre 1985 pour réaliser les opérations
d'installation et de réparation des chronotachygraphes numériques.

EXPOSE SOMMAIRE
La France se distingue des autres Etats membres de 'Union européenne en interdisant aux
distributeurs et réparateurs de véhicules industriels d’obtenir un agrément pour effectuer les
opérations d’installation et d'inspection des chronotachygraphes.
Cela pénalise les transporteurs routiers francais qui doivent effectuer des déplacements
spécifiquement dédiés a ces opérations vers des centres agréés. Ces déplacements ont un cofit
lié a l'affectation du chauffeur pour ce temps de conduite, au carburant consommé et a la
fiscalité inhérente a 'usage du véhicule.
Par ailleurs, ces déplacements génerent des émissions polluantes et du trafic qui pourraient étre
évités respectant ainsi les engagements du Grenelle de I'Environnement et de la Conférence
Environnementale.
Il n’existe pas de source communautaire a cette particularité nationale qui crée un régime
spécifique a la France ne permettant pas aux professionnels de bénéficier des mémes conditions
d’exercice de leur activité que leurs homologues des autres Etats membres de 1'Union
européenne.
Pourtant les distributeurs et réparateurs de véhicules industriels sont capables d'effectuer ce
type d'opérations liées a la mise en service et a la maintenance du véhicule.
[Is devraient donc pouvoir étre agréés pour l'installation et I'inspection des chronotachygraphes
sous réserve d'acquérir l'équipement nécessaire et de se soumettre a I'encadrement
réglementaire requis pour cette activité.
Tel est 'objet de cet amendement.



Infrastructures et services de transport - (n° 728)

AMENDEMENT Cb3

présenté par
Mme Catherine Beaubatie, rapporteure

ARTICLE 5

Rédiger ainsi le début de I'alinéa 3 :

« Si, dans ce délai, la collectivité territorialentde un avis défavorable, le reclassement d’une
route ou section de route nationale ne répondafé.re¢te sans changemgmnt

EXPOSE SOMMAIRE

Amendement rédactionnel.
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Infrastructures et services de transport - (n° 728)

AMENDEMENT

présenté par
Mme Catherine Beaubatie, rapporteure

ARTICLE 5

Dans la premiére phrase de I'alinéa 4, substituemaots :
« sa remise en état »,
les mots :

« la remise en état de la route ou section de matienale ».

EXPOSE SOMMAIRE

Amendement rédactionnel.
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Infrastructures et services de transport - (n° 728)

AMENDEMENT

présenté par
Mme Catherine Beaubatie, rapporteure

ARTICLE 5

Dans la derniere phrase de I'alinéa 4, substituemaots :
« a la date du reclassement contradictoirement »,
les mots :

« contradictoirement a la date du reclassement ».

EXPOSE SOMMAIRE

Amendement rédactionnel.

CD7



Infrastructures et services de transport - (n° 728)

AMENDEMENT CD9

présenté par
Mme Catherine Beaubatie, rapporteure

ARTICLE 5

Rédiger ainsi l'alinéa 5 :

« Il (houveau)- Le | s’applique six mois apres la promulgatitenla présente loi. »

EXPOSE SOMMAIRE

Amendement rédactionnel.



CD 120

Projet de loi portant diverses dispositions en enatd’infrastructures et de services de
transports n° 728

Commission

Gouvernement

AMENDEMENT

présenté par Denis Baupin, Francois-Michel LAMBERT, Laurence ABEILLE

ARTICLE ADDITIONNEL APRES L’ARTICLE 5, insérer l'article suivant :

I. Le Code de la Voirie Routiere est ainsi modifié
Apres le 3° de larticle L114-2, insérer un alireasi rédigé :

« 4° L'interdiction pur l'autorité gestionnaire de la voie de propadgrstationnement en
les passages piétons et les croisements, viraggsints dangereux ou incommodes pol
circulation publique. La distance maximale entsedeux points concernés est fixée padta
de l'autorité gestionnaire de la voie »

Il a perte de recettes pour les collectivités terates est compensée par la majoration
concurrence de la dotation globale de fonctionnémencorrélativement pour I'Etat par
création d’'une taxadditionnelle aux droits visés aux articles 57%& A du code génél
des impbts

Exposé sommaire

Cette regle, qui existe déja dans plusieurs pagsrdpe, permettrait d’éviter les masques a visiili
dangereux créés par le stationnement motorisé, doubffrant la possibilité de réaliser des « sas
cyclistes » ou de créer du stationnement vélo doxds directs des carrefours.



CD 121

Projet de loi portant diverses dispositions en enatd’infrastructures et de services de
transports n° 728

Commission

Gouvernement

AMENDEMENT

présenté par Denis BAUPIN, Francois-Michel LAMBERT, Laurence ABEILLE

ARTICLE ADDITIONNEL APRES L’ARTICLE 5 |, insérer I'article suivant :

| Le Code de la Voirie Routiére est ainsi modifié :
Apres le 3° de l'article L114-2, insérer un alirsgasi redigé :

«4° L’obligation pour l'autorité gestionnaire devairie de mettre en place, en agglomeére
et au plus tard le®janvier 2015, sur les carrefours a feux, des selstgs dans la zone sitt
entre le feu et la ligne d’effet des feux »

Il. La perte de recettes pour les collectivités teietes est compensée par la majoration ¢
concurrence de la dotation globale de fonctionnéjmetncorrélativement pour I'Etat par

création d’'une taxe addinnelle aux droits visés aux articles 575 et 578uAcode génér
des imp6ts

Exposé sommaire

Le sas cycliste est un aménagement qui sécurt&ntarrage des vélos, visibles devant les motorisés,
et facilite et sécurise leur manceuvre en carreddeux. Sa généralisation a tous les carrefofesna
en agglomération permettrait d’augmenter le cordolta sécurité des cyclistes



Infrastructures et services de transport - (n° 728)

AMENDEMENT

présenté par
Mme Catherine Beaubatie, rapporteure

ARTICLE 6

A l'alinéa 2, aprés les mots :
« ainsi que »,
insérer les mots :

« les rémunérations des cocontractants ».

EXPOSE SOMMAIRE

Amendement rédactionnel.
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CD 123
ASSEMBLEE NATIONALE

Projet de loi portant diverses dispositions en enatd’infrastructures et de services de transports

Commission

Gouvernement

AMENDEMENT

présenté par

M. Molac, M. Lambert, M. Baupin, Mme Abeille, MmeoBneton, Mme Allain

Article additionnel apres l'article 6, insérer I'article suivant :

Au deuxieme alinéa de l'article 28@uater du code des douanes, les mots «dont elles sont
propriétaires » sont remplacés par les mots «esurtérritoire »

Exposé des motifs

La mise en ceuvre de |'écotaxe poids lourds doitmpére de contribuer au financement
d’infrastructures de transport alternatives a lateo Or, certaines infrastructures, notamment
portuaires, relevent désormais des compétence’étgens.

Cet amendement vise donc a permettre aux Régiopgrdevoir une partie du produit de la taxe
afin de financer des infrastructures de transgtetraatives a la route.
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Infrastructures et services de transport - (n° 728)

AMENDEMENT D13

présenté par
Mme Catherine Beaubatie, rapporteure

ARTICLE 6 bis

l. A l'alinéa 5, substituer aux mots : « de la taxe lss poids lourds prévue aux articles 269 a
283 quinquies », les mots « de la taxe sur lessdoigkds prévue au chapitre Il du titre X » ;

II. En conséquence, procéder a la méme substitutiafireé 6.

EXPOSE SOMMAIRE

Amendement rédactionnel.
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CD 122

Projet de loi portant diverses dispositions en enatd’infrastructures et de services de transports

Commission

Gouvernement

AMENDEMENT

présenté par

M. Lambert, M. Baupin, Mme Abeille, Mme Bonnetoniid Allain

Article 6 ter
Supprimer cet article

EXPOSE SOMMAIRE

Cet article, introduit lors de la premiére lectateSénat, permet d’exonérer les véhicules, prapdét
I'Etat ou d’'une collectivité locale, affectés ariteetien et a I'exploitation des routes.
Cette exonération ne se justifie pas :

- elle représente un manque a gagner pour I'Etat

- elle affaiblit I'efficacité du dispositif fiscal
- elle a un impact environnemental négatif

- elle dédouane les collectivités locales et I'Etatelr réle d’exemplarité



Infrastructures et services de transport - (n° 728)

AMENDEMENT

présenté par
Mme Catherine Beaubatie, rapporteure

ARTICLE 6 ter (nouveau)

A I'alinéa 1, substituer au mot :
« locale »,
le mot :

« territoriale ».

EXPOSE SOMMAIRE

Amendement rédactionnel.

CD2
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CD 98

LOI PORTANT DIVERSES DISPOSITIONS EN MATIERE D'INEFRSTRUCTURES ET DE
SERVICES DE TRANSPORTS - (N° 728)

AMENDEMENT
présentée par

M. Ferrand, M. Le Roch, Mme Adam, Mme Appéré, Mdié M. Bleunven, M. Bui, Mme
Chapdelaine, Mme Erhel, Mme Guittet, M. Le Bris, Blire Dissez, Mme Le Houerou, M. Lesage,
M. Marsac, M. Nogués, M. Pellois, M. Rouillard, Rogemont & M. Urvoas

ARTICLE ADDITIONNEL APRES L'ARTICLE 6  ter

Apres l'article 6ter, insérer un article additionnel ainsi rédigé :

« |. — Dans le 2° de l'article 275 du code des d@sa « 25% » est remplacé par « 30% » et « 40% »
est remplacé par « 50% ».

«Il. = La perte de recettes pour les collectiviegsitoriales est compensée a due concurrencéapar
majoration de la dotation globale de fonctionnenmentcorrélativement pour I'Etat, par la création
d’'une taxe additionnelle aux droits visés aux E$&75 et 575 A du code général des impots.

EXPOSE SOMMAIRE

L’article 275 du code des douanes prévoit quedas kilométriqgues sont minorés de 25 % pour les
régions comportant au moins un département méitapoklassé dans le décile le plus défavorisé
selon leur périphéricité au sein de l'espace eempappréciee au regard de leur éloignement des
grandes unités urbaines européennes de plus dllionnt'habitants. Le méme article porte a 40%
cette minoration pour les régions qui ne dispopastd'autoroute dont I'usage fait I'objet d'un péag

Par ces dispositions particulieres, le I1égislatespuhaité tenir compte de I'impact de I'écotaxarpo
ces régions périphériques.

Or le dispositif propose, par sa simplicité, releth$emble des prestations de transport concerrages p
I'écotaxe et modifie donc I'impact de I'écotaxe s différents segments des économies régionales.

Ce nouveau dispositif induit la nécessité de relegrminorations prévues au 2° de l'article 275 du
code des douanes, pour qu’elles puissent en aneipartée équivalente
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CD 100

LOI PORTANT DIVERSES DISPOSITIONS EN MATIERE D'INEFRSTRUCTURES ET DE
SERVICES DE TRANSPORTS - (N° 728)

AMENDEMENT
présentée par

M. Ferrand, M. Le Roch, Mme Adam, Mme Appéré, Mdié M. Bleunven, M. Bui, Mme
Chapdelaine, Mme Erhel, Mme Guittet, M. Le Bris, Blire Dissez, Mme Le Houerou, M. Lesage,
M. Marsac, M. Nogués, M. Pellois, M. Rouillard, Rogemont & M. Urvoas

ARTICLE ADDITIONNEL APRES L’ARTICLE 6 ter
I. — L’article 269 du code des douanes est complatéin alinéa ainsi rédige :

« les transports routiers de pré ou post acheminedien transport ferroviaire ne sont pas soumis a
la taxe ».

Il. — La perte de recettes pour les collectivitésitoriales est compensée a due concurrence par la
majoration de la dotation globale de fonctionnematntcorrélativement pour I'Etat, par la création
d’une taxe additionnelle aux droits visés aux E$i&75 et 575 A du code général des imp6ots.

EXPOSE SOMMAIRE

Le dispositif proposé, par sa simplicité, rend $emble des prestations de transport concernées par
I'écotaxe, y compris, sans précisions particuligles prestations de transport combiné.

Or le développement du transport combiné est ureddmportant de la nécessaire adaptation du
systéme national de transport.

Il est donc proposé d’exonérer les prestationgatesport combiné de I'application de I'écotaxe pour
la partie routiére du transport.
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CD 102

LOI PORTANT DIVERSES DISPOSITIONS EN MATIERE D'INFRSTRUCTURES ET DE
SERVICES DE TRANSPORTS - (N° 728)

AMENDEMENT

présentée par

M. Le Roch, M. Ferrand, Mme Adam, Mme
Appéré, M. André, M. Bleunven, M. Bui, Mme
Chapdelaine, Mme Erhel, Mme Guittet, M. Le

Bris, Mme Le Dissez, Mme Le Houerou, Mme

Loch, M. Lesage, M. Marsac, M. Nogues, M.

Pellois, M. Rouillard, M. Rogemont & M. Urvoas

ARTICLE ADDITIONNEL APRES L'ARTICLE 6  ter

l. — A l'alinéa 2 de l'article 271 du code des does, aprés les mots :
« par voie réglementaire, »
il est inséré les mots :

« véhicules utilisés pour la collecte du lait dessfermes ou ramenant aux fermes des bidons @uait
des produits laitiers destinés a l'alimentatiorbétail, »

Il. — La perte de recettes pour les collectivitésitoriales est compensée a due concurrence par la
majoration de la dotation globale de fonctionnenmentcorrélativement pour I'Etat, par la création
d’une taxe additionnelle aux droits visés aux E$i&75 et 575 A du code général des imp6ots.

EXPOSE SOMMAIRE

La production laitiére est répartie sur I'ensenthiderritoire national. La mise en ceuvre du diggfosi
écotaxe doit se faire dans le cadre de la dire@iw®vignette qui permet I'exonération des véhisule
dispensés de chrono-tachygraphes, ce qui est esaghicules dédiés a la collecte de lait.



— 40 —

CD 86
Projet de loi n°728 portant diverses dispositiomsnatiére d'infrastructures et de services de
transports
AMENDEMENT

Présenté par Bertrand PANCHER, Yannick FAVENNEC, S&éphane DEMILLY Franck
REYNIER, Thierry BENOIT

ARTICLE 7

Rédiger ainsi l'article 7 :

« Il est ajouté un article L. 283 quinquies au cdds douanes ainsi rédigé :

« Pour prendre en compte la taxe prévue aux atR88 a 283 quater du code des douanes, le prix de
la prestation de transport routier de marchandisesractuellement défini fait I'objet de plein droi
pour la partie du transport effectué sur le teimetonétropolitain, quel que soit I'itinéraire empta,
d’'une majoration résultant de I'application d’'umixagui est fonction des régions de chargement et de
déchargement des marchandises transportées elepdransports internationaux, a défaut de régions
de chargement et de déchargement, des régions situsat les points d'entrée et de sortie du
territoire métropolitain.

« Un taux uniforme est fixé, pour chaque régionyrdes transports effectués a l'intérieur d’unelseu
région et pour les transports internationaux dargdrtie effectuée sur le territoire métropolitbast

a l'intérieur d’'une seule région.

« Un taux unique est fixé pour les transports éfies entre régions et pour les transports
internationaux dont la partie effectuée sur letmre métropolitain I'est sur plusieurs régions.

« Ces taux sont compris entre 0 et 7 %. lls comedent a I'évaluation de I'incidence moyenne de la
taxe mentionnée au premier alinéa sur les coltsadsport compte tenu de la consistance du réseau
soumis a cette taxe, des trafics et des itinérateservés ainsi que du bareme de cette taxe. lls
tiennent compte également des frais de gestioreatf®a cette taxe et supportés par les transpsrteu
lIs sont fixés par arrété du ministre chargé dassjports.

« La facture fait apparaitre cette majoration de. pr

Il. — Le | du présent article est applicable a ctanple la date fixée par 'arrété prévu a la preenie
phrase du C du Il de l'article 153 de la loi n° 825 du 27 décembre 2008 de finances pour 2009,
en ce qui concerne la taxe prévue aux articlesa2B83 quater du code des douanes.

Exposé des motifs

Le présent projet de loi limite le bénéfice de tempensation définie a I'article 7 au seul transport
pour compte d’autrui, faisant 'impasse sur le dagitres acteurs économiques qui, utilisateursade |
route au méme titre que les transporteurs routser@nt également redevables de I'écotaxe. llesst,
cela, constitutif d’'une rupture d’égalité qui n'apait pas justifiée, 'ensemble de ces acteurs se
trouvant dans une situation objectivement similaisea-vis de I'écotaxe.

Cet amendement vise a revenir sur cette rupturgatité, en élargissant le mécanisme défini a
I'article 7 & 'ensemble de ces acteurs.

Ce faisant, il entend préserver des secteurs tmdi &ragiles que celui du transport routier, didor
dans un contexte de crise, notamment celui dessigtes-distributeurs dont les entreprises livrent
guotidiennement les marchandises qu’elles vendsdles seront, a ce titre, redevables de I'écotane,
méme titre que les transporteurs routiers, maipaeront bénéficier de la compensation définie a
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I'article 7.

Composé a 80% de TPE, ce secteur d’activité sectésise pourtant par des marges équivalentes a
celles réalisées par les transporteurs routierd %), Et le surcroit de charges administrativesalié
'acquittement de I'écotaxe ne sera pas moins itapbrpour lui. Faute de compensation, les
conségquences sur la viabilité du modéle éconontiguees entreprises seront lourdes, l'incidence de
I'écotaxe pouvant atteindre jusqu’a 20% du résul&dtde ces entreprises.

Il apparait donc Iégitime de leur permettre de biéie¢ de garanties équivalentes a celles offeates
transporteurs routiers.

CD 86
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Infrastructures et services de transport - (n° 728)

AMENDEMENT

présenté par
Mme Catherine Beaubatie, rapporteure

ARTICLE 7

A I'alinéa 4, substituer au mot :
« effectué »,
le mot :

« effectuée ».

EXPOSE SOMMAIRE

Amendement rédactionnel.

CD 18
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CD 28
ASSEMBLEE NATIONALE

XlVéme LEGISLATURE

Projet de loiportant diverses dispositions en matiere
d’infrastructures et deservicesdetransports (n°728)

AMENDEMENT
présenté par
M. Julien Aubert,
Député
Article 7
Compléter I'alinéa 4 par la phrase :

« Cette majoration est au bénéfice du seul trahsporoutier, redevable de la taxe. ».

Exposé des motifs
Il s’agit d’'un amendement de précision.

La majoration du prix du transport pourra bénéfiédout intervenant a 'opération de transport qui

dans son contrat ou sa facture, parviendra a finta prestation physique de transport routier,

méme si celui-ci n'est & aucun moment redevabldéadixe. Il en va ainsi des commissaires de
transport gi n'effectue aucune opération de trarispais sont des intermédiaires entre le donneur
d’ordre, initiateur de la circulation de la marctae, et le transporteur routier qui effectue eratnt

le transport.

En précisant I'identité du bénéficiaire de la majmn du prix de transport comme le redevable de la
taxe, on exclut ainsi toute possibilité de confosio
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CD 29
ASSEMBLEE NATIONALE

XlVéme LEGISLATURE

Projet de loiportant diverses dispositions en matiere
d’infrastructures et deservicesdetransports (n°728)

AMENDEMENT
présenté par
M. Julien Aubert,

Député

Article 7
A l'alinéa 4, substituer aux mots :
« la prestation de transport routier de marchasdisatractuellement défini »,
les mots :

« I'opération de transport routier de marchandis®dractuellement défini et intégrant 'ensemble de
prestations inhérentes a cette opération de transpo

Exposé des motifs
Il s’agit d'un amendement de précision a la notierprestation de transport.

Comment identifier la prestation de transport metpbr, dans un prix qui comprend toutes sortes
d’éléments autres que le transport de la marcharsdisla route du point A au point B ? Les PME de
transport routier frangaises parviennent aujouriddhconserver leur part de marché interne graee a |
valeur ajoutée qu’elles apportent a leur prestation

La prestation de transport public peut étre efi@etgoit sous couvert d'un contrat de transport
proprement dit, soit sous couvert d’'un contratat&tion de véhicules avec conducteurs.

Le paquet routier européen constitué notammentepsgglement n° 1071/2009 du 21 octobre 2009
définie I'exercice de la profession de transportpar route. Il précise la notion d’entreprises de
transport public routier de marchandises ou detimeale véhicules industriels avec conducteur.

Il est important de rappeler que, dans certaine®stances, les transporteurs mettent a dispositio
de leurs clients leurs véhicules et leurs chausfqaour des prestations de courtes, moyennes ou
longues durées. Si dans les faits, il s’agit biamel prestation de transport, elle fait par haketud
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I'objet d’'une facturation de location « véhiculegRauffeurs » qui semble alors échapper au bénéfice
du mécanisme de majoration.

De plus, dans le calcul des taux de majoratioraftaite, ma mission tarification routiére du miarst

de I'écologie, du développement durable et de Fgieea pris en compte le chiffre d’affaire global d
transport routier francais. La majoration doit dqgmarter sur le prix de la prestation globale de
transport.

CD 29
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CD 92
Projet de loi n°728 portant diverses dispositiomsnatiére d'infrastructures et de services de
transports
AMENDEMENT

Présenté par Bertrand PANCHER, Yannick FAVENNEC, S&phane DEMILLY, Franck
REYNIER, Thierry BENOIT

ARTICLE 7

A lalinéa 4, supprimer les mots : «, quel que soit Iitinéraire emprunté, ».

Exposé des motifs :

L'article L 3222-3 du code des transports indique que la majoration applicable au titre de la prise en compte des
taxes acquittées par le transporteur s'applique quel que soit l'itinéraire emprunté.

Dans la mesure ou une importante partie du réseau routier ne sera pas soumise a I'écotaxe (notamment la
totalité du réseau autoroutier soumis a péage et la totalité des réseaux national, départemental et communal
situés sur le territoire des départements de I'Ardéche, des Alpes Maritimes, de la Haute Savoie et du Lot) la
majoration du prix des transports ne doit pas s’appliquer dans les situations ou il est indiscutable qu'aucune taxe
n'a été acquittée par le transporteur.
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Infrastructures et services de transport - (n° 728)

AMENDEMENT

présenté par
Mme Catherine Beaubatie, rapporteure

ARTICLE 7

A l'alinéa 5, substituer par deux fois aux mots :
« d’'une »,
les mots :

« de cette ».

EXPOSE SOMMAIRE

Amendement rédactionnel.

CD 20
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CD 95
PROJET DE LOI
Portant diverses dispositions en matiere d'infrastructures et de services de transports
(N° 728)
AMENDEMENT N°

présenté par
M. Olivier MARLEIX

ARTICLE 7
Compléter I'alinéa 5 par la phrase suivante :
« Cependant, pour la détermination du taux, un département peut étre rattaché au taux unique
tel que défini au sixiéme alinéa pour tenir compte de la consistance du réseau soumis aux taxes
mentionnées au premier alinéa sur les réseaux de transport. »

EXPOSE SOMMAIRE
Un taux uniforme est fixé, pour chaque région, pour les transports effectués a l'intérieur d’'une
seule région et pour les transports internationaux dont la partie effectuée sur le territoire
métropolitain I'est a I'intérieur d’'une seule région.
Ces taux sont compris entre 0 et 7%. IlIs correspondent a I'évaluation de I'incidence moyenne
des taxes mentionnées au premier alinéa sur les colits de transports compte tenu de la
consistance du réseau soumis a ces taxes, des trafics et des itinéraires observés ainsi que du
bareme de ces taxes. IIs tiennent compte également des frais de gestion afférents a ces taxes et
supportés par les transporteurs.
Cependant cette disposition risque de créer des inégalités entre les départements a l'intérieur
d’'une méme région dans le cas ou le réseau soumis a taxation varie considérablement d’un
département a l'autre. A titre d’exemple, une entreprise du département d’Indre-et-Loire, qui
posséde 15 km de route taxées, aurait un retour de 2,6%, tout comme une entreprise d’Eure-et-
Loir, qui aurait pour sa part 476 km de routes taxées sur le département.
Afin d’en tenir compte, cet amendement entend ainsi donner la possibilité de rattacher un
département au taux unique prévu pour les transports entre régions (aliéna 6), plutét qu’au
taux uniforme fixé pour sa région.
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CD 97

LOI PORTANT DIVERSES DISPOSITIONS EN MATIERE D'INEFRSTRUCTURES ET DE
SERVICES DE TRANSPORTS - (N° 728)

AMENDEMENT
présenté par

M. Ferrand, M. Le Roch, Mme Adam, Mme Appéré, Mdié M. Bleunven, M. Bui, Mme
Chapdelaine, Mme Erhel, Mme Guittet, M. Le Bris, Blire Dissez, Mme Le Houerou, Mme Le
Loch, M. Lesage, M. Marsac, M. Nogues, M. PellMs Rouillard, M. Rogemont & M. Urvoas

ARTICLE 7
Apres l'alinéa 6, insérer I'alinéa suivant :

« Lorsque la région de chargement ou de déchargessenoncernée par le 2 de I'article 275 du code
des douanes, la majoration est appliquée d’'unesparta partie de la prestation réalisée dans cette
région, par application du taux régional unique rpl@s transports effectués a lintérieur de cette
région, et d’autre part sur le reste de la prestatpar application du taux interrégional unique. »

EXPOSE SOMMAIRE

L’article 275 du code des douanes prévoit quedas kilométriqgues sont minorés de 25 % pour les
régions comportant au moins un département méitapoklassé dans le décile le plus défavorisé
selon leur périphéricité au sein de l'espace eermpappréciée au regard de leur éloignement des
grandes unités urbaines européennes de plus dllionnt'habitants. Le méme article porte a 40%
cette minoration pour les régions qui ne dispopastd'autoroute dont l'usage fait I'objet d'un péag

Par ces dispositions particulieres, le I1égislatespuhaité tenir compte de I'impact de I'écotaxarpo
ces régions périphériques.

Il est important que le dispositif de répercussilenl’écotaxe du transporteur au chargeur n'améne
pas, indirectement, & minorer la portée de cesodigpns |égislatives. L'application d’'un taux
interrégional uniforme pour toutes les régions,etjgs soient concernées par les dispositions
|égislatives précitées ou non, induit un lissageeaedispositions qui en réduit de fait 'impact.

Ainsi, pour concilier la simplicité du dispositif e respect des dispositions voulues par le latgsr
lors de la création de I'écotaxe, il est proposspdiéhender spécifiquement la part du transpo dan
les régions périphériques pour I'application dwtauterrégional.



Infrastructures et services de transport - (n° 728)

AMENDEMENT cb22

présenté par
Mme Catherine Beaubatie, rapporteure

ARTICLE 7

Rédiger ainsi la premiére phrase de I'alinéa 7 :

« Les taux mentionnés aux deuxieme et troisienm@ad du présent article sont compris entre
Oet7 %. »

EXPOSE SOMMAIRE

Amendement rédactionnel.



Infrastructures et services de transport - (n° 728)

AMENDEMENT

présenté par
Mme Catherine Beaubatie, rapporteure

ARTICLE 7

Dans la deuxiéme phrase de I'alinéa 7, apres le mot
« trafics »,
insérer les mots :

« de poids lourds ».

EXPOSE SOMMAIRE

Amendement rédactionnel.

CD 24



Infrastructures et services de transport - (n° 728)

AMENDEMENT

présenté par
Mme Catherine Beaubatie, rapporteure

ARTICLE 7

Dans l'avant-derniere phrase de l'alinéa 7, superil@ mot :

« et ».

EXPOSE SOMMAIRE

Amendement rédactionnel.

CD 26



CD 89
Projet de loi n°728 portant diverses dispositiomsnatiére d'infrastructures et de services de
transports
Amendement
Présenté par Bertrand PANCHER, Yannick FAVENNEC, Stéphane DEMILLY, Franck
REYNIER
Article 7

A I'alinéa 7, substituer aux mots :

« Ces taux sont compris entre 0 et 7 %. lls comedent a I'évaluation de l'incidence moyenne des
taxes mentionnées au premier alinéa sur les celtsdsport.... »,

les mots :

« Ces taux correspondent a I'évaluation de l'imddemoyenne des taxes mentionnées au premier
alinéa sur les colts de transport.... ».

Exposé des motifs

Les taux de majoration de la facture de transp@etsient compte « de la consistance du réseau
soumis a ces taxes, des trafics et des itinérabesrvés ainsi que du baréme de ces taxes.... s son
fixés par un arrété du ministre chargé des transpor

Il apparait donc inutile de fixer par la loi un adeement chiffré de ces taux sous peine d’avoir a
modifier une nouvelle fois par la loi cette fourttkeen cas de modification d’assiette de I'écotaxe,
sachant que les itinéraires concernés, ainsi qudal®eme des taxes sont fixés par voie
réglementaire.
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CD 124
Projet de loi portant diverses dispositions en énatd’infrastructures et de services de transports
n° 728
Commission
Gouvernement
AMENDEMENT

présenté par

M. Lambert, M. Baupin, Mme Abeille, Mme Bonnetoniid Allain

Article 7

A l'alinéa 7, supprimer les mots :

« sont compris entre 0 et 7 %. lls ».

Exposé des motifs

Les taux de majoration de la facture de transpigtsient compte « de la consistance du réseau
soumis a ces taxes, des trafics et des itinérabesrves ainsi que du bareme de ces taxes.... s son
fixés par un arrété du ministre chargé des tramspor

Il apparait donc inutile de fixer par la loi un adeement chiffré de ces taux sous peine d’avoir a
modifier une nouvelle fois par la loi cette fourtteeen cas de modification d’assiette de I'écotaxe,
sachant que les itinéraires concernés, ainsi qudal®me des taxes sont fixés par voie
réglementaire.



Infrastructures et services de transport - (n° 728)

AMENDEMENT cD 16

présenté par
Mme Catherine Beaubatie, rapporteure

ARTICLE 7

Rédiger ainsi I'alinéa 8 :

« La facture établie par le transporteur fait apfiee la majoration instituée par le premier
alinéa du présent article. »

EXPOSE SOMMAIRE

Amendement rédactionnel.



CD 93
Projet de loi n°728 portant diverses dispositiomsnatiére d'infrastructures et de services de
transports
AMENDEMENT

Présenté par Bertrand PANCHER, Yannick FAVENNEC, S&phane DEMILLY, Franck
REYNIER, Thierry BENOIT

ARTICLE 7
A Tlalinéa 8, aprés le mot :
« facture »,
Insérer les mots :

« ou tout autre document commercial ».

Exposé des motifs :

Le texte proposé indique que la facture doit faire apparaitre la majoration. Le caractére d’ordre public accordé
aux dispositions de cet article L 3222-3 en application de l'article L 3222-9 du code des transports ferait de la
facture le seul support de la mention de cette majoration, a I'exclusion de tout autre mode de preuve.

La preuve du respect du dispositif de majoration qui est I'objectif a atteindre doit pouvoir étre apportée par tous
moyens — nous sommes en matiere commerciale-, et notamment par tous documents commerciaux et
contractuels attestant que le prix de transport facturé comprend le pourcentage de majoration qui lui est
applicable.

Imposer la facture comme support de l'information se révéle en outre tres difficilement compatible avec les
pratiques de pré facturation opérées par les clients des transporteurs et ira donc a I'encontre de la démarche
générale de simplification administrative des entreprises.
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Ch91
Projet de loi n°728 portant diverses dispositiomsnatiére d'infrastructures et de services de
transports
AMENDEMENT

Présenté par Bertrand PANCHER, Yannick FAVENNEC, S&phane DEMILLY, Franck
REYNIER, Thierry BENOIT

ARTICLE 7
Apres l'alinéa 8, insérer I'alinéa suivant :

« Les dispositions qui précédent s'appliquent de plein droit si les parties n'ont pas retenu d’autres modalités de
prise en compte dans le prix de la prestation de transport routier de marchandises de la taxe prévue aux articles
269 a 283 quater du code des douanes acquittée par le transporteur. »

Exposé des motifs
Indépendamment de son appellation qui en fait un instrument de nature fiscale, 'écotaxe est, au méme titre que
les péages autoroutiers avec lesquels elle présente d'indiscutables similitudes, un élément parmi d’autres de la
structure des colits du transporteur, et par voie de conséquence une composante du prix de transport. Sauf
événement exceptionnel ou aléatoire, le transporteur routier maitrise a priori la part que représentent dans ses
colits ceux relatifs a I'usage des infrastructures, aujourd’hui les péages, demain I'écotaxe.
La prise en compte de la taxe kilométrique par le client du transporteur doit donc principalement relever de la
liberté contractuelle et tarifaire, le mécanisme de majoration forfaitaire ne devant constituer qu’une exception
et s'appliquer pour pallier le silence des parties.
Il est d’autant plus indispensable de préserver cet espace de liberté contractuelle que dans les situations ou le
dispositif de majoration forfaitaire sera inapplicable, la prise en compte par le client du transporteur de la taxe
kilométrique ne sera possible que par la voie contractuelle. Tels sont notamment les cas des prestations globales
qui n’identifient pas le prix du transport routier et des prestations de transport routier ne permettant pas de
distinguer dans leurs prix la part qui reléverait du taux national de celle qui reléverait d’'un ou de plusieurs taux
régionaux.
Enfin, le dispositif de majoration forfaitaire présente, en contrepartie de sa simplicité, d'inévitables biais en téte
desquels apparaissent le risque pour le transporteur de « sous facturer » et le risque pour le client d'étre « sur
facturé ». Seul un accord entre le transporteur et son client leur permettrait de corriger ces biais et de prendre en
compte le cas échéant la taxe réellement acquittée au titre du transport réalisé.
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CD 101

LOI PORTANT DIVERSES DISPOSITIONS EN MATIERE D'INEFRSTRUCTURES ET DE
SERVICES DE TRANSPORTS - (N° 728)

AMENDEMENT
présenté par

M. Ferrand, M. Le Roch, Mme Adam, Mme Appéré, Mdié M. Bleunven, M. Bui, Mme
Chapdelaine, Mme Erhel, Mme Guittet, M. Le Bris, Blire Dissez, Mme Le Houerou, Mme Le
Loch, M. Lesage, M. Marsac, M. Nogues, M. PellMs Rouillard, M. Rogemont & M. Urvoas

ARTICLE 7

Aprés l'alinéa 8, insérer I'alinéa suivant :

« Lorsque la prestation de transport fait intervghisieurs modes de transport, la majoration n’est
appliquée que sur la part du prix concernant umsprart effectivement routier. »
EXPOSE SOMMAIRE

Le dispositif proposé, par sa simplicité, rend $emble des prestations de transport concernées par
I'écotaxe, y compris, sans précisions particuligles prestations de transport combinées.

Il est donc nécessaire de préciser que, pour uestghion de transport combiné, seules les parties
spécifiquement routiéres du transport font I'olofetne majoration.



CD 30
ASSEMBLEE NATIONALE

XlVéme LEGISLATURE

Projet de loiportant diverses dispositions en matiere
d’infrastructures et deservicesdetransports (n°728)

AMENDEMENT
présenté par
M. Julien Aubert,
Député
Article 7
Apres l'alinéa 9, insérer I'alinéa suivant :

« La majoration du prix de transport est considéaame un transfert de charges, et non comme du
chiffre d’affaire. »

Exposé des motifs

La majoration du prix de la prestation de transpoent en compensation du codt de la taxe,
conformément aux dispositions de l'article 11 paspbe VI de la loi n°2009-967 du 3 aolt 2009 de
programmation relative a la mise en ceuvre du Gleedell’environnement.

Elle ne constitue pas une prestation de transpoduite et donc n’est pas du chiffre d’affaire. Au
contraire, venant compenser la charge financiére ogprésente la taxe dans les comptes
d’exploitation des entreprises, elle est bien andfert de cette charge.

La précision, si elle semble évidente, est impaetalen effet, si la majoration était considérée omm

du chiffre d’affaire, elle entrainerait des prélénents obligatoires supplémentaires. Cette incidence
comptable et financiere ne serait pas neutre pesirehtreprises, car estimée entre 0,5 et 1% de
charges supplémentaires.



Infrastructures et services de transport - (n° 728)

AMENDEMENT

présenté par
Mme Catherine Beaubatie, rapporteure

ARTICLE 7

Apres les mots :
« pour 2009 »,

supprimer la fin de l'alinéa 12.

EXPOSE SOMMAIRE

Amendement rédactionnel.

CD 19



Infrastructures et services de transport - (n° 728)

AMENDEMENT

présenté par
Mme Catherine Beaubatie, rapporteure

ARTICLE 7

Dans l'avant-derniere phrase de l'alinéa 13, aj@esots :
« trafics sur »,
insérer le mot :

«les ».

EXPOSE SOMMAIRE

Amendement rédactionnel.

CDh 21



CD 113
Projet de loi portant diverses dispositions en magire d’infrastructures
et de services de transport (n°728)

AMENDEMENT

Présenté par Martial SADDIER, Jacques KOSSOWSKinék MARLIN, Jean-Claude BOUCHET,
Jean-Marie SERMIER

ARTICLE 7

Avant la derniere phrase de l'alinéa 13, insér@hliaase suivante :

« Le rapport évalue également I'impact de I'enteéevigueur de la taxe et/ ou de la majoration
forfaitaire sur la répartition modale et sur limteodalité ainsi que son impact sur les filieres
industrielles particulierement exposées a la caroge internationale. »

Exposé sommaire

Cet amendement permet d’étendre l'objet du rappoe doit transmettre le Gouvernement au
Parlement avant le®1septembre 2014 a I'ensemble des impacts généuée gart par I'entrée en
vigueur de la taxe et d’autre part par le dispbdéimajoration forfaitaire des prix de transport.



CD 132
Projet de loi n° 728
portant diverses dispositions en matiere d’infrastuctures et de services de transports
Amendement
présenté par Mme Catherine Beaubatie, rapporteure

Article 7
Rédiger ainsi le début de l'alinéa 13 :

«Ill. — Avant le 31 décembre 2014, le Gouvernenrentet au Parlement un rapport présentant les
effets de la majoration instituée par le | du pnéseticle sur les prix du transport. Ce rappowd|ég
notamment... (le reste sans changement) ».

Exposé des motifs
Un premier bilan de la mise en ceuvre de la taxdsplmiurds doit étre établi pour I'information du
Parlement. Toutefois, la date dti deptembre 2014, prévue par le Sénat, ne pernpetsrd’apprécier
les effets de la taxe sur une année pleine. Ifippl@s pertinent, dans la mesure ou I'entrée gnediir
effective de la taxe est désormais prévue pourdes uioctobre 2013, que le Gouvernement établisse
et présente un rapport a la fin de I'année 2014.
Les autres modifications proposées par cet amentesuoet d’ordre rédactionnel.
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CD 87
Projet de loi n°728 portant diverses dispositiomsnatiére d'infrastructures et de services de
transports
AMENDEMENT

Présenté par Bertrand PANCHER, Yannick FAVENNEC, S&phane DEMILLY, Franck
REYNIER, Thierry BENOIT

Article 7

Compléter cet article par l'alinéa suivant :

« Le Gouvernement remet au Parlement, dans I'asn@ant I'entrée en vigueur de la tapeivue
aux articles 269 a 283 quater, un rapport rendant compte de son impact et désuiies qu'a pu
soulever sa mise en ceuvre. »

Exposé des motifs
L'écotaxe poids-lourds doit entrer en vigueur a ptendu £ octobre prochain sur I'ensemble du
territoire.
Cet amendement a pour objet de permettre au Partetealisposer d’une évaluation de son impact a
I'issue d’'une année de mise en ceuvre.
Celle-ci apparait nécessaire compte tenu de la lexitg du dispositif, de 'ampleur du réseau taré e
France, en comparaison notamment de celui retenélllemagne, et de la charge supplémentaire
conséquente que I'entrée en vigueur de la tax@septera pour les entreprises francaises recaaurant
la route.
Elle permettra, en outre, de faire un point suvefduelles difficultés sectorielles liées a I'apption
de la taxe et du mécanisme de majoration figurdiattécle 7.



CD 31
ASSEMBLEE NATIONALE

XIVeme LEGISLATURE

Projet de loiportant diverses dispositions en matiere
d’infrastructures et deservicesdetransports (n° 728)

AMENDEMENT
présenté par
M. Julien Aubert,
Député
Article additionnel apres l'article 7

« Les articles 28bis et 284 sexiesdu code des douanes, relatifs a la taxe spécialeestains
véhicules routiers sont supprimés. »

Exposé des motifs

La taxe spéciale sur certains véhicules routigts,abmmunément taxe a I'essieu, est une taxeidéfin
par la directive 1999/62/CE relative a la taxati®s poids lourds pour I'utilisation des routes, tdon
I'objet est bien de taxer les poids lourds en raide leur circulation sur le réseau routier.

La directive 2006/38/CE dite Eurovignette Il modifa directive 1999/62/CE. L’écotaxe poids lourds
est sa transposition en droit francais. Maintemitalxe a I'essieu francaise, notamment des PME, vis
a-vis de leurs concurrentes étrangeres qui neidéappas.

De plus, la suppression de cette taxe respeclesailispositions de l'article 11 paragraphe Viaéoi
n°2009-967 du 3 aolt 2009 qui prévoit que « I'Eéatidiera des mesures a destination des
transporteurs permettant d’accompagner la mise @rrexxle la taxe et de prendre en compte son
impact sur les entreprises ».
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PROJET DE LOI (N° 728)
portant diverses dispositions en matiere d’infragttures
et de services de transports

AMENDEMENT

Présenté par Alain GEST

Député de la Somme

Article additionnel apres l'article 7

I. — Il est ajouté au code des douanes un artRleb ainsi rédigé :

« la taxe payée au titre de la circulation de wdlbik acheminant vers ou a partir d'un site une
marchandise, quel que soit son conditionnementegguiransportée par un autre mode de transport
dans le cadre d’'une opération de transport conflaibh&objet d’'un remboursement au redevable par
I'administration des douanes et droits indirects.

Au sens du présent article ouvrent droit au remdement les transports d’approche routiere des sites
ferroviaires, fluviaux et maritimes, dans lalimige 150 km de rayon autour du point de
transbordement, donnant lieu a une opération deshmadement directe d’'un mode de transport a
'autre soit du contenant de la marchandise, seitlal marchandise elle-méme, sans opération
intermédiaire de traitement de celle-ci ni modifica de son conditionnement. Un arrété conjoint des
ministres chargés des transports et du budgetitiefsnmodalités d’application du présent article.

Il. — La perte de recettes pour ’'Agence de finanest des infrastructures de transport de France est
compensee, a due concurrence, par la création dawe additionnelle aux droits sur les tabacs
mentionnée aux articles 575 et 575 A du code gédésimpots.

lll. — La perte de recettes résultant pour lesecbiNités territoriales du | est compensée, a due
concurrence, par une majoration de la dotationajotle fonctionnement.

IV. - La perte de recettes résultant pour I'Etatidest compensée, a due concurrence, par laicréat
d’une taxe additionnelle aux droits prévus auxchesi 575 et 575 A du code général des imp0ots.

Exposé des motifs
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La mise en ceuvre de la taxe kilométrique sur ledsplmurds va lourdement pénaliser les services
multimodaux de transport de marchandises par ragpor services 100 % routiers avec lesquels ils
sont en concurrence directe. Il s'agit de neutalis colt de la taxe kilométrique supportée ae tit
des transports routiers de pré et de post achereimegn remboursant la totalité au redevable.

La taxe kilométrique PL sera due par tout véhiagdsujetti indépendamment de I'usage auquel il sera
affecté. Il en résulte que les trajets routierseatfiés au titre des transports de pré et post
acheminement par mode massifié seront taxés au titéengue les trajets routiers de bout en bout.
Dans la mesure ou les logistigues multimodalesnioieur périmetre de pertinence économique
augmenter avec l'augmentation des distances paresyrar le segment de transport massifié elles
sont essentiellement en concurrence avec les treBSpPUtiers qui empruntent le réseau autoroatier
péage.

Les trajets routiers de preé et post acheminemetitmugdal pésent de I'ordre de 40 % a 50 % du codt
total du service. Compte tenu de la localisatiomgggphique des terminaux et des sites de
transbordement ces trajets sont majoritairementegpgur le réseau secondaire et seront intégratemen
taxés alors que les transports routiers avec lé&sidseont en concurrence ne paieront pas ouquaier
tres peu de taxe kilométrique dont I'impact seradinpar I'existence de la partie du trajet réadiséir

le réseau routier concédé a péage.

La mise en ceuvre de la taxe kilométrique initialetr@résentée comme un moyen d’augmenter les
codts du transport routier afin d’entrainer desoregpmodaux aura donc ceci de paradoxal d’entrainer
un effet contraire. La taxation des trajets rostee pré et post acheminement va en effet augmlenter
cout des logistiques multimodales déja « pénaliséear les colts des ruptures de charges inhérents
au passage d'un mode de transport a un autre uecrieur différentiel de compétitivité par rapport
aux logistiques routiéres.

Dans la mesure ou les services de transport masgifides rendements marginaux le fait de perdre
guelques trafics ou clients présente le risque d@anpromettre la viabilité économique et de coraluir

a leur suppression pure et simple.

C’est en vue de maintenir la viabilité économiques dervices multimodaux qu'il est nécessaire
d’affranchir du codt de la taxe kilométrique legjets routiers de pré et de post acheminement.
L'impact budgétaire au niveau des recettes de tagesstimé en année pleine & 24 millions d’euros
sur une recette totale de 1, 2 millions d’euro%oi2

Dans la mesure ou le dispositif retenu ne permetdeasortir du champ d’application de la taxe des

véhicules en fonction de leur affectation la voiegmsée est celle du remboursement a postériori sur
présentation de justificatifs.
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Projet de loi n°728 portant diverses dispositiomsnatiére d'infrastructures et de services de
transports
AMENDEMENT

Présenté par Bertrand PANCHER, Yannick FAVENNEC, S&phane DEMILLY, Franck
REYNIER, Thierry BENOIT

ARTICLE ADDITIONNEL APRES L'ARTICLE 7

« Les charges ayant été acquittées par les eisgepron inscrites au registre national des ensepr
de transport routier, au titre du paiement de & @efinie aux articles 269 a 283 quater du code de
douanes ou de la majoration définie a I'articleu7pésent projet de loi, majorent de plein dreit |
prix des marchandises qu’elles vendent. »
« La facture fait apparaitre la majoration. »

Exposé des motifs

Le présent projet de loi limite le bénéfice de tampensation définie a I'article 7 au seul transport
pour compte d’autrui, faisant 'impasse sur le dagitres acteurs économiques qui, utilisateursade |
route au méme titre que les transporteurs routser@nt également redevables de I'écotaxe. llesst,
cela, constitutif d’'une rupture d’égalité qui n'apait pas justifiée, 'ensemble de ces acteurs se
trouvant dans une situation objectivement similaisea-vis de I'écotaxe.

Cet amendement vise a limiter 'ampleur de cetfgune d’égalité, en permettant aux acteurs qui ne
pourront bénéficier de la majoration de l'articlel& répercuter les charges ayant résulté du patemen
de cette majoration ou de I'écotaxe, sur la patieont de leur activité, c’'est-a-dire avant que les

marchandises dont elles sont propriétaires ne semlues.

Ce faisant, il entend préserver des secteurs tmdi &ragiles que celui du transport routier, didor
dans un contexte de crise, notamment celui dessigtes-distributeurs dont les entreprises livrent
guotidiennement les marchandises qu’elles venddles seront, a ce titre, redevables de I'écotane,
méme titre que les transporteurs routiers, maipamaront bénéficier de la compensation définie a
I'article 7.

Composé a 80% de TPE, ce secteur d'activité sectésise pourtant par des marges équivalentes a
celles réalisées par les transporteurs routierd %), Et le surcroit de charges administrativesalié
'acquittement de I'écotaxe ne sera pas moins itapdrpour lui. Faute de compensation, les
conséquences sur la viabilité du modele éconontlguees entreprises seront lourdes, 'incidence de
I'écotaxe pouvant atteindre jusqu’a 20% du résulédtde ces entreprises.

Il apparait donc légitime de leur permettre de biéieé de garanties équivalentes a celles offeates
transporteurs routiers.



CD 85
Projet de loi n°728 portant diverses dispositiomsnatiére d'infrastructures et de services de
transports
AMENDEMENT

Présenté par Bertrand PANCHER, Yannick FAVENNEC, S&phane DEMILLY, Franck
REYNIER, Thierry BENOIT

ARTICLE ADDITIONNEL APRES L'ARTICLE 7

« Pour prendre en compte les charges résultantigmpnt de la taxe prévue aux articles 269 a 283
quater du code des douanes ou de la majorationieléi I'article 7 du présent projet de loi, les
entreprises non inscrites au registre nationakdégprises de transport routier majorent de et
le prix de vente des marchandises qu’elles livantollectent d’'un montant forfaitaire, au titre de
leur contribution a I'entretien des infrastructurestieres. Un arrété du Ministre des transporsivi
définir les conditions d’établissement de ce farfai
« La facture fait apparaitre la majoration. »

Exposé des motifs

Le présent projet de loi limite le bénéfice de tampensation définie a I'article 7 au seul transport
pour compte d’autrui, faisant 'impasse sur le dagitres acteurs économiques qui, utilisateursade |
route au méme titre que les transporteurs routser@nt également redevables de I'écotaxe. llesst,
cela, constitutif d’'une rupture d’égalité qui n'apait pas justifiée, 'ensemble de ces acteurs se
trouvant dans une situation objectivement similaisea-vis de I'écotaxe.

Cet amendement vise a limiter 'ampleur de cetmute d’égalité, en permettant aux opérateurs qui
ne pourront s’appuyer sur l'article 7 de bénéficitun dispositif de majoration de plein droit,
équivalent de celui prévu pour les transporteursiecs. Celui-ci est forfaitisé pour tenir compte d
'impossibilité dans laquelle se trouveront cesrapgurs d’évaluer a priori avec exactitude les gbsir
qui résulteront du paiement de I'écotaxe sur ldi@awval de leurs activités (livraison).

Ce faisant, il entend préserver des secteurs tmdi &ragiles que celui du transport routier, didor
dans un contexte de crise, notamment celui dessigtes-distributeurs dont les entreprises livrent
quotidiennement les marchandises qu’elles vendsles seront, a ce titre, redevables de I'écotane,
méme titre que les transporteurs routiers, maipagront bénéficier de la compensation définie a
I'article 7.

Composé a 80% de TPE, ce secteur d’activité sectésise pourtant par des marges équivalentes a
celles réalisées par les transporteurs routierd %), Et le surcroit de charges administrativesalié
'acquittement de I'écotaxe ne sera pas moins itapbrpour lui. Faute de compensation, les
conséquences sur la viabilité du modéle éconontiguees entreprises seront lourdes, 'incidence de
I'écotaxe pouvant atteindre jusqu’a 20% du résul&tde ces entreprises.

Il apparait donc légitime de leur permettre de biéieé de garanties équivalentes a celles offeates
transporteurs routiers.
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Infrastructures et services de transport - (n° 728)

AMENDEMENT

présenté par
Mme Catherine Beaubatie, rapporteure

ARTICLE 7 bis

A I'alinéa 4, substituer aux mots :
« leur est applicable »,
les mots :

« est applicable a ces contrats de location ».

EXPOSE SOMMAIRE

Amendement rédactionnel.

CD 23
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Infrastructures et services de transport - (n° 728)

AMENDEMENT

présenté par
Mme Catherine Beaubatie, rapporteure

ARTICLE 7 ter

A la fin de I'alinéa 2, substituer au mot :
« taxé »,
le mot :

« taxable ».

EXPOSE SOMMAIRE

Amendement rédactionnel.

CD 25
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CD 88
Projet de loi n°728 portant diverses dispositiomsnatiére d'infrastructures et de services de
transports
AMENDEMENT

Présenté par Bertrand PANCHER, Yannick FAVENNEC, S&phane DEMILLY, Franck
REYNIER, Thierry BENOIT

Article additionnel apres l'article 7 ter

Au titre 1l du livre 1l de la troisieme partie decode des transports sont insérés deux articles ains
rédigés :

Art. L. 3230 -Les entreprises qui transportent a I'aide de lpuppres véhicules et conducteurs ou de
véhicules pris en location avec ou sans conduatearmarchandise dont elles sont propriétaires ou
qui a été vendue, achetée, louée, produite, exttaginsformée, traitée ou réparée par elles etect

un transport privé de marchandises.

Art. L. 3231- Pour les entreprises visées a larticle L 328(tix de la prestation afférente a la
marchandise transportée ou le prix de vente deal@imandise transportée est majorée de plein droit
les charges liées aux taxes prévues aux articlesaZB3 quater et 285 septies du code des douanes
dont elles se sont acquittées.

Exposé des motifs

Au titre de la prise en compte de I'écotaxe poalgds dans les prix de transport de marchandises ,
l'article 7 du projet de loi vise & imposer auxnsporteurs routiers transportant la marchandise de
leurs clients (exercant donc une activité de trarigpour compte d’autrui) d’appliquer sur leursxpri

de transport une majoration forfaitaire (nouveltdaction de l'article L 3222-3 du code des
transports).

Dans la mesure ou le champ dapplication de I'émdtpoids lourds couvre tous les véhicules
assujettis sans tenir compte de leur affectatibreni résulte qu’elle s’appliquera également aux
exploitants des véhicules les utilisant pour letoppe compte au titre de I'exercice de leur addivit
principale de négoce de marchandises, mais ausdoadion, de production, d’extraction, de
transformation, de traitement ou de réparation dmchandises. Sont notamment visées les
entreprises relevant des secteurs du batimentralesux publics, du commerce interentreprisesade |
location et I'entretien de linge, du négoce aggcdle la meunerie etc.

La diversité des métiers concernés se traduit paraxtréme diversité de la part que représente le
poste « transport » dans le prix des prestaticaissé@s et interdit ainsi toute majoration forfaméaau

titre des taxes kilométriques acquittées. En rewvanden ne justifie de priver ces entreprises de
pouvoir imposer a leurs clients la répercussionl'@eotaxe dans leurs prix. Il est d’autant plus
indispensable de leur accorder ce droit afin dentamir I'équilibre économique des contrats
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pluriannuels de prestations conclus avant la nmsesevre de I'écotaxe.

L'amendement a pour objet d’ajouter apres l'artiClier du projet de loi adopté par le Sénat urclarti
additionnel qui crée dans le titre Ill du livredé la 3 partie du code des transports un chapitre intitulé
« Transport routier privé de marchandises » comaporin article L 3230 qui définit le transport pour
compte propre et un L3231 qui accorde aux entrepri®ncernées le droit de majorer leurs prix du
colt que représente I'écotaxe kilométrique.
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CD 9%
Projet de loi n°728 portant diverses dispositiomsnatiére d'infrastructures et de services de
transports
AMENDEMENT

Présenté par Bertrand PANCHER, Yannick FAVENNEC, S&phane DEMILLY, Franck
REYNIER, Thierry BENOIT

ARTICLE ADDITIONNEL aprés l'article 7 ter
L'article 276 du code des douanes est complété par les mots : « lorsqu'ils circulent sur le réseau mentionné a

['article 270 ».

Exposé des motifs :

Lors des débats devant le Sénat, M Cuvillier a exposé les faits suivants : « S'agissant des trajets locaux, toutes
les voiries, notamment départementales, ne sont pas soumises a I'écotaxe poids lourds ; c’est méme une
extréme minorité de ces voiries qui est concernée. Aujourd’hui, ce sont 5 000 kilometres du réseau local qui sont
soumis a cette écotaxe, soit 1,3 % du réseau local départemental et 0,5 % du réseau local total. » Dans ces
conditions, il ne parait pas opportun d'obliger 'ensemble des véhicules immatriculés en France de s’équiper d’un
systéme électronique embarqué, dés lors qu'ils ne passeront jamais sur le réseau concerné.
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CD 99

LOI PORTANT DIVERSES DISPOSITIONS EN MATIERE D'INEFRSTRUCTURES ET DE
SERVICES DE TRANSPORTS - (N° 728)

AMENDEMENT
présentée par

M. Ferrand, M. Le Roch, Mme Adam, Mme Appéré, Mdié M. Bleunven, M. Bui, Mme
Chapdelaine, Mme Erhel, Mme Guittet, M. Le Bris, Blire Dissez, Mme Le Houerou, Mme Le
Loch, M. Lesage, M. Marsac, M. Nogues, M. Pellds,Rouillard, M. Rogemont & M. Urvoas

ARTICLE ADDITIONNEL APRES L’ARTICLE 7  ter
L’article 283 quater du code des douanes est cagpl¥ un alinéa ainsi rédigé :

« L’Agence de financement des infrastructures desport de France affecte une partie du produit de
la taxe au développement des infrastructures poetidécentralisées. »

EXPOSE SOMMAIRE

L’article 283 quater du code des douanes disposeaproduit de la taxe est affecté a I'’Agence de
financement des infrastructures de transport dedérat que le produit de la taxe correspondant aux
sommes percues pour l'usage du réseau routietetoodllectivités sont propriétaires, déductionefai
des colts exposés y afférents, leur est reversé.

Une des motivations de la création de |'écotaxe ddshcourager les investissements sur des
infrastructures permettant le développement desematternatifs a la route. Parmi ceux-ci, le mode
maritime est important, et le développement desspawit donc pouvoir bénéficier d'une partie des

produits de I'écotaxe. Or, sans précision partieeli la répartition des compétences portuaire® issu
de la loi du 13 aodt 2004 induit que les ports d&adisés ne bénéficieront pas naturellement du
produit de la taxe, 'AFITF n’intervenant pas pdes ports décentralisés comme en a témoigné
I'absence de volets portuaires dans les CPER 20Q3-2

Il est donc proposé de prévoir explicitement céssgtructures comme bénéficiaires du produit de la
taxe quelle que soit la collectivité compétente.
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CD 112
Projet de loi portant diverses dispositions en magire d’infrastructures
et de services de transport (n°728)

AMENDEMENT

Présenté par Martial SADDIER, Jacques KOSSOWSHKinék MARLIN, Julien AUBERT, Jean-
Claude BOUCHET, Jean-Marie SERMIER

ARTICLE ADDITIONNEL APRES L’ARTICLE 7, insérer |'article suivant :

I. — Il est ajouté au code des douanes un artRIR2 Bis :

« La taxe payée au titre de la circulation de wdlbiE acheminant vers ou a partir d’'un site une
marchandise, quel que soit son conditionnementegguiransportée par un autre mode de transport
dans le cadre d’'une opération de transport confaibh&objet d’'un remboursement au redevable par
I'administration des douanes et droits indirects.

Au sens du présent article ouvrent droit au remdement les transports d’approche routiere des sites
ferroviaires, fluviaux et maritimes, dans la limitee 150 Km de rayon autour du point de
transbordement, donnant lieu a une opération deshmdement directe d'un mode de transport a
'autre soit du contenant de la marchandise, seitlal marchandise elle-méme, sans opération
intermédiaire de traitement de celle-ci ni modifica de son conditionnement.

Un arrété conjoint des ministres chargés des tmatspt du budget définit les modalités d’applicati

du présent article. »

Il. — La perte de recettes pour 'Agence de finaneet des infrastructures de transport de France est
compenseée, a due concurrence, par la création daxe additionnelle aux droits sur les tabacs
mentionnée aux articles 575 et 575 A du code gédésimpots.

lll. — La perte de recettes résultant pour ledectivités territoriales du | est compensée, a due
concurrence, par une majoration de la dotationajéobe fonctionnement.

IV. — La perte de recettes résultant pour I'Etatltiest compensée, & due concurrence, par laioréat
d’une taxe additionnelle aux droits prévus auwckasi 575 et 575 A du code général des impots

Exposé sommaire
La mise en ceuvre de la taxe kilométrique sur ledsplmurds va lourdement pénaliser les services
multimodaux de transport de marchandises par ra@uor services 100% routiers avec lesquels ils
sont en concurrence directe. Il s’agit de neuialis colt de la taxe kilométrique supportée ae tit
des transports routiers de pré et de post achereimegn en remboursant la totalité au redevable.

La taxe kilométrique PL sera due par tout véhiagdsujetti indépendamment de I'usage auquel il sera
affecté. Il en résulte que les trajets routierseatfés au titre des transports de pré et post
acheminement par mode massifié seront taxés au titéengue les trajets routiers de bout en bout.
Dans la mesure ou les logistigues multimodalesntoieur périmetre de pertinence économique
augmenter avec l'augmentation des distances paresyar le segment de transport massifié elles
sont essentiellement en concurrence avec les treBSpPUtiers qui empruntent le réseau autoroatier
péage.



— 78 —

Les trajets routiers de pré et post acheminemeitimadal pésent de I'ordre de 40% a 50% du codt
total du service. Compte tenu de la localisatiomgggphique des terminaux et des sites de
transbordement ces trajets sont majoritairementegpgur le réseau secondaire et seront intégratemen
taxés alors que les transports routiers avec lé&sdseont en concurrence ne paieront pas ouquaier
tres peu de taxe kilométrique dont I'impact seradinpar I'existence de la partie du trajet réadiséir

le réseau routier concédé a péage.

La mise en oeuvre de la taxe kilométrique initisd@tprésentée comme un moyen d’augmenter les
codts du transport routier afin d’entrainer deoregpmodaux aura donc ceci de paradoxal d’entrainer
un effet contraire. La taxation des trajets rostee pré et post acheminement va en effet augmlenter
co(t des logistiques multimodales déja « pénalisgesr les colts des ruptures de charge inhérants a
passage d’un mode de transport a un autre et crieusalifférentiel de compétitivité par rapporixau
logistiques routieres.

Dans la mesure ou les services de transport masgifides rendements marginaux le fait de perdre
guelques trafics ou clients présente le risque d@npromettre la viabilité économique et de coraluir
a leur suppression pure et simple.

C’est en vue de maintenir la viabilité économiques dervices multimodaux qu'il est nécessaire
d’affranchir du co(t de la taxe kilométrique lesjets routiers de pré et de post acheminement.
Limpact budgétaire au niveau des recettes de taseestimé en année pleine & 24 M € sur une
recette totale de 1,2 Mds€ (2%).

Dans la mesure ou le dispositif retenu ne permetdeasortir du champ d’application de la taxe des
véhicules en fonction de leur affectation la voiegmsée est celle du remboursement a postériori sur
présentation de justificatifs.

Les services du ministére en charge des transpoitt&stimé que sur un trafic routier total de 339wtk
PL x KM, 10 Mds de PL x KM (1/3) utiliserait le e taxé permettant de dégager une recette annuelle
de taxe de 1,2 Mds £.
Le transport intérieur routier de marchandises aoyen de véhicules de plus de 3,5 tonnes s’éléve en
2011 4294 Mds de T x K.
Dans un scénario optimiste le trafic intérieur dansports combinés et services similaires se sitiusur
de 10 Mds de T x K dont on évalue a 20% la patigéa sur le domaine routier, soit 2 Mds de T x K.
En transposant les proportions de trafics au voluomeconsidére que 98 Mds de T x K (1/3 x 294)
génerent la recette de taxe PL de 1,2 Mds £.
En partant du postulat que la totalité des traficsitiers de pré et de post acheminement empruréera
réseau taxé la recette de taxe qu’ils génereront @ére estimée a 24 M € (2Mds Tx K /98 Mds T x K
arrondi & 2%).
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CD 114

Projet de loi portant diverses dispositions en madire d’infrastructures
et de services de transport (n°728)

AMENDEMENT

Présenté par Martial SADDIER, Jacques KOSSOWSKinék MARLIN, Jean-Claude BOUCHET,
Jean-Marie SERMIER

ARTICLE ADDITIONNEL APRES L’ARTICLE 7 ter, insérer 'article suivant

Le code des transports est ainsi modifié :

| — Article L 3230 du code des transports :

« Les entreprises qui transportent a I'aide de &epropres véhicules et conducteurs ou de vehicules
pris en location avec ou sans conducteur une mardise dont elles sont propriétaires ou qui a été

vendue, achetée, louée, produite, extraite, transée, traitée ou réparée par elles effectuent un

transport privé de marchandises. »

Il — Article L 3231 du code des transports :

« Pour les entreprises visées a l'article L 323(plix de la prestation afférente a la marchandise
transportée ou le prix de vente de la marchandigesportée est majorée de plein droit les charges
liées aux taxes prévues aux articles 269 a 283aquet285 septies du code des douanes dont elles se
sont acquittées. »

EXPOSE SOMMAIRE

Au titre de la prise en compte de I'écotaxe poualgds dans les prix de transport de marchandises,
I'article 7 du projet de loi vise a imposer auxngporteurs routiers transportant la marchandise de
leurs clients (exercant donc une activité de trartgpour compte d’autrui) d’appliquer sur leursxpri
de transport une majoration forfaitaire (nouveldaction de larticle L 3222-3 du code des
transports).

Dans la mesure ou le champ d'application de I'émdtpoids lourds couvre tous les véhicules
assujettis sans tenir compte de leur affectatioenilrésulte qu’elle s’appliquera également aux
exploitants des véhicules les utilisant pour letoppe compte au titre de I'exercice de leur addivit
principale de négoce de marchandises, mais aussoadd¢ion, de production, d‘extraction, de
transformation, de traitement ou de réparation dechandises. Sont notamment visées les entreprises
relevant des secteurs du batiment, des travauxcgublu commerce interentreprises, de la location e
I'entretien de linge, du négoce agricole, de la negie etc...

La diversité des métiers concernés se traduit parextréme diversité de la part que représente le
poste « transport » dans le prix des prestaticaigsées et interdit ainsi toute majoration forfadaau

titre des taxes kilométriques acquittées. En rewvanden ne justifie de priver ces entreprises de



pouvoir imposer a leurs clients la répercussionl'@eotaxe dans leurs prix. Il est d’autant plus
indispensable de leur accorder ce droit afin dentamir I'équilibre économique des contrats
pluriannuels de prestations conclus avant la nmsesevre de I'écotaxe.

L’amendement a pour objet d’'ajouter apres l'artiClker du projet de loi adopté par le Sénat urclarti
additionnel qui crée dans le titre Il du livrede la 3™ partie du code des transports un chapitre
intitulé « Transport routier privé de marchandisegsomportant un article L 3230 qui définit le
transport pour compte propre et un L 3231 qui alE@ux entreprises concernées le droit de majorer
leurs prix du codt que représente I'écotaxe kiloigee.
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CD 115
Projet de loi portant diverses dispositions en magire d’infrastructures
et de services de transport (n°728)

AMENDEMENT

Présenté par Martial SADDIER, Jacques KOSSOWSHKinék MARLIN, Julien AUBERT, Jean-
Claude BOUCHET, Jean-Marie SERMIER

ARTICLE ADDITIONNEL APRES L’ARTICLE 7 ter, insérer 'article suivant :

L’alinéa 2 de I'article 271 du code des douanesestplété par les mots suivants :

« et les véhicules approvisionnant en énergie hs@mmateur final »

EXPOSE SOMMAIRE

L’activité de distribution d’énergies (bois, fiouGPL) utilise pour les livraisons & domicile des
particuliers, des TPE et des exploitants agricdesoutes appartenant aux collectivités territesia
qui sont susceptibles de supporter un report sagif de trafic en provenance des autoroutes a
péages ou de routes soumises a cette taxe.

Cette activité est en concurrence directe surdeese bois énergie avec les exploitants agricales.
alignement de traitement au regard de la taxeast thdispensable pour ne pas pénaliser ce secteur
d’activité.



Infrastructures et services de transport - (n° 728)

AMENDEMENT

présenté par
Mme Catherine Beaubatie, rapporteure

ARTICLE 8

A l'alinéa 6, substituer au mot :
« VISEs »,
le mot ;

« mentionnés ».

EXPOSE DES MOTIFS

Amendement rédactionnel.
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Infrastructures et services de transport - (n° 728)

AMENDEMENT cb27

présenté par
Mme Catherine Beaubatie, rapporteure

ARTICLE 8

Rédiger ainsi I'alinéa 8 :
« Un arrété conjoint du ministre chargé des trarispet du ministre chargé de I'’économie

précise la date d’application des dispositionsfqnt I'objet d’un report en application du deuxiéme
alinéa du présent article. »

EXPOSE SOMMAIRE

Amendement rédactionnel.
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Infrastructures et services de transport - (n° 728)

AMENDEMENT €D 130

présenté par
Mme Catherine Beaubatie, rapporteure

ARTICLE 8

A l'alinéa 9, substituer aux mots :
« du reglement mentionné a l'article L. 3115-1 »,
les mots :

« (UE) n° 181/2011 du Parlement européen et du €iloahs 16 février 2011 précité ».

EXPOSE DES MOTIFS

Amendement rédactionnel.



Infrastructures et services de transport - (n° 728)

AMENDEMENT cb 17

présenté par
Mme Catherine Beaubatie, rapporteure

ARTICLE 8

Rédiger ainsi les alinéas 10 et 11 :

«Art. L. 3115-3- L’application du reglement (UE) n° 181/2011 darlBment européen et du
Conseil du 16 février 2011 précité en ce qui comeeertains services reguliers peut faire I'objend
report pour une durée maximale de quatre ans ateordp £ mars 2013, renouvelable une fois,
selon des modalités transparentes et non discrioiiaga, dés lors qu'une part importante desdits
services, y compris au moins un arrét prévu, ésteefée en dehors de I'Union européenne.

«Un arrété conjoint du ministre chargé des trarispet du ministre chargé de

I’économie précise la date d’application des digmmss qui font I'objet d’'un report en applicatiaiu
premier alinéa du présent article. »

EXPOSE SOMMAIRE

Amendement rédactionnel.



Infrastructures et services de transport - (n° 728)

AMENDEMENT Cb 13l

présenté par
Mme Catherine Beaubatie, rapporteure

ARTICLE 8

Rédiger ainsi I'alinéa 14 :

«Art. L. 3115-4— Les articles® a 8 et les 1 et 2 de l'article 17 du réglement \dE181/2011 du
Parlement européen et du Conseil du 16 février Z0#&tité s’appliuent aux passagers voyageant
dans le cadre de services occasionnels mentionnésapitre Il du présent titre, lorsque la montée o
la descente du passager s’effectue sur le tegithim Etat membre de I'Union européenne. ».

EXPOSE DES MOTIFS

Amendement rédactionnel.
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Infrastructures et services de transport - (n° 728)

AMENDEMENT CD15

présenté par
Mme Catherine Beaubatie, rapporteure

ARTICLE 8

Rédiger ainsi les alinéas 17 et 18 :

«Art. L. 3115-5- L'application dub du 1 de Il'article 16 du reglement (UE) n° 181/2@iL0
Parlement européen et du Conseil du 16 février 20&dité peut, pour la formation des conducteurs,
faire I'objet d’'un report s’agissant des servicesntionnés aux articles L. 3115-1, L. 3115-2 et L.
3115-3, pour une période maximale de cing ans Pptandu £ mars 2013.

« Un arrété conjoint du ministre chargé des trarispet du ministre chargé de I'économie

précise la date d’application de la disposition fgili I'objet d’'un report en application du premier
alinéa du présent article. »

EXPOSE SOMMAIRE

Amendement rédactionnel.



Infrastructures et services de transport - (n° 728)

AMENDEMENT

présenté par
Mme Catherine Beaubatie, rapporteure

ARTICLE 9

A l'alinéa 10, substituer a la référence
« L.4221-3 »
la référence

«L.4321-3 ».

EXPOSE DES MOTIFS

Correction d’'une erreur de référence.
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CD 125

Projet de loi portant diverses dispositions en enatd’infrastructures et de services de
transports n° 728

Commission
Gouvernement

AMENDEMENT

présenté par Denis BAUPIN, Francois-Michel LAMBERT, Laurence ABEILLE

ARTICLE ADDITIONNEL APRES ARTICLE 9 , insérer I'article suivant :

l. Apres l'article L411-1 du Code de la route, st énséré un article additionnel ainsi rédige :
« Dans les rues limitées a 30 km/h et au plusleafff janvier 2015, toutes les chaussées
a double-sens pour les cyclistes, sauf dispositibifiérentes prises par I'autt@i investie d
pouvoir de police»

Il. La perte de recettes pour les collectivités teigtes est compensée par la majoration ¢
concurrence de la dotation globale de fonctionnénmncorrélativement pour I'Etat par

creéation d’'une taxe additionlhe aux droits visés aux articles 575 et 575 A ddecgénér:
des impats.

Exposé sommaire

Cet amendement vise a étendre aux rues dont Eseitest limitée a 30 km/h I'obligation de mettre en
place des double-sens cyclables a I'instar desszapaisées (zones 30, zones de rencontre) ou elle

s'applique depuis 2008, dans le cadre et I'esgrieddémarche nationale du Code de la rue initiée e
2006.
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Projet de loi portant diverses dispositions en enatd’infrastructures et de services de
transports n° 728

Commission

Gouvernement

AMENDEMENT

présenté par Denis BAUPIN, Francois-Michel LAMBERT, Laurence ABEILLE

ARTICLE ADDITIONNEL APRES ARTICLE 9 , insérer I'article suivant :

1. I. - I. - Le code de la route est ainsi modifié :
Apres le 12° de l'article L. 130-4 est inséré unéal ainsi rédigé :

« 13° Les agents des personnes morales de drolicpob privé chargées de la gestion du
stationnement payant sur voirie, agréés par leegret a Paris, par le préfet de police. » ;

2. Le I de l'article L. 330-2 est complété par un @dirainsi rédigé :

« 14° Aux comptables directs du Trésor. Les perssmmorales de droit public ou privé, chargées de
la gestion du stationnement payant sur voirie dassconditions prévues par l'article L. 2213-6 du
code géneéral des collectivités territoriales, obtent communication de l'identité et de l'adresse d
titulaire du certificat d'immatriculation du véhleudeés lors qu'elles ont pour seul but de lui seke

un formulaire de redevance forfaitaire constatane unfraction a la réglementation sur le
stationnement payant, par l'intermédiaire d'unearwational mis en place par les services detl'Eta
selon des modalités fixées par arrété conjoint ohistne des finances et du ministre de l'intérieur

IIl. - Le code de procédure pénale est ainsi médifi

1. Apres l'article 529-11 (création contraventionaia), il est inséré une division additionnelle
ainsi redigé :
« Section Il ter.

« Dispositions applicables aux contraventions etiGreade stationnement payant

« Art. 529-12. - Pour les contraventions en matgestationnement payant, l'action publique est
éteinte, par dérogation a l'article 521 (amendeldsse 2-5 releve comp police), par une transaction
passée entre le contrevenant et |'autorité comigetmvertu de l'article L. 2213-6 (compétence du
maire en matiere définition stationnement) du ogéleeral des collectivités territoriales.



« Art. 529-13. - La transaction est réalisée pardesement d'une redevance forfaitaire instituge pa
I'autorité compétente en vertu de l'article L. 2B1& du 2° de l'article L. 2122-22 du code généesl
collectivités territoriales. Le montant de la redege forfaitaire ne peut étre supérieur a la somme
exigée pour une journée compléte de stationnensamis pouvoir excéder un montant défini par
décret en Conseil d'Etat.

« Ce versement est effectué entre les mains dentagrbalisateur au moment de la constatation de
I'infraction ou, dans les quinze jours a comptecelte constatation, auprés du service indiqué ldans
proposition de transaction apposeée sur le véhicule.

« A défaut d'un versement effectué selon ces médalbu d'apposition de la proposition de
transaction sur le véhicule, la proposition de deation est adressée par courrier au titulaire du
certificat d'immatriculation du véhicule. Il estoed ajouté a la somme due le montant des frais de
constitution de dossier. Le paiement doit étreiséadupres du service indiqué dans la propositeon d
transaction dans un délai de quarante-cinq jowendpter de cet envoi. Ce délai est porté a soixante
jours en cas de paiement par télépaiement.

« L'autorité compétente en vertu de l'article L1258 du code général des collectivités territogale
peut demander aux services de I'Etat d'adresser,gom compte, la proposition de transaction. Les
données d'immatriculation et d'infraction sont encas transmises aux services de I'Etat, dans des
conditions fixées par décret.

« Art. 529-14. - Le contrevenant doit s'acquitter khontant des sommes dues au titre de la
transaction, a moins qu'il ne formule, dans le idddaquarante-cing jours a compter de I'envoi de la
proposition de transaction, une protestation augeskautorité publique en charge du stationnement
payant sur voirie. Cette protestation, accompaghéeroces-verbal d'infraction, est transmise au
ministere public.

« Art. 529-15. - A défaut de paiement ou de pratest dans les délais mentionnés aux articles 529-
13 et 529-14, le proces-verbal d'infraction esteasé par |'autorité publique compétente au mimister
public, et le titulaire du certificat d'immatrictilan ou l'une des personnes visées aux deuxieme et
troisiéme alinéas de l'article L. 121-2 du coddadmute devient alors redevable de plein droih€'u
amende forfaitaire majorée recouvrée au profit désdr public en vertu d'un titre rendu exécutoire
par le ministere public.

« Art. 529-16. - La réclamation contre l'avis d'awhe forfaitaire majorée prévue par l'article 530 du
présent code n'est recevable que si elle est &drgss lettre recommandée avec demande d'avis de
réception. » ;

2. Dans le premier alinéa de l'article 530, les met®u au second alinéa de l'article 529-5 » sont
remplacés par les mots : «, au second alinéartielé2629-5 ou a l'article 529-15 » ;

CD 126

3. Dans le premier alinéa de l'article 530-1, apragiérence : « 529-5 », sont insérés les mots :
« ou de l'article 529-14, » ;

4. Le deuxieme alinéa de l'article 707-1 est compdé@réune phrase ainsi rédigée :

« Les comptables du Trésor en charge du recouvitenes amendes bénéficient d'un droit de
consultation directe du fichier national d'immatfation des veéhicules. ».



lll. - Le code général des collectivités territtemest ainsi modifié :
1. L'article L. 2213-6 est complété par trois alinaassi rédigés :

« Est instituée une redevance forfaitaire telle opemtionnée a l'article 529-13 du code de procédure
pénale, exigible du contrevenant en cas de nonvaitou de paiement insuffisant des droits précités
relatifs au stationnement payant sur la voie puigliq

« La gestion du stationnement payant sur la voidigue peut étre confiée par convention a une
personne morale de droit public ou privé dans $peet des regles de mise en concurrence propres a
chaque catégorie de contrat. Cette convention negas avoir pour objet ou pour effet de desskasir
maire des attributions qui lui sont dévolues pardticles L. 2213-1 a L. 2213-6 et en particuléer
fixation des droits et redevances précités deostaément.

« Lorsque les communes géerent le stationnementnpaya voirie en régie directe, les recettes de
stationnement payant sont encaissées par un regaseecettes » ;

2. L'article L. 2333-87 est complété par un alinéaiaiédigé : fixation tarifs stationnement

« La délibération établissant les tarifs de stat@nent détermine également le montant de la
redevance forfaitaire qui est due par le contrenem®d cas de non-paiement de la redevance de
stationnement, conformément aux dispositions desles 529-12 a 529-16 du code de procédure
pénale. » ;

3. Apres l'article L. 2333-87, il est inséré un aditl 2333-87-1 ainsi rédigé :

« Art. L. 2333-87-1. - I. - Le montant des redewv@met des redevances forfaitaires mentionnées a
l'article L. 2333-87 et, le cas échéant, celui ffess de constitution du dossier, est acquis a la

commune, a l'établissement public de coopératiteraommunale ou au syndicat mixte compétent en

vertu de l'article L. 2333-87 du présent code.

« Dans le cas ou la proposition de transaction imemée a l'article 529-13 du code de procédure
pénale a été adressée au contrevenant par I'Efisaat pour le compte de la commune, de

I'établissement public de coopération intercommeirmal du syndicat mixte compétent, une fraction

du montant de la transaction correspondant aus ttaiconstitution du dossier reste acquise a I'Etat
selon des modalités déterminées par décret en Cdiidat.
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« La commune, I'établissement public de coopératitercommunale ou le syndicat mixte compétent
transmet a I'Etat I'information concernant le manitaes redevances forfaitaires encaissées, quelles
gue soient les modalités choisies pour la gestionstationnement payant sur voirie, selon une
fréquence et des modalités déterminées par déc@oeseil d’Etat.

« Il. — Par dérogation au | du présent article, padie du produit brut des redevances forfaitaires
percues par les communes, les établissements pualalicoopération intercommunale ou les syndicats
mixtes situés en région dlle-de-France, quelle® goient les modalités choisies pour leur

encaissement, est reversée a la région d’lle-decErat au Syndicat des transports d’lle-de-France,
dans des conditions fixées par décret en Condeiat!’» ;
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4. L’article L. 2321-2 est complété par un alinéa aradige :

« 33° Les dépenses occasionnées par I'applicatidhde I'article L. 2333-87-1. » ;

5. Le dernier alinéa de l'article L. 2512-14 est coé@lpar les mots : « ou, en matiere de
stationnement payant sur voirie, par des agentpels®nnes morales de droit public ou privé
auxquelles la gestion du stationnement payant guieva, le cas échéant, été confiée, agrées
par le préfet de police. » ;

6. L’article L. 2512-14 est complété par un alinéssamdigé :

« Sur les voies et portions de voies mentionnégslauxieme et quatrieme alinéas du présent article,
la redevance forfaitaire prévue par I'article 52Ddlu code de procédure pénale est établie apres avi
conforme du préfet de police. » ;

7° Le 6° de l'article L. 1617-5 est ainsi modifié :

a) Le deuxieme alinéa est complété par une phiaserédigée :

« Il comprend notamment un droit d’acces au fichefonal d'immatriculation des véhicules. »

b) Dans le troisieme alinéa, le mot : « débiteuestremplacé par le mot : « redevables ».

IV. — Le quatrieme alinéa (3°) de l'article 1-1 ki'rdonnance n° 59-151 du 7 janvier 1959 relative a
I'organisation des transports de voyageurs endlénce est ainsi rédige :

« 3° La part du produit des amendes de policeivew@ la circulation routiere, dans les conditions
définies a larticle L. 2334-24 du code général defectivités territoriales, ainsi que la part du
montant des redevances forfaitaires relatives atioehement payant sur voirie dans les conditions
prévues au Il de l'article L. 2333-87-1 du mémeecosd

V. — Sans préjudice de I'application de l'articl29513 du code de procédure pénale et des articles L
2213-6 et L. 2333-87 du code général des collgésvierritoriales, le montant de la redevance
forfaitaire prévue a l'article 529-13 du code degédure pénale, applicable par défaut a la date
d’entrée en vigueur des présentes dispositiongixégpar décret en Conseil d’Etat.

CD 126
VI. - Un décret en Conseil d'Etat précise les mioémb'application :

1° Des dispositions résultant du 1° du | du présetitle, conformément aux dispositions de ['agticl
530-3 du code de procédure pénale ;

2° Des dispositions résultant des 1° a 7° du Ipdasent article ;

3° Des dispositions résultant du IV et du V du présarticle.



— 94 —

VII. - Les dispositions des sections | a V du préseticle entrent en vigueur le ler janvier 2014.

VIII. - La perte de recettes résultant pour I'Etatll ci-dessus est compensée, a due concurreace, p
la création d'une taxe additionnelle aux droitsvpséaux articles 575 et 575 A du code général des
impots.

Exposé sommaire

Cet amendement a pour objet d’améliorer le traiténtkes infractions mises en ceuvre en cas de
manquement d’'un automobiliste aux obligations liées stationnement payant sur voirie et de
renforcer la maitrise des collectivités localeslsutispositif général du stationnement payant) @ou
faire un instrument au service de leur politiquedéplacements. Il vise a étendre au stationnement
payant sur voirie, qui releve aujourd’hui du régides contraventions pénales de la premiere classe,
un mécanisme de transaction comparable a celubxjsie pour les infractions commises en matiére
de transports publics, qu’il s’agisse de la SNGFHadRATP ou des transports urbains.

Le dispositif proposé prévoit pour le contrevenantl’obligation d’acquitter la redevance de

stationnement la possibilité de régler, par la \ige transaction, une redevance forfaitaire aipre
de l'autorité compétente. En pratique, 'amendéaitaire actuelle de 11 euros, de nature pénata, se
remplacée par une redevance forfaitaire dont letambrsera fixé par les autorités organisatrices
locales.

Le paiement de la redevance forfaitaire ainsi gquetarif seront instaurés, pour les emplacements de
stationnement payant, par le maire, le conseil oipai ou I'organe délibérant de I'établissement
public de coopération intercommunale ou du syndioatte compétent pour l'organisation des
transports urbains. Le dispositif a en effet vawat s’appliquer quel que soit le fondement jurigiq

de linstauration du stationnement payant, qu'ed&ve du pouvoir de police du maire ou d’'une
compétence de gestion domaniale.



INFRASTRUCTURES ET SERVICES DE TRANSPORTS — (N°728)

N°CD 1
AMENDEMENT
présenté par
M. Jean-Paul Chanteguet,
président de la commission du développement durable
X

Article additionnel apres 'ARTICLE 11

Apres l'article 11, insérer un article additionag@isi rédigé :

«Un an au plus tard aprés la promulgation de ésente loi, le Gouvernement transmet au
Parlement un rapport analysant les conséquencds iglementation relative a la circulation des
poids-lourds de 44 tonnes sur le report modak¢at'des infrastructures routiéres utilisées. Ppoe
établira un bilan environnemental et socio-éconammign évaluant notamment les trafics concerneés,
les codts ou les gains pour la collectivité natienkes effets sur les émissions de € les impacts
sur les chaussées, »

EXPOSE SOMMAIRE

A la suite de la publication de la loi « Grenelle tdu 3 aolt 2009, le Conseil général de
I'environnement et du développement durable a étetbpremier bilan de I'autorisation de circulation
des poids lourds de 44 tonnes dans I'hypothése dintien des véhicules a 5 essieux ou de
I'obligation du passage a 6 essieux.

La réglementation a évolué sans cesse depuis dras Le dispositif retenu par le décret
n°2011-64 du 17 janvier 2011 et de I'arrété d’apation du méme jour a autorise la circulation dés 4
tonnes en lien avec la mise en place de I'éco-muEy poids lourds et prévu l'obligation dt"®
essieu a partir de 2014 pour les véhicules neudstitle 92 de la loi de simplification du droit A2
mars 2012, dite « loi Warsmann » a supprimé I'dil@n du sixieme essieu et a conduit le
Gouvernement a étudier un nouveau dispositif. Gi@sti que le décret n°2012-1359 du 4 décembre
2012 autorise, a partir did'Janvier de cette année, la circulation des vébiule 44 tonnes a cing
essieux mais, en accord avec la profession, etalitia charge a I'essieu afin de réduire I'impsat
les voiries.

On voit bien le besoin d'établir un bilan de lacalation des poids lourds de 44 tonnes. Un
délai d’'une année aprés la promulgation de ladoaip nécessaire pour effectuer un tel bilan.



Infrastructures et services de transports — (n° 728

AMENDEMENT N"CD 33

présenté par
Mme Catherine Beaubatie, rapporteur
de la commission du développement durable

ARTICLE 12

Substituer a la premiere phrase de I'alinéa 4 lesxdiphrases suivantes :

« L'autorité administrative met en demeure le pi&tpire et, le cas échéant, I'occupant d’'un
bateau de quitter les lieux lorsque son stationménes violation de la loi ou du réglement généial
police de la navigation intérieure, compromet lassyvation, l'utilisation normale ou la sécuritésde
usagers des eaux intérieures. A I'expiration d’éfaidqu’elle fixe et qui ne peut étre inférieuriagt-
quatre heures apres la mise en demeure, elle gra@eedéplacement d'office du bateau. »

EXPOSE SOMMAIRE

bY

Amendement rédactionnel, voué a éviter une fornaraexcessivement complexe de la
procédure de déplacement d'office.
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Infrastructures et services de transports — (n° 728

AMENDEMENT

présenté par
Mme Catherine Beaubatie, rapporteur
de la commission du développement durable

ARTICLE 12

Dans la seconde phrase de l'alinéa 5, apres le:mot
« déplacement »,
insérer les mots :

« d'office ».

EXPOSE SOMMAIRE

Amendement de cohérence.

N° CD 34



Infrastructures et services de transports — (n° 728

AMENDEMENT N"CD 35

présenté par
Mme Catherine Beaubatie, rapporteur
de la commission du développement durable

ARTICLE 12

A l'alinéa 8, aprés les deux occurrences du mot :
« déplacement »,
insérer les mots :

« d'office ».

EXPOSE SOMMAIRE

Amendement de cohérence.



Infrastructures et services de transports — (n° 728

AMENDEMENT N"CD 36

présenté par
Mme Catherine Beaubatie, rapporteur
de la commission du développement durable

ARTICLE 13

Rédiger ainsi I'alinéa 3 :

« Ont compétence pour constater concurremment dafraventions en matiere de grande
voirie définies par les articles L. 2132-5 a L. 2113, L. 2132-16 et L. 2132-17 : »

EXPOSE SOMMAIRE

Amendement rédactionnel.



— 100 —

Infrastructures et services de transports — (n° 728

AMENDEMENT

présenté par
Mme Catherine Beaubatie, rapporteur
de la commission du développement durable

ARTICLE 13
A l'alinéa 5, aprés le mot :
« maire »
Supprimer le signe :
&, »
et insérer le mot :
« et ».
*
* *

EXPOSE SOMMAIRE

Amendement de précision.

N° CD 37
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Infrastructures et services de transports — (n° 728

AMENDEMENT

présenté par
Mme Catherine Beaubatie, rapporteur
de la commission du développement durable

ARTICLE 13

Apres l'alinéa 7, insérer I'alinéa suivant :

« 5° Les agents mentionnés a l'article L. 2132>21.

EXPOSE SOMMAIRE

Amendement de cohérence rédactionnelle.

N° CD 38
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Infrastructures et services de transports — (n° 728

AMENDEMENT

présenté par
Mme Catherine Beaubatie, rapporteur
de la commission du développement durable

ARTICLE 13

A I'alinéa 8, substituer aux mots :
« aux premier a cinquieme alinéa »
les mots :

«aux 1°ab° ».

EXPOSE SOMMAIRE

Amendement de conséquence.

N° CD 39
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Infrastructures et services de transports — (n° 728

AMENDEMENT

présenté par
Mme Catherine Beaubatie, rapporteur
de la commission du développement durable

ARTICLE 15
A l'alinéa 4, substituer aux mots :
« I'expression »
les mots :
« les mots ».
*
* %

EXPOSE SOMMAIRE

Amendement rédactionnel.

N° CD 40
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Infrastructures et services de transports — (n° 728

AMENDEMENT

présenté par
Mme Catherine Beaubatie, rapporteur
de la commission du développement durable

ARTICLE 15

Dans la premiére phrase de I'alinéa 6, apres le mot
« entrave p
insérer le mot :

« prolongee ».

EXPOSE SOMMAIRE

Amendement de cohérence.

N° CD 41
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Infrastructures et services de transports — (n° 728

AMENDEMENT N"CD 42

présenté par
Mme Catherine Beaubatie, rapporteur
de la commission du développement durable

ARTICLE 15
A l'alinéa 11, aprés le mot/
« déchéance,»
insérer les mots/
« des droits ».
*
* *

EXPOSE SOMMAIRE

Amendement de précision.
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Infrastructures et services de transports — (n° 728

AMENDEMENT

présenté par
Mme Catherine Beaubatie, rapporteur
de la commission du développement durable

ARTICLE 15

A l'alinéa 12, supprimer les mots :

« sur le navire ».

EXPOSE SOMMAIRE

Amendement rédactionnel.

N° CD 43
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Infrastructures et services de transports — (n° 728

AMENDEMENT N"CD 44

présenté par
Mme Catherine Beaubatie, rapporteur
de la commission du développement durable

ARTICLE 15
A l'alinéa 14, aprés le mot :
« notifiees »
insérer les mots :
« au propriétaire ».
*
* *

EXPOSE SOMMAIRE

Amendement de précision.
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Infrastructures et services de transports — (n° 728

AMENDEMENT

présenté par
Mme Catherine Beaubatie, rapporteur
de la commission du développement durable

ARTICLE 15

Compléter I'alinéa 18 par les mots :

« pour démantélement ».

EXPOSE SOMMAIRE

Amendement de précision.

N° CD 45
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Infrastructures et services de transports — (n° 728

AMENDEMENT

présenté par
Mme Catherine Beaubatie, rapporteur
de la commission du développement durable

ARTICLE 15

Dans la premiéere phrase de I'alinéa 19, apres lé¢ mo
« les »
insérer les mots :

« droits et ».

EXPOSE SOMMAIRE

Amendement de cohérence.

N° CD 46
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Infrastructures et services de transports — (n° 728

AMENDEMENT N CD 47

présenté par
Mme Catherine Beaubatie, rapporteur
de la commission du développement durable

ARTICLE 16
A l'alinéa 4, substituer aux mots :
« termes et expressions »
le mot :
« Mots ».
*
* *

EXPOSE SOMMAIRE

Amendement rédactionnel.
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Infrastructures et services de transports — (n° 728

AMENDEMENT N"CD 48

présenté par
Mme Catherine Beaubatie, rapporteur
de la commission du développement durable

ARTICLE 16

A l'alinéa 7, aprés chaque occurrence du mot :

« fonds »,
Insérer les mots :

« d’'indemnisation ».

EXPOSE SOMMAIRE

Amendement de précision.
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Infrastructures et services de transports — (n° 728

AMENDEMENT

présenté par
Mme Catherine Beaubatie, rapporteur
de la commission du développement durable

ARTICLE 16
A l'alinéa 8, aprés le mot :
« fonds »
Insérer les mots :
« d'indemnisation ».
*
* *

EXPOSE SOMMAIRE

Amendement de précision.

N° CD 49
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Infrastructures et services de transports — (n° 728

AMENDEMENT N"CD 50

présenté par
Mme Catherine Beaubatie, rapporteur
de la commission du développement durable

ARTICLE 16

A l'alinéa 9, aprés chaque occurrence du mot :

« fonds »,
Insérer les mots :

« d’'indemnisation ».

EXPOSE SOMMAIRE

Amendement de précision.
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Infrastructures et services de transports — (n° 728

AMENDEMENT N"CD 51

présenté par
Mme Catherine Beaubatie, rapporteur
de la commission du développement durable

ARTICLE 16
A l'alinéa 9, aprés les mots :
« l'assurance ou »,
le mot :
« une ».
*
* *

EXPOSE SOMMAIRE

Amendement rédactionnel.
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Infrastructures et services de transports — (n° 728

AMENDEMENT N"CD 52

présenté par
Mme Catherine Beaubatie, rapporteur
de la commission du développement durable

ARTICLE 16

Substituer aux alinéas 13 et 14 les quatre alirgeagants :
«Ill. — Le Il de l'article L. 5123-3 du méme codst abroge.
« V. = Larticle L. 5123-4 du méme code est aigslige :

"Art. L. 5123-4.— Une amende administrative d’'un montant maxingeall@d0 000 € peut étre
prononcée par l'autorité administrative compétemtéencontre d’'un organisme habilité a
délivrer les certificats d’assurance en applicatignl’article L. 5123-3, si celui-ci n'exécute
pas la mission de contrble qui lui est déléguées des conditions normales requises pour la
bonne exécution de ce service.

"En cas de manquement grave ou répété dans |'éxeclit service qui lui est délégué, ou en
cas de non-paiement de l'amende administrative opa#e en application de l'alinéa

précédent, la délégation peut étre suspendue oageédrpar l'autorité administrative
compétente, dans les conditions fixées par déor€omseil d'Etat."

EXPOSE SOMMAIRE

Amendement de simplification rédactionnelle.
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Infrastructures et services de transports — (n° 728

AMENDEMENT N"CD 53

présenté par
Mme Catherine Beaubatie, rapporteur
de la commission du développement durable

ARTICLE 17

Rédiger ainsi cet article :

« La sous-section 1 de la section 1 du chapitré Wil titre F* du livre Il du code de
'environnement est abrogée. »

EXPOSE SOMMAIRE

Amendement rédactionnel.
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Infrastructures et services de transports — (n° 728

AMENDEMENT N CD 54

présenté par
Mme Catherine Beaubatie, rapporteur
de la commission du développement durable

ARTICLE 18

Apres l'alinéa 5, insérer quatre alinéas ainsi rgéi :

« 1°A L'article L. 218-5 est ainsi modifié :

« a) Le 3° est ainsi rédigé :

«" 3° les fonctionnaires de catégorie A affectéasdles services exercant des missions de
contrdle dans le domaine des affaires maritimes $autorité ou a disposition du ministre chargé de

lamer ;"

« b) Les 4° et 6° sont abrogés. »

EXPOSE SOMMAIRE

Le Il de l'article 18 modifie tous les articles dode de I'environnement faisant référence aux
corps de fonctionnaires des affaires maritimesexcéption de l'article L. 218-5, citant pourtaat |
corps des inspecteurs des affaires maritimes,vetinielonc lui aussi étre modifié.

Le présent amendement propose de pallier cet oubli.
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Infrastructures et services de transports — (n° 728

AMENDEMENT N"CD 55

présentée par
Mme Catherine Beaubatie, rapporteur
de la commission du développement durable

ARTICLE 18
A I'alinéa 11, substituer au mot :
"affectés",
le mot :
«affecté".
*
* *

EXPOSE SOMMAIRE

Amendement de précision : venant a la suite d'unen@ration, I'adjectif qualificatif laissait
planer le doute quant aux épithétes auxquelsraitsachait.
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Infrastructures et services de transports — (n° 728

AMENDEMENT N"CD 56

présenté par
Mme Catherine Beaubatie, rapporteur
de la commission du développement durable

ARTICLE 18
A l'alinéa 15, substituer au mot :
"affectés"”,
le mot :
"affecté".
*
* *

EXPOSE SOMMAIRE

Amendement de précision : venant a la suite d'unen@&ration, I'adjectif qualificatif laissait
planer le doute quant aux épithétes auxquelsratsachait.
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Infrastructures et services de transports — (n° 728

AMENDEMENT N CD 57

présenté par
Mme Catherine Beaubatie, rapporteur
de la commission du développement durable

ARTICLE 18
A l'alinéa 19, substituer au mot :
"affectés"”,
le mot:
"affecté".
*
* *

EXPOSE SOMMAIRE

Amendement de précision : venant a la suite d'unen@&ration, I'adjectif qualificatif laissait
planer le doute quant aux épithétes auxquelsratsachait.
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Infrastructures et services de transports — (n° 728

AMENDEMENT N CD 58

présenté par
Mme Catherine Beaubatie, rapporteur
de la commission du développement durable

ARTICLE 18
A I'alinéa 25, substituer au mot :
"affectés"”,
le mot :
"affecté".
*
* *

EXPOSE SOMMAIRE

Amendement de précision : venant a la suite d'unen@&ration, I'adjectif qualificatif laissait
planer le doute quant aux épithétes auxquelsratsachait.



— 122 —

Infrastructures et services de transports — (n° 728

AMENDEMENT N"CD 59

présenté par
Mme Catherine Beaubatie, rapporteur
de la commission du développement durable

ARTICLE 18

Rédiger ainsi I'alinéa 47 :

« 3°bis (nouveaup l'alinéa 6 de l'article L. 942-4, la référence®"4st supprimée. »

EXPOSE SOMMAIRE

Amendement de conséquence a la suite de I'alin@au48ésent article.
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Infrastructures et services de transports — (n° 728

AMENDEMENT N CD 60

présenté par
Mme Catherine Beaubatie, rapporteur
de la commission du développement durable

ARTICLE 18
A I'alinéa 48, substituer au mot :
"affectés"”,
le mot :
"affecté".
*
* *

EXPOSE SOMMAIRE

Amendement de précision : venant a la suite d'unen@&ration, I'adjectif qualificatif laissait
planer le doute quant aux épithétes auxquelsratsachait.
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Infrastructures et services de transports — (n° 728

AMENDEMENT N"CD 61

présenté par
Mme Catherine Beaubatie, rapporteur
de la commission du développement durable

ARTICLE 18
A l'alinéa 57, substituer au mot :
"affectés"”,
le mot :
"affecté".
*
* *

EXPOSE SOMMAIRE

Amendement de précision : venant a la suite d'unen@&ration, I'adjectif qualificatif laissait
planer le doute quant aux épithétes auxquelsratsachait.
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Infrastructures et services de transports — (n° 728

AMENDEMENT N"CD 62

présenté par
Mme Catherine Beaubatie, rapporteur
de la commission du développement durable

ARTICLE 18

Rédiger ainsi I'alinéa 62 :

« 3°bis (nouveau)A l'alinéa 2 de larticle L.5222-2, la référencd°®” est substituée a la
référence "7°". »

EXPOSE SOMMAIRE

Amendement de conséquence a la suite de I'alinel @tésent article.
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Infrastructures et services de transports — (n° 728

AMENDEMENT N"CD 63

présenté par
Mme Catherine Beaubatie, rapporteur
de la commission du développement durable

ARTICLE 18
A l'alinéa 72, substituer au mot :
"affectés"”,
le mot :
"affecté".
*
* *

EXPOSE SOMMAIRE

Amendement de précision : venant a la suite d'unen@&ration, I'adjectif qualificatif laissait
planer le doute quant aux épithétes auxquelsratsachait.
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Infrastructures et services de transports — (n° 728

AMENDEMENT N CD 64

présenté par
Mme Catherine Beaubatie, rapporteur
de la commission du développement durable

ARTICLE 18

Apres l'alinéa 74, insérer l'alinéa suivant :

« 12° fiouveal A l'article L. 5548-4, le mot "fonctionnaires"tesubstitué au mot "agents”. »

EXPOSE SOMMAIRE

Amendement de conséquence a la suite de I'alin@ ptésent article.
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Infrastructures et services de transports — (n° 728

AMENDEMENT N"CD 65

présenté par
Mme Catherine Beaubatie, rapporteur
de la commission du développement durable

ARTICLE 18
A I'alinéa 80, substituer au mot :
"affectés"”,
le mot :
"affecté".
*
* *

EXPOSE SOMMAIRE

Amendement de précision : venant a la suite d'unen@&ration, I'adjectif qualificatif laissait
planer le doute quant aux épithétes auxquelsratsachait.
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Infrastructures et services de transports — (n° 728

AMENDEMENT N"CD 66

présenté par
Mme Catherine Beaubatie, rapporteur
de la commission du développement durable

ARTICLE 19

Apres l'alinéa 1, insérer I'alinéa suivant :

« 1°A Au deuxieme alinéa de l'article L. 5111-2s lmots " Les dispositions du précédent
alinéa" sont substitués aux mots "Ces dispositions"

EXPOSE SOMMAIRE

Amendement de clarification rédactionnelle.
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Infrastructures et services de transports — (n° 728

AMENDEMENT N"CD 67

présenté par
Mme Catherine Beaubatie, rapporteur
de la commission du développement durable

ARTICLE 19

A l'alinéa 4, substituer aux mots :
« Ces dispositions »
les mots :

« Les dispositions du précédent alinéa ».

EXPOSE SOMMAIRE

Amendement de clarification rédactionnelle.
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Infrastructures et services de transports — (n° 728

AMENDEMENT N CD 68

présenté par
Mme Catherine Beaubatie, rapporteur
de la commission du développement durable

ARTICLE 20
A l'alinéa 3, substituer au mot :
« agents »
les mots :
« fonctionnaires et personnes ».
*
* *

EXPOSE SOMMAIRE

Amendement de cohérence. Il convient que la terfogi® du nouvel article L. 5241-7-1 du
code des transports corresponde a celle de laitich241—7 qui le précede immédiatement.



— 132 —

Infrastructures et services de transports — (n° 728

AMENDEMENT N=CD 69

présenté par
Mme Catherine Beaubatie, rapporteur
de la commission du développement durable

ARTICLE 20

A l'alinéa 13, insérer aprés le mot :
« République »
les mots :

« territorialement compétent ».

EXPOSE SOMMAIRE

Amendement de précision.
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Infrastructures et services de transports — (n° 728

AMENDEMENT N=CD 70

présenté par
Mme Catherine Beaubatie, rapporteur
de la commission du développement durable

ARTICLE 21

A l'alinéa 3, supprimer les mots :

« l'autorité portuaire est ».

EXPOSE SOMMAIRE

Amendement corrigeant une erreur syntaxique.
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Infrastructures et services de transports — (n° 728

AMENDEMENT N"CD 71

présenté par
Mme Catherine Beaubatie, rapporteur
de la commission du développement durable

ARTICLE 21

A l'alinéa 5, supprimer les mots :

I'autorité investie du pouvoir de police portua@st ».

EXPOSE SOMMAIRE

Amendement corrigeant une erreur syntaxique.
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Infrastructures et services de transports — (n° 728

AMENDEMENT N"CD 72

présenté par
Mme Catherine Beaubatie, rapporteur
de la commission du développement durable

ARTICLE 22

Substituer aux alinéas 3 a 8 les six alinéas sug/an
« "Consignation

« "Art. L. 5531-19— Le capitaine peut, avec I'accord préalable aicyreur de la République
pres la juridiction territorialement compétentetitne de I'un des critéres mentionnés au secomctali
de larticle 37 de la loi du 17 décembre 1926 purteode disciplinaire et pénal de la marine
marchande, ordonner la consignation dans un liemé&gependant la durée strictement nécessaire,
d’'une personne mettant en péril la préservatiomaure, de sa cargaison ou de la sécurité des
personnes se trouvant a bord, lorsque les aménagehenavire le permettent. Un mineur est séparé
de toute autre personne consignée ; il peut cepérédiee consigné avec un ou des membres de sa
famille, & condition que cette mesure ne soit gasature a mettre en péril la préservation du eavir
de sa cargaison ou de la sécurité des personroesnpris celle des intéressés. En cas d'urgence, la
consignation est immédiatement ordonnée par ld¢aiapi qui en informe aussitét le procureur de la
République afin de recueillir son accord.

« "Avant I'expiration d’un délai de quarante-hudures a compter de I'ordre de consignation
du capitaine, le juge des libertés et de la dé&en8aisi par le procureur de la République, stptire
ordonnance motivée insusceptible d’appel sur ldopgation de la mesure pour une durée maximale
de cent vingt heures a compter de I'expiration élaidorécédent. Il peut solliciter du procureurlae
République tous éléments de nature a apprécidukion matérielle et I'état de santé de la penson
qui fait 'objet de la consignation.

« "La consignation peut étre renouvelée selon |émes modalités jusqu’a la remise de la
personne faisant I'objet de la consignation a Baté administrative ou judiciaire compétente, a
moins que le capitaine n'ordonne la levée de launges

« "Sauf impossibilité technique, le procureur d&ripublique et le juge des libertés et de la
détention communiquent, s’ils I'estiment utile, ava personne faisant I'objet de la consignation.”

« Il. — Pour I'application de l'article L. 5531-1®u code des transports, a I'entrée en vigueur
de l'article 2 de I'ordonnance n° 2012-1218 du Xerobre 2012 portant réforme pénale en matiere
maritime, la référence : "au second alinéa deit¢l@t37 de la loi du 17 décembre 1926 portant code
disciplinaire et pénal de la marine marchande'r@siplacée par la référence : "au Il de l'articlde3
la loi du 17 décembre 1926 relative a la répressiomatiére maritime".
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EXPOSE SOMMAIRE

Cet amendement ne change rien au fond de I'a2i2ldu projet de loi, mais il en renverse la
logique pour une meilleure intelligibilité de la.lo

Dans la rédaction issue du Sénat, I'article L. 589linscrit dans le code des transports était
applicable dans le futur, a compter de I'entrée vigueur de l'ordonnance n° 2012-1218 du
2 novembre 2012 portant réforme pénale en matiegtime. Cette entrée en vigueur peut tarder
jusqu’a 2015. Entretemps, il fallait se reportearall, lui-méme non codifié, pour disposer de la
bonne référence, correspondant a la loi du 17 déeet®26 actuellement en vigueur.

Le présent amendement propose d’inscrire immeédeaterdans le code des transports la
version applicable de l'article L. 5531-19. Le neau Il procéde a la substitution de référence au
moment de I'entrée en vigueur de l'ordonnance, oldesque I'opération soit automatique pour
I'utilisateur du code des transports.

L’amendement procéde également a quelgues comsectie nature rédactionnelle, tenant
notamment au bon intitulé de la loi de 1926.

CD 72
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Infrastructures et services de transports — (n° 728

AMENDEMENT N"CD 73

présenté par
Mme Catherine Beaubatie, rapporteur
de la commission du développement durable

ARTICLE 23
A l'alinéa 3, avant le mot :
« conditions »
Insérer le mot :
« Les ».
*
* *

EXPOSE SOMMAIRE

Amendement de cohérence avec les autres intitelesitdes du livre V de la cinquieme partie
du code des transports.
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Infrastructures et services de transports — (n° 728

AMENDEMENT N=CD 74

présenté par
Mme Catherine Beaubatie, rapporteur
de la commission du développement durable

ARTICLE 23

A I'alinéa 6, substituer aux mots :

« et les reglements pris pour sa mise en ceuvreappiitables »

les mots :

« est applicable ».

EXPOSE SOMMAIRE

Amendement de cohérence. Les réglements d’applicadyant un rang inférieur aux
dispositions Iégislatives, le nouvel article L. 356 prévaudra automatiquement sur eux.
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Infrastructures et services de transports — (n° 728

AMENDEMENT N"CD 75

présenté par
Mme Catherine Beaubatie, rapporteur
de la commission du développement durable

ARTICLE 23
A l'alinéa 18, substituer au mot :
«il »
les mots :
« le salarié ».
*
* *

EXPOSE SOMMAIRE

Amendement de clarification.



— 140 —

Infrastructures et services de transports — (n° 728

AMENDEMENT N CD 76

présenté par
Mme Catherine Beaubatie, rapporteur
de la commission du développement durable

ARTICLE 23

A l'alinéa 19, substituer aux mots :
« gu'’il exerce »
les mots :

« qu’exerce le salarié ».

EXPOSE SOMMAIRE

Amendement de clarification.
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Infrastructures et services de transports — (n° 728

AMENDEMENT N=CD 77

présenté par
Mme Catherine Beaubatie, rapporteur
de la commission du développement durable

ARTICLE 23
A lalinéa 35 :
I. —Aprés le mot
« bord »,
insérerle mot :
«et».
[l. — Substitueaux mots :
« la survenue des accidents »,
les mots :

« Sa survenue »,

EXPOSE SOMMAIRE

Amendement rédactionnel.
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Infrastructures et services de transports — (n° 728

AMENDEMENT N"CD 78

présenté par
Mme Catherine Beaubatie, rapporteur
de la commission du développement durable

ARTICLE 23

Rédiger ainsi I'alinéa 51 :

«Art. L. 5566-2~ La violation de l'article L. 5563-1 est punie deiamende de 3 750 €. »

EXPOSE SOMMAIRE

Amendement rédactionnel.
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CD 109

Projet de loi Infrastructures et services de transports - (N°728)

AMENDEMENT

présenté par

Armaud LEROY, Florent BOUDIE, Jean-Paul CHANTEGUET, Jean-Yves CAULLET, Gilles
SAVARY, Yann CAPET, Alexis BACHELAY, Jean-Jacques COTTEL, Christophe BOUILLON,
Geneviéve GAILLARD, Philippe PLISSON, Christian ASSAF, Sylviane ALAUX, Viviane LE
DISSEZ, Jean-Louis BRICOUT, Marie-Line REYNAUD, Frangoise DUBOQIS, Patrick VIGNAL,
Alain CALMETTE, Serge BARDY, Philippe BIES, Gilbert SAUVAN, Vincent BURRONI et les
membres du groupe SRC

ARTICLE ADDITIONNEL
APRES L'ARTICLE 23, insérer l'article suivant:
Le titre 1er du livre Il du code des ports maritimes est complété par un chapitre |l
"Chapitre Il : Accueil des gens de mer

"Article L.211-3-2.- Une redevance est due, en cas d'escale a raison d'opérations commerciales ou de séjours
des navires dans un grand port maritime, pour le financement de I'accueil des gens de mer au sens de la
convention 163 de I'Organisation Internationale du Travail. Un décret en Conseil d’Etat vient en préciser les
modalités d'application.

EXPOSE SOMMAIRE

Ce présent amendement vise a ajouter au code des ports maritimes une disposition créant une redevance due
en cas d’escale dans un grand port maritime afin de financer 'accueil des gens de mer dans les ports.

L’adoption d’une telle redevance est prévue par l'article 2 de la convention 163 de I'OIT, ratifié par la France, elle
impose une obligation de « veiller a ce que des moyens et services de bien-étre adequats soient fournis aux
gens de mer ».

La Convention Internationale du Travail Maritime de 2006 qui se substituera a la 163 en aolt 2013 et qui vient
d’étre ratifié par la France, prévoit également une obligation de « promouvoir la mise en place d’installations de
bien-étre dans des ports déterminésy.

Afin de mettre en ceuvre ces dispositions, les deux conventions prévoient un appui financier qui peut prendre la
forme de taxes ou droits de port acquittés par les milieux maritimes. L'avantage d’une redevance payable par
tous les navires est d'assurer un financement pérennisé et sécurisé.

Le systéme actuel de contribution volontaire a montré ses limites. En effet, on constate que ce systeme basé sur
le volontariat n’est pas satisfaisant. C’est pourquoi une redevance obligatoire pour tous les navires en escale
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dans un grand port maritime permettrait de mettre tous les agents sur un pied d’égalité et serait un appui
substantiel aux associations.
Dans l'attente des études qui seront entreprises par 'Observatoire des Droits des Marins et par 'ICSW , pour
mieux connaitre le financement des moyens et services de bien-étre des gens de mer dans les ports de 'Union
Européenne, la France qui a pris une part active dans I'élaboration de la CTM 2006 mais n’a pu figurer dans les
30 premiers pays I'ayant ratifiée, s’honorerait d'instituer cette redevance obligatoire dans le cadre des droits de
port, plus efficace que la contribution volontaire.
Le niveau du montant de cette redevance (de 50 a 100 €) par rapport a celui du compte d’escale d’un navire
(272 000€ pour le passage d’'un PC 8600 EVP a Marseille) n'aura aucune incidence sur la compétitivité de nos
ports.

CD 109
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Infrastructures et services de transports — (n° 728

AMENDEMENT N"CD 79

présenté par
Mme Catherine Beaubatie, rapporteur
de la commission du développement durable

ARTICLE 24
A l'alinéa 2, substituer aux mots :
« Ces dispositions »
les mots :
« Les deux premiers alinéas ».
*
* *

EXPOSE SOMMAIRE

Amendement rédactionnel.
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Projet de loi Infrastructures et services de transports - (N°728)

AMENDEMENT

présenté par

Gilles SAVARY, Florent BOUDIE, Jean-Paul CHANTEGUET, Jean-Yves CAULLET, Yann CAPET,
Alexis BACHELAY, Araud LEROY, Rémi PAUVROS, Jean-Jacques COTTEL, Christophe
BOUILLON, Geneviéve GAILLARD, Philippe PLISSON, Christian ASSAF, Sylviane ALAUX, Viviane
LE DISSEZ, Jean-Louis BRICOUT, Marie-Line REYNAUD, Frangoise DUBOIS, Patrick VIGNAL,
Alain CALMETTE, Serge BARDY, Philippe BIES, Gilbert SAUVAN, Vincent BURRONI et les
membres du groupe SRC

APRES L'ARTICLE 24, insérer la division et Pintitulé suivants :

« Titre VI
Dispositions relatives a la logistique »

EXPOSE SOMMAIRE

Outre le titre VI « modalités d’application aux outre-mer », le présent projet de loi comporte cing titres,
respectivement consacrés aux services et infrastructures des différents modes de transport (ferroviaire ou guidé,
routier, fluvial, maritime, aérien). Cette approche modale n’est pas complétée par des dispositions relatives a
lintermodalité, et en particulier a la logistique.

Or, la filiére logistique constitue un facteur de compétitivité économique essentiel, et nécessite notamment une
approche en termes de chaines logistiques intermodales faisant intervenir plusieurs types de services et modes
de transports articulés par des plate-formes intermodales, qui requierent un positionnement stratégique
particulier, et des investissements spécifiques.

Afin de prendre en compte les besoins de ce secteur stratégique, il apparait particuliérement opportun d’insérer
dans ce projet de loi portant diverses dispositions en matiere d'infrastructures et de services de transports, un
nouveau titre relatif aux dispositions spécifiques a la logistique.



— 147 —
CDh 111

Projet de loi Infrastructures et services de transports - (N°726)

AMENDEMENT

présenté par

Gilles SAVARY, Florent BOUDIE, Jean-Paul CHANTEGUET, Jean-Yves CAULLET, Yann
CAPET, Alexis BACHELAY, Araud LEROY, Rémi PAUVROS, Jean-Jacques COTTEL,
Christophe BOUILLON, Genevieve GAILLARD, Philippe PLISSON, Christian ASSAF, Sylviane
ALAUX, Viviane LE DISSEZ, Jean-Louis BRICOUT, Marie-Line REYNAUD, Frangoise DUBOIS,
Patrick VIGNAL, Alain CALMETTE, Serge BARDY, Philippe BIES, Gilbert SAUVAN, Vincent
BURRONI et les membres du groupe SRC

ARTICLE ADDITIONNEL

Aprés l'article 24, insérer I'article suivant :

Avant le 31 décembre 2014, le gouvernement prend ['initiative d’organiser une conférence nationale sur la
logistique rassemblant tous les acteurs et tous les modes de transport du secteur ainsi que des experts, afin :
- d'effectuer un diagnostic de I'offre logistique frangaise

- d'évaluer 'opportunité de mettre en ceuvre un Schéma Directeur National de la Logistique qui pourrait
constituer une annexe au Schéma National des Infrastructures de Transport, et ainsi identifier les
priorités d'investissement et de service dans un Plan d’action national pour la compétitivité logistique de
la France

Les Régions pour ce qui les concerne, et les Métropoles pour ce qui les concerne, seraient invitées a définir et
mettre en ceuvre sur leur territoire, des plans d’action logistiques intégrés au Plan d’action national.

EXPOSE SOMMAIRE

La logistique est devenue un facteur de compétitivité économique essentiel.

Elle requiert en particulier une approche en termes de chaines logistiques intermodales faisant intervenir
plusieurs types de services et modes de transports articulés par des plate-formes intermodales, qui nécessitent
un positionnement stratégique particulier, et des investissements spécifiques.

Afin de favoriser ce changement d'approche de la programmation stratégique frangaise des investissements en
infrastructure, d'une approche modale @ une approche intermodale a finalité logistique notamment pour ce qui
concerne les marchandises, un Schéma Directeur National Logistique, orienté en fonction des besoins et des
choix stratégiques prioritaires de I'économie nationale, serait particuliérement approprié.

II permettrait notamment, a linstar de I'Allemagne, d'intégrer des objectifs environnementaux, climatiques et
d’aménagement du territoire dans une stratégie logistique nationale a finalité économique durable.
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Enfin, il s'inscrirait dans les priorités du nouveau réglement financier des Réseaux Transeuropéens de Transport
(RTE-T), permettant de tirer le meilleur parti des crédits affectés a cette politique européenne.
CD 111
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Infrastructures et services de transports — (n° 728

AMENDEMENT N*CD 80

présenté par
Mme Catherine Beaubatie, rapporteur
de la commission du développement durable

ARTICLE 25

Aux alinéas 13 a 15, substituer aux mots :
«les1°ab°et7°dull»,
les mots :

«lell ».

EXPOSE SOMMAIRE

Amendement de conséquence.
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Infrastructures et services de transports — (n° 728

AMENDEMENT

présenté par
Mme Catherine Beaubatie, rapporteur
de la commission du développement durable

ARTICLE 25
A l'alinéa 33, aprés les mots :
« livre I¥»
Insérer les mots :
« de la présente partie ».
*
* %

EXPOSE SOMMAIRE

Amendement de précision.

N° CD 81
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Infrastructures et services de transports — (n° 728

AMENDEMENT N"CD 82

présenté par
Mme Catherine Beaubatie, rapporteur
de la commission du développement durable

ARTICLE 25
Rédiger ainsi I'alinéa 34 :

« Le titre IV est applicable en Nouvelle-Calédosiels réserve des compétences dévolues a la
collectivité en matiére de police et de sécuritéadarculation maritime et de sauvegarde de la

vie humaine en mer. »

EXPOSE SOMMAIRE

Amendement rédactionnel. La référence a la loimiggee du 19 mars 1999 est superflue.
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Infrastructures et services de transports — (n° 728

AMENDEMENT

présenté par
Mme Catherine Beaubatie, rapporteur
de la commission du développement durable

ARTICLE 25
A l'alinéa 57, aprés les mots :
« livre I¥»
Insérer les mots :
« de la présente partie ».
*
* %

EXPOSE SOMMAIRE

Amendement de précision.

N° CD 83



