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PROPOSITION DE RESOLUTION

tendant a la création d’'une commission d’enquéte
relative a larégulation desconcessionqutoroutiéres,

(Renvoyée a la commission du développement duedlile 'aménagement du territoire, a défaut
de constitution d’'une commission spéciale danslédais prévus par les articles 30 et 31 du Reglénen

présentée par Mesdames et Messieurs

Christian ESTROSI, Georges FENECH, Eric STRAUMANN{riRk HETZEL,
Marie-Jo ZIMMERMANN, Jean-Sébastien VIALATTE, Pierre
MOREL-A-L’'HUISSIER, Jean-Charles TAUGOURDEAU, JulienURERT,
Jean-Frédéric POISSON, Franck MARLIN, Elie ABOUDijckkl HEINRICH,
Frangois SCELLIER, Damien ABAD, Claude STURNI, GGEOFFROY,
Dominique DORD, Véronique LOUWAGIE, Laurence ARRIBE, Georges
GINESTA, Paul SALEN, Lionel TARDY, Jean-Marie TETARTAnnie
GENEVARD, Bérengére POLETTI, Jean-Louis CHRIST, GufISSIER,
Daniel FASQUELLE,

députés.
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EXPOSE DES MOTIFS
MESDAMES, MESSIEURS

Le 9 octobre 2014, Mme Ségoléne Royal, ministrd’@wlogie, du
développement durable et de I'énergie annoncesipesision de I'écotaxe.

Nous sommes en droit de nous demander gquellestsdomt les
sources de financements pour nos infrastructurestrdesports en
commun ?

Le 18 septembre 2014, I'Autorité de la concurreraeet un avis a la
commission des finances de I'Assemblée, mettaatvant la « situation de
rente » des sociétés concessionnaires d’autoroQ&esapport complétant
le premier diagnostic porté en juillet 2013 pa€laur des comptes.

En effet, tous les indicateurs vont dans le méms se

—un chiffre d'affaire en augmentation constant&nma en cas de
baisse du trafic, avec la hausse continue dudasifpéages ;

— I'augmentation des tarifs des péages est bienrphide que celle de
l'inflation ;

— une marge nette comprise entre 20 et 24 % setosoCiétés ;
— leur bénéfice s’établit en 2013 a 1,794 millidreuros ;
— et enfin les taux de rentabilité élevés des abtmitr

De plus, les sociétés concessionnaires d'autorouges sont
volontairement endettées pour bénéficier d'uneafist avantageuse. Vous
remarquerez qu’en 7 ans elles ont distribué a lactisnnaires plus que la
totalité de leurs bénéfices : en moyenne 136 %edes Ibénéfices annuels.
L'avantage fiscal lié a la déductibilité illimitédes charges d'intérét
d'emprunts s’éléve a 430 millions d’euros annueisngoyenne pour ces
sociétés : un terrible manque a gagner pour I'Biatplus, depuis la loi de
finances de décembre 2012, elles sont méme exaluesabot fiscal ».

Sans compter que les sociétés concessionnairemidiates ont été
contre-productives en matiére d’emploi :

—elles ont diminué de 17 % leurs effectifs en §,aspit prés de
2 800 emplois perdus ;
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— ASF/ESCOTA a méme un record avec 22 % de baisdtedifs,
dont 41 % dans la catégorie des employés, alordegueadres n'ont pas
été touchés ;

C'est pour cela que méme si aujourd’hui le gouverer® nous
annonce que le plan de relance autoroutier qu'ihégocié créerait
10 000 emplois, c'est oublier ceux qui ont été wtr ces derniéres
années !

A cela s'ajoute le constat que ces sociétés colressres
d’autoroutes attribuent une proportion importangeleurs travaux a des
entreprises qui leur sont liées. En conséquenseer&reprises de travaux
publics tierces, dans un contexte économique d#jaild, sont davantage
vulnérables.

C'est pour toutes ces raisons, et ce constat glope le cadre des
négociations et du contréle financier de ces ctattait &tre revu de toute
urgence. Car ce n’est pas la privatisation de oceseassions en 2006, qui
est en cause.

En effet, alors ministre de 'aménagement du t@rat j'avais veillé a
ce gu’'une part importante des recettes de cettsiotesoit destinée a
I’Agence de financement des infrastructures (AFITF)

La situation actuelle résulte tout bonnement duquande vigilance
des services de I'Etat dans le suivi de ces canttatconcession ; sur le
cadencement de réalisation des investissementss ldadéfinition des
nouveaux contrats de plan (2012/2016) ; dans lataten des hausses
tarifaires anticipées parfois deux ans avant I'apption par décret en
Conseil d’Etat du contrat de plan ; dans le chais thvestissements qui
occasionnaient des hausses tarifaires...

Cette situation déplorable, je la dénonce au lenaant que maire de
Nice depuis plusieurs années.

Nice, ou l'autoroute de contournement est payardegec des
distorsions tarifaires kilométriques inédites &liélle nationale (437 %),
comme le souligne I’Autorité de la concurrence !

J'ajoute que depuis les restrictions de circulatians les tunnels du
Mont-Blanc et de Fréjus aprés l'accident de 1969rdfic de poids lourds
en transit a considérablement augmenté sur I'A8 gae cela soit maitrisé
en terme d'équilibre financier, puisqu’un poids riblten transit dégrade
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considérablement plus la voirie gu’un véhiculeq@&en méme temps, nous
cherchons a développer les autoroutes de la mer EnfiNord et I'Est de
I'Europe et la péninsule ibérique.

C’est pourquoi, en février 2011 suite a une habsstale de 10 % du
péage, j'ai écrit & Thierry Mariani, secrétaire Echargé des transports,
pour dénoncer ces hausses et demander a ce quaiftes des collectivités
concernées soient associés aux prochaines négasidti contrat de plan.

Puis en ao(t 2011, je me suis adressé a Nathabeilgko-Morizet,
ministre de I'écologie, du développement durablelet transports, pour
envisager la prise en charge de certains investissts structurants des
collectivités par les sociétés concessionnairesutdrautes. Enfin le
18 ao(t 2014, j'ai écrit au secrétaire d’Etat chaggs transports, Frédéric
Cuvillier, pour demander de mettre en ceuvre ennogene commission
d’'enquéte sur I'autoroute A8.

Aujourd’hui, j'entends également la colére des eises de travaux
publics avec I'annonce de la suspension de I'éeotax

C’est pourquoi je continue donc mon combat pour réferme de la
régulation des concessions autoroutieres et enéqamace, je vous
demande, Mesdames et Messieurs, d'adopter la ptigmoge résolution
suivante.
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PROPOSITION DE RESOLUTION

Article unique

En application des articles 137 et suivants du &aght, il est créé
une commission d’enquéte de trente membres relatilerégulation des
concessions autoroutieres.












