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INTRODUCTION

Mesdames, Messieurs,

La convention d’Athenes de 1974 relative au trartspar mer de
passagers et de leurs bagages a été concue paaliden et harmoniser deux
conventions antérieures, dites de « Bruxelles sptgs respectivement en 1961
et 1967. Elle est entrée en vigueur le 28 avril 1987

Cette convention a déja été révisée a deux reprigésbord par un
protocole adopté en 1976, qui a remplacé en tannhé@ de compte le franc-or
par les droits de tirage spéciaux tels qu’ils siéfinis par le Fonds monétaire
international (FMIY" ; ensuite par un protocole de 1990 qui avait pobjet
d’augmenter les limites d’'indemnisation mais quest’jamais entré en vigueur,
faute d’'un nombre suffisant de ratifications.

Un autre protocole a été adopté a Londres®ledvembre 200% &
'issue d’'une conférence diplomatique organisée s&ge de I'Organisation
maritime internationale (OMI), afin d’améliorer leégime juridique de
responsabilité des transporteurs et I'indemnisaties personnes voyageant par
mer. Ce protocole comporte plusieurs avancees :

— un régime de responsabilité sans faute du tratespodans certaines
hypotheses ;

— des limites de responsabilité significativemetevées ;

— une obligation d’assurance pour le transportavec un mécanisme de
vérification ;

— un droit d’action directe pour les passagersi@cbntre de I'assureur.

Le projet de loi dont la Commission est saisie arpubjet d’autoriser
'adhésion de la France a ce protocole de 2002reVBapporteur présentera
successivement les principales stipulations de davention d’Athénes ainsi
modifiee et complétée par le protocole (ci-aprésiodémée « convention
d’Athenes consolidée »), son articulation avec tl&siinstruments pertinents dans
ce domaine du droit maritime, et enfin les raisqusjustifient 'adhésion de la
France au protocole.

(1) Une version consolidée de la convention d’A&seapres I'adoption du protocole de 1976 est digge a
'adresse suivante https://www.admin.ch/opc/fr/classified-compilatit®740339/index.htmLe protocole
de 1976 est entré en vigueur le 30 avril 1989.

(2) Quelques semaines apres le naufragdahlaau large des cotes de Gambie, qui avait fait 1 3@8ts.







|. LES PRINCIPALES STIPULATIONS DE LA CONVENTION
D’ATHENES TELLE QU'AMENDEE PAR LE PROTOCOLE DE 2002

Le protocole est constitué de 25 articles, dont El ssibstituent
directement a des articles de la convention iritj@ autres articles du protocole
s’y ajoutent ; le reste se compose de définitiarticle ' du protocole) et de
clauses finales n'appelant pas de commentairescypiggts. Un modele de
certificat d’assurance est par ailleurs annexé.

Conformément a l'article 15 du protocole, la cortian d’Athénes et le
protocole lui-méme sont considérés et interpréme des parties comme formant
un seul instrument. Il en résulte deux conséquenbame part, comme le
souligne 'OMI®), |es Etats qui adhérent au protocole de 2002 dbikemoncer la
convention de 1974 et ses protocoles de 1976 #99@, s’ils y sont déja parties.
Ce n’était pas le cas de la France jusqu’a présgautre part, en adhérant au
protocole de 2002, nous serons liés par I'enserfdnimé par la convention
d’Athenes de 1974 et les deux protocoles de 19dé €002 qui la modifient et la
completent. C’est sur ce bloc que la Commissionapgelée a se prononcer, et
non sur le seul protocole de 2002.

Votre Rapporteur présentera donc la convention lBAes telle que
modifiée et complétée par le protocole, sans sigelira celui-ci®.

A. UN CHAMP D’APPLICATION QUI RESTE LIMITE AU « TR ANSPORT
INTERNATIONAL »

La convention est relative au « transport intermatic par mer, défini de
la maniere suivante : « tout transport dont le iewépart et le lieu de destination
sont, selon le contrat de transport, situés dans Heats différents ou dans un seul
Etat si, selon le contrat de transport ou litineggarévu, il y a un port d’escale
intermédiaire dans un autre Etat » (paragrapher®nmaifié, de l'article 1).

En cas de « transport international » ainsi défingonvention s’applique
lorsque le navire bat le pavillon d’'un Etat part@sque le contrat de transport a
été conclu dans un Etat partie ou lorsque, selamomérat de transport, le lieu de
départ ou de destination se trouve dans un Etaegarticle 2, non modifié).

(1) http://www.imo.org/fr/About/Conventions/ListOfContiens/Pages/Athens-Convention-relating-to-the-
Carriage-of-Passengers-and-their-Luggage-by-Seak-{RSpx

(2) Sur ce point, on pourra regretter que seulelete du protocole de 2002 ait été annexé au pagdbi par
le Gouvernement, et non la version consolidée deptavention d’Athénes. La situation est d’autantspl
étrange que c’est cette version consolidée quepdis& des motifs décrit. Elle a néanmoins pu étre
communiquée a votre Rapporteur, a sa demande. @mrga@insi la consulter en annexe du présent
rapport.
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B. DES REGIMES DE RESPONSABILITE VARIABLES SELON L ES
PREJUDICES ET LES CIRCONSTANCES

La convention telle gu’amendée par le protocole @@22 prévoit
désormaisin régime de responsabilité sans faute en cas deéprdice résultant
de la mort ou de lésions corporelles d'un passagecausées par un
« événement maritime »(ce terme désignant « le naufrage, le chavirement,
I'abordage ou I'’échouement du navire, une explosiwmun incendie a bord ou un
défaut du navir® »). Le transporteur est alors responsable dansniieli
de 250 000 unités de comte

Le transporteur peut toutefois s’exonérer de saoresbilité s’il apporte
la preuve que « I'événement maritime » résulte duwacte de guerre, d’hostilités,
d’'une guerre civile, d’'une insurrection ou d’un pbgéne naturel exceptionnel,
inévitable et irrésistible » ou s'il résulte enadlte du fait d’'un tiers qui a
délibérément agi ou omis d’agir dans l'intentioncdeiser I'événement.

Si, et dans la mesure ou, le préjudice du passagdépasse la limite
de 250 000 unités de compte, c’est un régime de peasabilité pour faute
présumee qui s'applique au-dela de cette limite de 250 000 unités de ¢ene
transporteur est responsable sauf s'il prouve dgéeehement générateur du
préjudice est survenu sans faute ou négligenca gars.

En cas de préjudice résultant de la mort ou de lésins corporelles d’'un
passager non causées par un « évenement maritimgtel que précédemment
défini), il est prévu un régime de responsabilité @ur faute prouvée: le
transporteur est responsable si le fait générateysréjudice est imputable a sa
faute ou a sa négligence, la charge de la prepesaat sur le demandeur.

D’autres régles s’appliquent en cas de préjudice stiltant de la perte
de bagages ou de dommages les affectant

S’agissant des bagages de cabine, la responsatilittansporteur est
présumée si le préjudice est causé par un « événmemaritime » ; sinon, le
transporteur est responsable si 'événement géngérdu préjudice résulte de sa
faute ou de sa négligence.

S’agissant des autres types de bagages, le trémspaest présumé
responsable, sauf s’il prouve que I'événement gdaer du préjudice est survenu
sans faute ou négligence de sa part.

Par ailleurs, le transporteur n’est pas responsaleas de perte ou de
dommages concernant des «biens de valeur » (nhaatnmspeces, titres
négociables, or, argenterie, joaillerie, bijoux abjets d’art) sauf s’ils ont été

(1) Il s’agit de « tout mauvais fonctionnement,téodéfaillance ou tout manque de conformité aveaéegles
de sécurité applicables ».

(2) Comme indiqué précédemment, il s'agit du ddeittirage spécial tel qu’il est défini par le FMBa valeur
en dollars est déterminée quotidiennement et &é&dur le site Internet du FMI.
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déposés aupres du transporteur qui a convenu dedeter en sdreté. Le
transporteur est alors responsable jusqu’a un mdatte 3 375 unités de compte
par passager et par transport.

Il faut également noter que l'article 6, non maglifpermet au tribunal
saisi d’écarter ou d’atténuer la responsabilité&rdansporteur si ce dernier établit
gue le préjudice est di directement ou indirectérada faute ou a la négligence
du passager (qu’il s’agisse de sa mort, de Iésimngorelles ou de dommages
affectant les bagages).

C. DES LIMITES DE RESPONSABILITE SIGNIFICATIVEMENT RELEVEES
ET PLUS FACILEMENT MODIFIABLES A L’AVENIR

L’'une des principales avancées du protocole concéselimites de
responsabilité du transporteur. Elles sont toutevées, quel que soit le type de
préjudice. Les modifications sont présentées datableau ci-dessous.

Convention initiale de 1974

Protocole de 2002

Mort ou lésions corporelles
d’'un passager

46 666 unités de compte par
passager pour un méme
événement

400 000 unités de compte par
passager pour un méme
événement

Perte ou dommages survenus
aux bagages de cabine

833 unités de compte par
passager et par transport

2250 unités de compte par
passager et par transport

Perte ou dommages survenus
aux véhicules, y compris les
bagages transportés dans un
véhicule ou sur celui-ci

3333 unités de compte par
véhicule et par transport

12 700 unités de compte par
véhicule et par transport

Perte ou dommages survenus
aux autres bagages

1200 unités de compte par
passager et par transport

3375 unités de compte par
passager et par transport

Par ailleurs, une procédure d’amendement tacite pestue afin de
modifier les limites de responsabilité plus facit) sans avoir a convoguer une
conférence des Etats parties. Dans ce cas, des aments peuvent étre adoptés
au sein du comité juridique de I'OMI par la majériles deux tiers des Etats
parties présents et votants, a condition qu’ilggsgntent au moins la moitié de
'ensemble des Etats parties. Tout amendement adigrteé ces conditions est
réputé avoir été accepté a I'expiration d’un ddkiidix-huit mois a compter de sa
notification, sauf opposition d’'un quart des Etatgtips auprés du secrétaire
général de 'OMI.

En cas de mort ou de Iésions corporelles d’'un passkarticle 7 permet a
tout Etat partie de fixer une limite de responssbjhlus élevée dans sa Iégislation
nationale, sous réserve de notifier cette limite f@me I'absence de limite, le cas
échéant) au secrétaire général de 'OMI.
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D. UNE OBLIGATION D'ASSURANCE, ASSORTIE D'UN REGIM E DE
CONTROLE, ET UN DROIT DE RECOURS DIRECT CONTRE
L’ASSUREUR

Le protocole de 2002 oblige tout transporteur demtdvire est autorisé a
transporter plus de douze personnes et est immigrdans un Etat partie a
souscrire une assurance Ou une autre garantie ciaran notamment le
cautionnement d’'une banque ou d’une institutioariitiere similaire. L’assurance
(ou une autre garantie financiere) ne peut avoie umite inférieure
a 250 000 unités de compte par passager pour ure @éamement.

Afin de garantir I'efficacité de ce dispositif, I'&tdu pavillon doit délivrer
ou viser un certificat attestant qu’une assuranceie autre garantie financiere
est en cours de validité. Les Etats parties doivetdrdire I'exploitation des
navires battant leur pavillon qui ne seraient pamis d'un tel certificat et
s’assurer que tout navire faisant escale dans ueudg ports en dispose. Comme
votre Rapporteur a eu l'occasion de l'indiquer gdmmment, un modele de
certificat est annexé au protocole. Les certifichBvrés par un Etat partie sont
acceptés par tous les autres.

Pour faciliter 'indemnisation des victimes, le fwoole permet de former
directement la demande de réparation contre I'asswu la personne fournissant
la garantie financiere. Dans cette hypothese, fatdi de responsabilité de
I'assureur est également fixée a 250 000 unitédegte.

E. DES STIPULATIONS RELATIVES A LA JURIDICTION COM PETENTE,
AINSI QU'A LA RECONNAISSANCE ET A LEXECUTION DES
JUGEMENTS

Le demandeur peut engager une action en justicentlaua juridiction de
'un des Etats suivants pourvu qu’il soit partie a&a donvention : I'Etat de la
résidence habituelle ou du principal établisserdendéfendeur ; I'Etat du lieu de
départ ou de destination stipulé dans le contratatesport ; I'Etat du domicile ou
de la résidence habituelle du demandeur si le défena un siege de son activité
dans cet Etat et est soumis a la juridiction dei-lul’Etat du lieu de conclusion
du contrat de transport (dans les mémes conditjalal point précédent).

L’article 11 du protocole ajoute a la convention aticle 17 bis aux
termes duquel tout jugement définitif est reconansdles autres Etats parties sauf
s’il a été obtenu frauduleusement ou si le défendéa pas été averti dans des
délais raisonnables et mis en mesure de prépad&fesase.



Il. ARTICULATION ENTRE LE PROTOCOLE DE 2002 ET D’AUTRE S
INSTRUMENTS PERTINENTS EN LA MATIERE

Sur de nombreux points, on 'a vu, le protocole2@®2 comporte des
avanceées significatives par rapport a la converdiéithenes initiale. Cela étant,
pour apprécier pleinement la portée du protocdldaut aussi considérer son
articulation avec d’autres instruments pertinengsisd ce domaine du droit
maritime. Trois points méritent d’étre cités en jailier.

A. LA PRISE EN COMPTE DE LA CONVENTION «LLMC» SUR LA
LIMITATION DE RESPONSABILITE EN MATIERE DE CREANCES
MARITIMES

Conformément a l'article 19 de la convention d’Atee consolidée, le
transporteur demeure en droit de se prévaloiridetes de responsabilité établies
par les « conventions internationales sur la liticte de la responsabilité des
propriétaires de navires de mer ».

La convention sur la limitation de responsabilité reatiére de créances
maritimes (ci-aprés dénommée « LLMC » suivant sonrgene anglo-saxorfy,
prévoit ainsi qu’en cas de créances résultant droid ou de Iésions corporelles
des passagers d'un navire, nées dun méme événerznlimite de la
responsabilité du propriétaire du navire est fiséen montant de 175 000 unités
de compte multiplié par le nombre de passagerslgueavire est autorisé a
transporter conformément a son certificat.

Dans le cas ou la limite de responsabilité prévae |p convention
d’Athenes consolidée serait supérieure au plaforévp par la convention
« LLMC », dont le mode de calcul est différent, lansporteur pourra donc se
prévaloir de ce dernier plafond.

B. LES MODIFICATIONS APPORTEES PAR LES LIGNES DIRE CTRICES DE
L’ORGANISATION MARITIME INTERNATIONALE

Des négociations ont repris au sein du comité iguiel de I'OMI trois ans
apres I'adoption du protocole afin de tenir comgés préoccupations exprimées
par les compagnies d’assurance et les armateur$a steipacité du marché a
fournir des produits permettant de couvrir les gparteurs conformément aux
exigences de la convention d’Athenes amendée.

(1) « Limitation of Liability for Maritime Claims.»



Selon des éléments communiqués par le ministeraftises étrangeres,
il s’agissait de prendre en compte les difficub@s/antes. D’'une part, les risques
excluant la responsabilité du transporteur telsilggusont énumérés par la
convention d’Athénes consolidée seraient trop g@&neérmpour gu’'un assureur
puisse apporter une couverture dans les condipoéaues (aucun assureur, par
exemple, n'acceptant de couvrir le risque biochimigu le risque nucléaire).
D’autre part, le fait que certains risques ne doas mentionnés, notamment
celui de terrorisme, réduirait les cas ou le trangur pourrait s'’exonérer de sa
responsabilité. Le comité juridigue de 'OMI a estimue la question de la
responsabilité du transporteur en cas d’actiorotiste constituait un obstacle a
I'entrée en vigueur du protocole.

Afin de remédier a ces difficultés, le comité jugide a adopté en 2006
des « lignes directrices pour I'application du poatle ». Les risques y sont plus
précisément énumeéreés et il est recommandé aux &wsortir leur adhésion
d'une réserve tenant compte de la situation aetwhli marché de I'assurance.
Selon le modéle adopté par I'OMI, I'Etat concernéréserve le droit de, et
s’engage a, limiter au plus petit des montants asug/ la responsabilité du
transporteur, l'obligation de souscrire une asstgaet la responsabilité de
I'assureur en cas de mort ou de lésions corpordligs passager causées par I'un
des risques mentionnés dans les lignes directrizé® 000 unités de compte par
passager pour un méme événement ou 340 milliomsté’de compte au total par
navire pour un méme événement. Selon les indicati@msmises par le ministére
des affaires étrangeéres, le marché de l'assuraaraeé en mesure de satisfaire aux
exigences de ces lignes directrices.

Comme I'Union européenne I'a fait lorsqu’elle a é@dhau protocole, les
Etats membres doivent formuler a leur tour la résg@mévue par 'OMI. L’étude
d’impact jointe au projet de loi indique ainsi qlee dépdt de linstrument
d’adhésion de la France sera accompagné d’unadskeve.

C. L'ARTICULATION AVEC LE DROIT DE L'UNION EUROPEE NNE

Deux points méritent d’étre mentionnés : le preneigr relatif aux regles
applicables en matiere de compétence juridictidarsehsi que de reconnaissance
et d’exécution des jugements au sein de I'Uniorogé&enne ; le second concerne
le reglement CE 392/2009 du 23 avril 2009 relatif laa responsabilité des
transporteurs de passagers par mer en cas d’atciden

1. Les régles applicables en matiére de compétence  juridictionnelle ainsi
gue de reconnaissance et d’exécution des jugements

Les regles énoncées par la convention d’Athénesotidée en ce qui
concerne la juridiction compétente (article 17)vatént sur celles applicables en
droit de I'Union européenne en matiere de contratglus par les consommateurs
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(articles 16 et 17 du réglement CE n° 44/2001 ddé&2mbre 2000}. Ce n'est
pas le cas, en revanche, pour les regles relativéa reconnaissance et a
I'exécution des jugements.

En effet, 'Union européenr@ a fait usage de la possibilité offerte par le
paragraphe 3 de larticle bis, qui permet d’appliquer d’autres régles en la
matiere, sous réserve qu’elles ne soient pas nfaimables. L'UE a ainsi fait
une déclaration aux termes de laquelle les déasiendues par un tribunal d’'un
Etat membre sont reconnues et exécutées dans ue &iat membre
conformément aux régles de I'UE applicables en ldiémea Par ailleurs, les
décisions rendues par un tribunal d’'un Etat tierg seconnues et exécutées dans
les Etats membres conformément a la convention degana
du 16 septembre 1988 ou a celle du 30 octobre 288lén que I'Etat tiers est
partie a la premiére ou la deuxieme de ces deuxettions dites de Lugano.

2. Le reglement européen du 23 avril 2009 relatif & la responsabilité des
transporteurs de passagers par mer en cas d’acciden t

S’agissant du reglement (CE) n° 392/2009 du 23 2009, directement
applicable depuis le 31 décembre 2012, il faut afdbpréciser qu’il rend
applicable dans le droit des Etats membres de ItUeiaropéenne I'essentiel des
regles prévues par la convention d’Athenes condelidPar ailleurs, comme
I'étude d’impact le signale, ce reglement étendlispositions de la convention au
cabotage maritime national a bord de navires dessek A et B. Il comporte aussi
d’autres dispositions favorables aux passagersngusont pas prévues par la
convention d’Athenes consolidée, notamment en dgecgacerne le versement
d’avances ou I'information des passagers sur legiss.

(1) L’action intentée par un consommateur cont@utte partie au contrat peut étre portée soit devies
tribunaux de I'Etat membre sur le territoire duquesit domiciliée cette partie, soit devant le trialidu lieu
ou est domicilié le consommateur.

(2) L'UE, on I'a vu, a adhéré au protocole de 2002.
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lIl. LES RAISONS D’ADHERER AU PROTOCOLE DE 2002

Jusqu’a présent, la France n’avait pas choisi difierala convention
d’Athenes de 1974. A l'origine, elle était certestpe a la convention de Bruxelles
de 1961, qui a précédé la convention d’Athenes,snedle a dénoncé cette
premiere convention en 1975 avant de ratifier laveation « LLMC » de 1976,
gui est la convention généraliste dans ce domaine.

Si la France choisit maintenant de se rallier &davention d’Athéenes,
telle qu'amendée par le protocole de 2002, c’estir pdes considérations
d’opportunité — sa révision ayant permis de réel®mncées qui en font
'instrument international de référence — mais ayssur d’autres raisons
juridiques que I'on présentera également.

A. DES CONSIDERATIONS D’OPPORTUNITE

1. Se rallier a un dispositif désormais plus prote  cteur que la convention
généraliste « LLMC » a laquelle la France est déja  partie

Selon les réponses écrites du ministere des affatrangeres, c’est parce
que la convention d’Athénes de 1974 n’offrait pasptlis-value par rapport a la
convention « LLMC », notamment en termes de limitatie responsabilité, que
la France n’avait pas jugé opportun de la ratifi@est la convention « LLMC »,
modifiée par un protocole de 1996, qui a alorsisdevfondement a la législation
francaise en matiére de créances maritithes

La situation est différente depuis I'adoption dutpcole de 2002. Les
avancées gqu’il permet de réaliser ont été détaildans la premiére partie du
présent rapport. La convention d’Athenes telle meéadée par le protocole
de 2002 présente désormais les spécificités s@sgrdr rapport a la convention
« LLMC » : un régime de responsabilité objective dansporteur ; des limites
plus élevées de responsabilité ; une obligatiorr p@uransporteur de souscrire
une assurance couvrant sa responsabilité ; la hildgsipour une victime de
demander réparation directement aupres de l'assureu

2. Contribuer a l'universalisation d’'un texte qui doit devenir I'instrument
juridique de référence

Le protocole de 2002, dont on a rappelé qu’il deedie considéré et
interprété comme formant avec la convention d’A#srun seul instrument

(1) Jusqu’a I'adoption du reglement européen (CER®2-2009 qui fait application dans le droit dé&Jiion
européenne de la convention d’Athénes telle qu'a@®empar le protocole de 2002.
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juridigue, conformément a son article 15, est eatr&igueur le 23 avril 2014, un
an apres sa ratification par dix Etats. L’adhésionlald-rance contribuera a
I'universalisation nécessaire, mais encore incotaptie ce texte qui constitue
maintenant lI'instrument juridique le plus avancdamatiére.

Le protocole reste en effet peu ratifié par rappod’autres conventions
importantes qui ont été adoptées dans le cadr©ti#.|A ce jour™, le protocole
ne compte que 25 Etats parties : 'Albanie, la Bplgi Belize, la Bulgarie, la
Croatie, le Danemark, la Grece, l'lrlande, la Leitora Lituanie, Malte, les lles
Marshall, le Monténégro, les Pays-Bas, la Norvégdiépublique des Palaos, le
Panama, le Portugal, la Roumanie, la Serbie, laa8laie, 'Espagne, la Suede, la
Syrie et le Royaume-Uni. L’Union européenne a épal@ adhéré au protocole,
on l'a dit. Les 25 Etats parties représentent 42,88tonnage brut de la flotte
marchande mondiale.

A titre de comparaison, la convention d’Athénediate compte elle
aussi 25 Etats parties, représentant 31,81 % dageniorut de la flotte marchande
mondiale®®. Pour mémoire, I'OMI indique qu’un Etat ne peueépartie a la fois
a la convention initiale et a son protocole de 2002

B. UNE ADHESION JURIDIQUEMENT IMPORTANTE

Outre les considérations d’opportunité qui vienndrétre présentées,
I'adhésion de la France est juridiquement impodgaur d’autres raisons.

1. L’adhésion de I'Union européenne au protocole n e dispense pas la
France de faire de méme, bien au contraire

Conformément a deux décisions du Conseil de I'Unemopéenne
du 12 décembre 2011 (décisions 2012/22/UE et 20423, I'Union a adhéré
au protocole de 2002. Il s’agit toutefois d’'un ackanixte, comportant des
dispositions relevant de la compétence exclusiveUte et d’autres dispositions
relevant de la compétence des Etats membres. Cegemderdont la France,
doivent donc adhérer également au protocole comepie de leur obligation de
coopération loyale. L'adhésion de la France au podorépond ainsi a une
exigence du droit de I'Union européenne.

(1) Au 19 avril 2016 (source : OMI).
(2) Compte tenu des dénonciations intervenues.

(3) La premiére décision concerne I'ensemble duquole a I'exception des articles 10 et 11, refaéf la
compétence juridictionnelle et a la reconnaissaetBexécution des décisions. Ces deux articldsyvemnt
de la coopération judiciaire en matiére civile, d@®nt juridiquement faire I'objet d’'une décisiorstincte.
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2. L’introduction de la plupart des stipulations d u protocole dans le droit
de I'Union européenne, par le reglement précité de 2009, ne rend pas
non plus I'adhésion de la France inutile

On l'a vu, la plupart des stipulations de la conimn d’Athénes
consolidée ont déja été intégrées dans le droitdon européenne par le
reglement (CE) n° 392/2009 relatif a la respondabitles transporteurs de
passagers par mer en cas d'accident. Ces stimgasiont donc déja applicables
s’agissant de la France. Néanmoins, cela ne pagedjeffet utile notre adhésion
au protocole.

Selon les indications du ministéere des affaireangeres, c’'est en effet
une neécessité pour assurer la reconnaissance atiberale des certificats
d’assurance délivrés par la France. lls peuver K&ye sur la base du reglement
européen précité, qui prévoit les mémes garantiedajconvention amendée par
le protocole. Mais un Etat tiers, n’appartenantgp#bnion européenne, n’est pas
tenu de reconnaitre ces certificats comme il adraé faire s’ils étaient délivrés
sur le fondement du protocole par un Etat partie.
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TRAVAUX DE LA COMMISSION

La commission examine, sur le rapport de M. Didieeqlin, le projet de
loi, adopté par le Sénat, autorisant I'adhésionladérance au protocole a la
convention d’Athénes de 1974 relative au transpart mer de passagers et de
leurs bagages (n° 2348), au cours de sa réuniomeheredi 27 avril 2016 a
9 heures 45.

Aprés I'exposé du rapporteur, un débat a lieu.

Mme la présidente Elisabeth Guigou.Merci d’avoir réussi a rendre
attractive votre présentation d’'un texte qui estesetres aride, mais important
compte tenu du sujet — la responsabilité des taateyrs.

M. Thierry Mariani. Je ne sais pas si vous aurez la réponse toutitde su
mais j'aimerais savoir si les conditions d’'indenatiisn pour les bagages sont plus
avantageuses que dans le domaine du transpon.aérie

M. le rapporteur. Je ne manquerai pas de vous faire parvenir uregsep
précise, une fois que nous aurons comparé le nod&ETS prévu dans les deux
cas.

Mme Chantal Guittet. Je suppose que les actes de piraterie sont inclus
dans la catégorie des actes de terrorisme que aveB évoquée. Existe-t-il un
fonds d’'indemnisation des victimes ?

M. le rapporteur. Ce n’est pas prévu par le protocole, mais ce seaai
doute un sujet & évoquer avec la Secrétaire d’'lEagée de I'aide aux victimes.
On peut penser en effet qu'il reste des vides iguiels. S’agissant des actes de
piraterie, vous vous souvenez certainement deratjpé qui a eu lieu au large de
la Somalie quand Francois Fillon était Premier siiei

Suivant l'avis du rapporteur, la commissi@dopte le projet de loi
(n° 2348) sans modification.
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ANNEXE N° 2 :

TEXTE CONSOLIDE DE LA CONVENTION D'ATHENES DE 1974
RELATIVE AU TRANSPORT PAR MER DE PASSAGERS ET DE LEURS
BAGAGES ET DU PROTOCOLE DE 2002 A CETTE CONVENTION
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CONVENTION D’ATHENES DE 2002 RELATIVE AU TRANSPORT PAR MER DE PASSAGERS
ET DE LEURS BAGAGES

(Texte consolidé de la Convention d’Athénes de 1974 relative au transport par mer de passagers et de leurs
bagages et du Protocole de 2002 a la Convention)

ARTICLE 1

Définitions
Dans la présente convention, les termes suivants sont employés dans le sens indiqué ci-dessous:

1. a) «transporteur» désigne une personne par qui ou pour le compte de qui un contrat de transport a
été conclu, que le transport soit effectivement assuré par cette personne ou par un transporteur
substitué;

b) «transporteur substitué» désigne une personne autre que le transporteur, que ce soit le propriétaire,
Taffréteur ou Texploitant d'un navire, qui assure effectivement la totalité ou une partie du transport;

¢) «transporteur qui assure effectivement la totalité ou une partie du transport» désigne le transporteur
substitué, ou le transporteur dans la mesure oi ce dernier assure effectivement le transport;

2. «ontrat de transport» signifie un contrat conclu par un transporteur ou pour son compte pour le
transport par mer d'un passager ou, le cas échéant, d'un passager et de ses bagages;

3. avire» signifie uniquement un batiment de mer a l'exclusion de tout véhicule sur coussin d'air;

4. «passager» signifie toute personne transportée sur un navire,
a) en vertu d'un contrat de transport, ou

b) qui, avec le consentement du transporteur, accompagne un véhicule ou des animaux vivants faisant
T'objet d'un contrat de transport de marchandises non régi par la présente Convention;

5. «bagages» signifie tout objet ou véhicule transporté par le transporteur en vertu d’'un contrat de trans-
port, a l'exception:

a) des biens ou des véhicules transportés en vertu d'un contrat d'affrétement d'un connaissement ou
d'un contrat concernant a titre principal le transport de marchandises, et

b) des animaux vivants;

6. «bagages de cabiner signific les bagages que le passager a dans sa cabine ou qu'il a en sa possession,
sous sa garde ou son controle. Sauf pour I'application du paragraphe 8 du présent article et de Tarticle 8,
les bagages de cabine comprennent les bagages que le passager a dans son véhicule ou sur celui-ci;

7. «perte ou dommages survenus aux bagages» concerne également le préjudice matériel provenant de ce
que les bagages n'ont pas ¢été rendus au passager dans un délai raisonnable & compter du moment de
T'arrivée du navire sur lequel les bagages ont été transportés ou auraient dd I'étre, mais ne comprend pas
les retards provenant de conflits du travail;

8. «ransport» concerne les périodes suivantes:

a) en ce qui concerne le passager et/ou ses bagages de cabine, la période pendant laquelle le passager
et ses bagages de cabine se trouvent & bord du navire ou en cours d'embarquement ou de débar-
quement, et la période pendant laquelle ceux-ci sont transportés par eau du quai au navire ou vice-
versa, si le prix de ce transport est compris dans celui du billet ou si le bitiment utilisé pour ce
transport accessoire a été mis i la disposition du passager par le transporteur. Toutefois, le trans-
port ne comprend pas, en ce qui concerne le passager, la période pendant laquelle il se trouve dans
une gare maritime, ou sur un quai ou autre installation portuaire;
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b) en ce qui concerne les bagages de cabine, également la période pendant laquelle le passager se
trouve dans une gare maritime ou sur un quai ou autre installation portuaire si ces bagages ont
¢té pris en charge par le transporteur ou son préposé ou mandataire et n'ont pas encore été rendus
au passager;

¢) en ce qui concerne les autres bagages qui ne sont pas des bagages de cabine, la période comprise
entre le moment oti ils ont éé pris en charge par le transporteur ou son préposé ou mandataire, a
terre ou a bord, et le moment ol ils ont été rendus par le transporteur, son préposé ou son
mandataire;

9. «ransport international» signifie tout transport dont le lieu de départ et le lieu de destination sont,
selon le contrat de transport, situés dans deux Etats différents ou dans un seul Etat si, selon le contrat
de transport ou litinéraire prévu, il y a un port d'escale intermédiaire dans un autre Etat;

10. «organisation» désigne I'Organisation maritime internationale;

11. «Secrétaire général» désigne le Secrétaire général de T'organisation.

ARTICLE 1 bis

Annexe

Lannexe de la présente Convention fait partie intégrante de la Convention.

ARTICLE 2
Application

1. La présente Convention s'applique a tout transport international lorsque:

a) le navire bat le pavillon d'un Erat partie a la présente Convention ou est immatriculé dans un tel Etat,
ou

b) le contrat de transport a éé conclu dans un Etat partie 4 la présente Convention, ou

¢) selon le contrat de transport, le lieu de départ ou de destination se trouve dans un Etat partie i la
présente Convention.

2. Nonobstant les dispositions du paragraphe 1 du présent article, la présente Convention ne sapplique
pas lorsque le transport est soumis a un régime de responsabilité civile prévu par les dispositions de toute
autre convention internationale sur le transport de passagers ou de bagages par un mode de transport
différent, pour autant que ces dispositions doivent étre appliquées au transport par mer.

ARTICLE 3

Responsabilité du transporteur

1. En cas de préjudice résultant de la mort ou de lésions corporelles d'un passager causées par un événe-
ment maritime, le transporteur est responsable dans la mesure oti le préjudice subi par le passager pour un
méme événement ne dépasse pas 250 000 unités de compte, sauf si le transporteur prouve que I'événement:

a) résulte dun acte de guerre, d'hostilités, d'une guerre cvile, d'une insurrection ou d'un phénoméne
naturel de caractére exceptionnel, inévitable et irrésistible; ou

b) résulte en totalité du fait qu'un tiers a délibérément agi ou omis d'agir dans l'intention de causer I'évé-
nement.

Si et dans la mesure ot le préjudice dépasse la limite susmentionnée, le transporteur est en outre respon-
sable & moins quil ne prouve que I'événement générateur du préjudice est survenu sans faute ou négligence
de sa part,
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2. En cas de préjudice résultant de la mort ou de lésions corporelles d'un passager non causées par
un événement maritime, le transporteur est responsable si I'événement générateur du préjudice est imputable
a la faute ou a la négligence du transporteur. La preuve de la faute ou de la négligence incombe au
demandeur.

3. En cas de préjudice résultant de la perte ou de dommages survenus aux bagages de cabine, le trans-
porteur est responsable si I'événement générateur du préjudice est imputable a la faute ou a la négligence du
transporteur. Il y a présomption de faute ou de négligence du transporteur en cas de préjudice causé par un
événement maritime.

4. En cas de préjudice résultant de la perte ou de dommages survenus a des bagages autres que des
bagages de cabine, le transporteur est responsable sauf sil prouve que I'événement générateur du préjudice
est survenu sans faute ou négligence de sa part.

5. Aux fins du présent article, on entend par:

a) «événement maritime» désigne le naufrage, le chavirement, 'abordage ou I'échouement du navire, une
explosion ou un incendie & bord du navire ou un défaut du navire;

b) «faute ou négligence du transporteur» comprend la faute ou la négligence des préposés du transporteur
agissant dans l'exercice de leurs fonctions;

¢) «défaut du navire» désigne tout mauvais fonctionnement, toute défaillance ou tout manque de confor-
mité avec les régles de séeurité applicables s'agissant de toute partic du navire ou de son équipement
lorsquielle est utilisée pour la sortie, I'évacuation, 'embarquement et le débarquement des passagers; ou
lorsqu'elle est utilisée pour la propulsion, la manceuvre, la sécurité de la navigation, l'amarrage, le
mouillage, I'arrivée @ un poste & quai ou sur un lieu de mouillage ou le départ d’un tel poste ou lieu,
ou la maitrise des avaries aprés un envahissement; ou lorsquelle est utilisée pour la mise a I'eau des
engins de sauvetage; et

d) le «préjudice» exclut les dommages punitifs ou exemplaires.

6.  La responsabilité du transporteur en vertu du présent article porte uniquement sur le préjudice causé
par des événements survenus au cours du transport. La preuve que I'événement générateur du préjudice est
survenu au cours du transport, ainsi que la preuve de I'étendue du préjudice, incombe au demandeur.

7. Aucune disposition de la présente Convention ne porte atteinte aux droits de recours du transporteur
contre tout tiers, ou ne 'empéche d'invoquer comme moyen de défense la négligence concurrente en vertu
de l'article 6 de la présente Convention. Aucune disposition du présent article ne porte atteinte au droit de
limitation en vertu de larticle 7 ou de l'article 8 de la présente Convention.

8. La présomption de la faute ou de la négligence d’une partie ou lattribution de la charge de la preuve &
une partie n'empéche pas I'examen des preuves en faveur de cette partie.

ARTICLE 4

Transporteur substitué

1. Sitout ou partie du transport a été confié a un transporteur substitué, le transporteur reste néanmoins
responsable, aux termes des dispositions de la présente Convention, pour I'ensemble du transport. En outre,
le transporteur substitué, ainsi que ses préposés ou mandataires, est assujetti aux dispositions de la présente
Convention et peut s'en prévaloir pour la partie du transport qu'il exécute lui-méme.

2. Le transporteur est responsable, en ce qui concerne le transport exécuté par le transporteur substitué,
des actes et omissions du transporteur substitué ainsi que de ses préposés et mandataires agissant dans
l'exercice de leurs fonctions.

3. Tout accord spécial en vertu duquel le transporteur assume des obligations qui ne sont pas imposées
par la présente Convention ou renonce & des droits conférés par la présente Convention a effet a I'égard du
transporteur substitué si ce dernier en convient de fagon expresse et par écrit.
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4. Lorsque le transporteur et le transporteur substitué sont responsables et dans la mesure oit ils le sont,
leur responsabilité est solidaire.

5. Aucune disposition du présent article ne doit porter atteinte au droit de recours du transporteur et du
transporteur substitué.

ARTICLE 4bis

Assurance obligatoire

1.  Lorsque des passagers sont transportés & bord d'un navire immatriculé dans un ftat Partie qui est
autorisé & transporter plus de douze passagers et que la présente Convention est applicable, le transporteur
qui assure effectivement la totalité ou une partie du transport est tenu de souscrire une assurance ou autre
garantie financiere, telle que le cautionnement d'une banque ou d'une institution financiére similaire, pour
couvrir sa responsabilité en vertu de la présente Convention eu égard a la mort ou aux Iésions corporelles
de passagers. La limite de I'assurance obligatoire ou autre garantie financiére ne doit pas étre inféricure a
250000 unités de compte par passager pour un méme événement.

2. Un certificat attestant qu'une assurance ou une autre garantie financiére est en cours de validité confor-
mément aux dispositions de la présente convention est délivré & chaque navire aprés que lautorité compé-
tente d'un Etat partie s'est assurée qu'il est satisfait aux prescriptions du paragraphe 1. Lorsquil sagit dun
navire immatriculé dans un Etat Partie, ce certificat est délivié ou visé par l'autorité compétente de I'Etat
d'immatriculation du navire; lorsqu'il s'agit d'un navire qui n'est pas immatriculé dans un Etat partie, le
certificat peut étre délivié ou visé par lautorité compétente de tout Etat partie. Le certificat doit étre
conforme au modéle figurant & I'Annexe de la présente Convention et comporter les renseignements sui-
vants;

a) nom du navire, lettres ou numéro distinctifs et port d'immatriculation;

b) nom et lieu de I'établissement principal du transporteur qui assure effectivement la totalité ou une
partie du transport;

¢) numéro OMI d'identification du navire;
d) type et durée de la garantie,

¢) nom et lieu de I'établissement principal de l'assureur ou de l'autre personne fournissant la garantie
financiére et, le cas échéant, lieu de I'établissement auprés duquel 'assurance ou autre garantie financiére
a ¢té souscrite; et

f)y  période de validité du certificat, qui ne saurait excéder celle de l'assurance ou autre garantie financiére.

3.2) Un FEtat Partie peut autoriser une institution ou un organisme reconnu par lui a déivrer le certificat.
Celte institution ou cet organisme informe cet Etat de la délivrance de chaque certificat. Dans tous les
cas, I'Etat Partie se porte pleinement garant du caractére complet et exact du certificat ainsi délivré et
s'engage a prendre les mesures nécessaires pour satisfaire a cette obligation.

b) Un Etat partic notific au Secrétaire général:

i) les responsabilités spécifiques et les conditions de Thabilitation d’une institution ou d'un organisme
reconnu par lui;

ii) le retrait d'une telle habilitation; et

i) la date a compter de laquelle une telle habilitation ou le retrait d'une telle habilitation prend effet.

Lhabilitation ne prend pas effet avant I'expiration d'un délai de trois mois a compter de la date a
laquelle une notification en ce sens a été donnée au Secrétaire général.



— 28 —

20.3.2008 Journal officiel de 'Union européenne C74E/571

Mercredi, 25 avril 2007

¢) Linstitution ou l'organisme autorisé¢ & délivrer des certificats conformément au présent paragraphe est,
au minimum, autoris¢ & retirer ces certificats si les conditions dans lesquelles ils ont été délivrés ne sont
pas respectées. Dans tous les cas, linstitution ou l'organisme signale ce retrait a I'ftat au nom dugquel le
certificat avait été déliveé.

4. Le certificat est établi dans la ou les langues officielles de I'Etat qui le délivre. Si la langue utilisée n'est
ni Tanglais, ni I'espagnol, ni le francais, le texte comporte une traduction dans I'une de ces langues et, si
I'Etat en décide ainsi, la langue officielle de cet Etat peut ne pas étre utilisée.

5. Le certificat doit se trouver a bord du navire et une copie doit en étre déposée auprés de lautorité qui
tient le registre d'immatriculation du navire ou, si le navire n'est pas immatriculé dans un Frat Partie, auprés
de Tautorité de I'Etat qui a délivré ou visé le certificat,

6.  Une assurance ou autre garantie financiére ne satisfait pas aux prescriptions du présent article si elle
peut cesser davoir effet, pour une raison autre que l'expiration de la période de validité indiquée dans le
certificat, avant l'expiration d'un délai de trois mois a compter de la date ou préavis en a été donné &
Tautorité spécifiée au paragraphe 5, & moins que le certificat n'ait été restitué a cette autorité ou quun
nouveau certificat n'ait été délivré avant la fin de ce délai. Les dispositions qui précedent sappliquent égale-
ment & toute modification de 'assurance ou autre garantie financicre ayant pour effet que celle-ci ne satisfait
plus aux prescriptions du présent article.

7. LEtat dimmatriculation du navire détermine les conditions de délivrance et de validité du certificat,
sous réserve des dispositions du présent article.

8. Aucune disposition de la présente Convention n'est interprétée comme empéchant un Etat Partie de
donner foi aux renseignements obtenus d'autres Etats ou de 'Organisation ou d'autres organismes interna-
tionaux concernant la situation financiére des assureurs ou des autres personnes fournissant la garantie
financiére aux fins de la présente Convention. Dans de tels cas, I'Etat Partic qui donne foi a de tels rensei-
gnements n'est pas dégagé de sa responsabilité en tant quEtat qui délivre le certificat.

9. Les certificats délivrés ou visés sous l'autorité d'un Ftat partie sont acceptés par les autres Etats parties
aux fins de la présente convention et sont considérés par eux comme ayant la méme valeur que les certifi-
cats quils ont eux-mémes délivrés au visés, méme lorsqu'il saglt d'un navire qui n'est pas immatriculé dans
un Etat partie. Un Etat partie peut 2 tout moment demander i I'Etat qui a délivré ou visé le certificat de
procéder a un échange de vues s'il estime que l'assureur ou le garant porté sur le certificat d'assurance n'est
pas financierement capable de faire face aux obligations imposées par la présente convention.

10.  Toute demande en réparation couverte par une assurance ou autre garantie financiére en vertu du
présent article peut étre formée directement contre I'assureur ou autre personne fournissant la garantie
financiére. Dans un tel cas, le montant figurant au paragraphe 1 constitue la limite de la responsabilité de
Iassureur ou autre personne fournissant la garantie financiére, méme si le transporteur ou le transporteur
substitué n'est pas en droit de limiter sa responsabilité. Le défendeur peut en outre se prévaloir des moyens
de défense que le transporteur mentionné au paragraphe 1 serait fondé a invoquer conformément a la
présente Convention (excepté ceux tirés de la faillite ou de la mise en liquidation). De surcroit, le défendeur
peut se prévaloir du fait que le dommage résulte d'une faute intentionnelle de l'assuré, mais il ne peut se
prévaloir daucun des autres moyens de défense quil aurait pu éwe fondé & invoquer dans une action
intentée par l'assuré contre lui. Le défendeur est dans tous les cas en droit d'obliger le transporteur et le
transporteur substitué a se¢ joindre a la procédure.

11.  Tous fonds constitués par une assurance ou autre garantie financiére souscrite en application du
paragraphe 1 ne sont disponibles que pour le réglement des indemnités dues en vertu de la présente
Convention et tout paiement de ces fonds dégage de toute responsabilité née de la présente Convention a
raison des montants payés.

12, Un Ftat partic mautorise pas un navire soumis aux dispositions du présent article et battant son
pavillon a étre exploité 4 tout moment si ce navire n'est pas muni d'un certificat délivré en vertu du para-
graphe 2 ou du paragraphe 15.
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13.  Sous réserve des dispositions du présent article, chaque Etat Partie veille i ce qu'en vertu de son droit
national, une assurance ou autre garantic financi¢re correspondant aux exigences du paragraphe 1 couvre
tout navire autorisé a transporter plus de douze passagers, quel que soit son lieu d'immatriculation, qui
touche ou quitte un port de son territoire, dans la mesure ot la présente Convention est applicable.

14.  Nonobstant les dispositions du paragraphe 5, un Ftat Partic peut notifier au Secrétaire général qu'aux
fins du paragraphe 13 les navires ne sont pas tenus d'avoir 2 bord ou de produire le certificat prescrit au
paragraphe 2 lorsqu'ils touchent ou quittent des ports situés dans son territoire, sous réserve que I'Etat Partie
qui délivre le certificat ait notifié au Secrétaire général quil tient, sous forme électronique, des dossiers

accessibles a tous les Etats Parties, attestant l'existence du certificat et permettant aux Etats Parties de
s'acquitter de leurs obligations en vertu du paragraphe 13.

15. S un navire appartenant a un Etat Partie n'est pas couvert par une assurance ou autre garantie
financiére, les dispositions pertinentes du présent article ne lui sont pas applicables. Ce navire doit toutefois
étre muni d'un certificat délivé par les autorités compétentes de IEtat d'immatriculation attestant que le
navire appartient a cet Etat et que sa responsabilité est couverte a raison du montant prescrit conformément
au paragraphe 1. Ce certificat suit d’aussi prés que possible le modéle prescrit au paragraphe 2.

ARTICLE 5

Biens de valeur

Le transporteur n'est pas responsable en cas de perte ou de dommages survenus a des espéces, des titres
négociables, de l'or, de I'argenterie, de la joaillerie, des bijoux, des objets dart ou d'autres biens de valeur,
sauf si ces biens de valeur ont éé déposés auprés du transporteur qui a convenu de les garder en streté, le
transporteur étant dans ce cas responsable & concurrence de la limite fixée au paragraphe 3 de l'article 8, a
moins qu'une limite plus élevée n'ait été fixée d'un commun accord conformément au paragraphe 1 de
Tarticle 10.

ARTICLE 6

Faute du passager

Si le transporteur établit que la mort ou les lésions corporelles du passager, la perte ou les dommages
survenus a ses bagages sont dus, directement ou indirectement, 4 la faute ou a la négligence du passager,
le tribunal saisi peut, conformément aux dispositions de sa propre loi, écarter ou atténuer la responsabilité
du transporteur.

ARTICLE 7

Limite de responsabilité en cas de mort et de lésions corporelles

1. La responsabilité¢ du transporteur en cas de mort ou de lésions corporelles d'un passager en vertu de
Tarticle 3 est limitée, dans tous les cas, & 400 000 unités de compte par passager pour un méme ¢vénement,
Si, d'apres la loi du tribunal saisi, I'indemnité peut étre fixée sous forme de rente, le capital de la rente ne
peut dépasser cette limite.

2. Un Erat Partie peut stipuler aux termes de dispositions expresses de sa législation nationale la limite de
responsabilité prescrite au paragraphe 1, sous réserve que la limite de responsabilité prévue, le cas échéant,
au niveau national ne soit pas inférieure 3 celle prescrite au paragraphe 1. Un Etat Partie qui fait usage de la
faculté offerte dans le présent paragraphe notifie au Secrétaire général la limite de responsabilité adoptée ou
le fait quil n'y en a pas.
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ARTICLE 8

Limite de responsabilité en cas de perte ou de dommages survenus aux bagages et aux véhicules

1. La responsabilité du transporteur en cas de perte ou de dommages survenus aux bagages de cabine est
limitée, dans tous les cas, a 2 250 unités de compte par passager ct par transport.

2. La responsabilité du transporteur en cas de perte ou de dommages survenus aux véhicules, y compris
tous les bagages transportés dans le véhicule ou sur celui-ci, est limitée, dans tous les cas, 4 12 700 unités de
compte par véhicule et par transport.

3. La responsabilité du transporteur, en cas de perte ou de dommages survenus aux bagages autres que
ceux visés aux paragraphes 1 et 2, est limitée, dans tous les cas, a 3 375 unités de compte par passager et
par transport.

4. Le transporteur et le passager peuvent convenir que la responsabilité du transporteur est soumise a
une franchise qui ne dépasse pas 330 unités de compte en cas de dommages causés a un véhicule et
149 unités de compte par passager en cas de perte ou de dommages survenus a d'autres bagages. Cette
somme est déduite du montant de la perte ou du dommage.

ARTICLE 9

Unité de compte et conversion

1. L'unité de compte mentionnée dans la présente Convention est le droit de tirage spécial tel que défini
par le Fonds monétaire international. Les montants mentionnés au paragraphe 1 de larticle 3, au para-
graphe 1 de Tarticle 4bis, au paragraphe 1 de larticle 7 et a Tarticle 8 sont convertis dans la monnaie
nationale de IEtat dont reléve le tribunal saisi du litige sur la base de la valeur de cette monnaie par rapport
au droit de tirage spécial A la date du jugement ou a la date adoptée d'un commun accord par les parties. La
valeur, en droits de tirage spéciaux, de la monnaie nationale d'un Etat Partie qui est membre du Fonds
monétaire international est calculée selon la méthode d'évaluation appliquée par le Fonds monétaire inter-
national a la date en question pour ses propres opérations et transactions. La valeur, en droits de tirage
spéciaux, de la monnaie nationale d'un Etat Partie qui n'est pas membre du Fonds monétaire international
est calculée de la facon déterminée par cet Etat Partie.

2. Toutefois, un Ftat qui m'est pas membre du Fonds monétaire international et dont la Iégislation ne
permet pas d'appliquer les dispositions du paragraphe 1 peut, au moment de la ratification, de I'acceptation
ou de l'approbation de la présente Convention ou de l'adhésion a celle-ci, ou a tout moment par la suite,
dédlarer que I'unité de compte visée au paragraphe 1 est égale 4 15 francs or. Le franc or visé dans le présent
paragraphe correspond & soixante-cinq milligrammes et demi d'or au titre de neuf cents millicmes de fin. La
conversion du franc or en monnaie nationale s'effectue conformément a la égislation de I'Etat en cause.

3. Le calcul mentionné  la derniére phrase du paragraphe 1 et la conversion mentionnée au paragraphe 2
sont faits de facon a exprimer en monnaie nationale de I'Etat Partie la méme valeur réelle, dans la mesure du
possible, pour les montants prévus au paragraphe 1 de larticle 3, au paragraphe 1 de larticle 4bis, au
paragraphe 1 de l'article 7 et a T'article 8 que celle qui découlerait de I'application des trois premiéres phrases
du paragraphe 1. Les Etats communiquent au Secrétaire général leur méthode de calcul conformément au
paragraphe 1 ou les résultats de la conversion conformément au paragraphe 2, selon le cas, lors du dépot de
leur instrument de ratification, d’acceptation ou d'approbation de la présente Convention ou d'adhésion a
celle=ci et chaque fois quun changement se produit dans cette méthode de calcul ou dans ces résultats.

ARTICLE 10

Dispositions supplémentaires relatives aux limites de responsabilité

1. Le transporteur et le passager peuvent convenir de fagon expresse et par écrit de limites de responsa-
bilité plus élevées que celles prévues aux articles 7 et 8.

2. Les intéréts et les frais de justice ne sont pas inclus dans les limites de responsabilité prévues aux
articles 7 et 8.
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ARTICLE 11

Exonérations et limites que peuvent invoquer les préposés du transporteur

Si une action est intentée contre un préposé ou mandataire du transporteur ou du transporteur substitué en
raison de dommages visés par la présente Convention, ce préposé ou mandataire peut, sil prouve qu'il a agi
dans l'exercice de ses fonctions, se prévaloir des exonérations et des limites de responsabilité que peuvent
invoquer le transporteur ou le transporteur substitué en vertu de la présente Convention.

ARTICLE 12

Cumul d’actions en responsabilité

1. Lorsque les limites de responsabilité prévues aux articles 7 et 8 prennent effet, elles sappliquent au
montant total de la réparation qui peut étre obtenu dans le cadre de toutes les actions en responsabilité
intentées en cas de mort ou de lésions corporelles d'un passager ou de perte ou de dommages survenus a
ses bagages.

2. En ce qui concerne le transport exécuté par un transporteur substitué, le montant total de la répara-
tion qui peut étre obtenu de transporteur et du transporteur substitué, ainsi que de leurs préposés et man-
dataires agissant dans I'exercice de leurs fonctions, ne peut dépasser I'indemnité la plus élevée qui peut étre
mise a la charge soit du transporteur, soit du transporteur substitué, en vertu de la présente convention,
sous réserve quaucune des personnes mentionnées ne puisse étre tenue pour responsable au-dela de la
limite qui lui est applicable.

3. Dans tous les cas ol le préposé ou mandataire du transporteur ou du transporteur substitué peut, en
vertu de l'article 11 de la présente Convention, se prévaloir des limites de responsabilité visées aux articles 7
et 8, le montant total de la réparation qui peut étre obtenu du transporteur ou, le cas échéant, du trans-
porteur substitu¢ et de ce préposé ou mandataire ne peut dépasser ces limites.

ARTICLE 13

Déchéance du droit d'invoquer les limites de responsabilité

1. Le transporteur est déchu du bénéfice des limites de responsabilité visées aux articles 7 et 8 et au
paragraphe 1 de l'article 10, sl est prouvé que les dommages résultent d'un acte ou d'une omission que le
transporteur a commis, soit avec lintention de provoquer ces dommages, soit témérairement et en sachant
que ces dommages en résulteraient probablement.

2. Le prépos¢ ou mandataire du transporteur ou du transporteur substitué ne peut se prévaloir de ces
limites sl est prouvé que les dommages résultent d'un acte ou d'une omission que ce préposé ou manda-
taire a commis, soit avec l'intention de provoquer ces dommages, soit témérairement et en sachant que ces
dommages en résulteraient probablement.

ARTICLE 14
Fondement des actions
Aucune action en responsabilité, en cas de déces ou de lésions corporelles du passager ou de perte ou de

dommages survenus aux bagages, ne peut étre intentée contre le transporteur ou le transporteur substitué,
autrement que sur la base de la présente Convention.
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ARTICLE 15

Notification de la perte ou des dommages survenus aux bagages
Le passager doit adresser des notifications écrites au transporteur ou i son mandataire:

dans le cas de dommages apparents causés 4 des bagages:

i) pour les bagages de cabine, avant le débarquement du passager ou au moment de ce débar-
quement;

ii) pour tous autres bagages, avant leur livraison ou au moment de cette livraison;

dans le cas de dommages non apparents causés aux bagages ou de perte de bagages, dans les quinze
jours qui suivent la date du débarquement ou de la livraison ou la date a laquelle la livraison aurait dii
avoir lieu.

Faute de se conformer aux dispositions du présent article, le passager est présumé, sauf preuve

contraire, avoir regu ses bagages en bon état.

3

Les notifications écrites sont inutiles si I'état des bagages a fait I'objet d'un constat ou d'une inspection

contradictoire au moment de leur réception.

1.

ARTICLE 16

Délai de prescription pour les actions en responsabilité

Toute action en réparation du préjudice résultant de la mort ou de Iésions corporelles d'un passager,

ou de perte ou de dommages survenus aux bagages, est soumise a une prescription de deux ans.

2.

3

Le délai de prescription court:
dans le cas de lésions corporelles, a partir de la date du débarquement du passager;

dans le cas d'un décés survenu au cours du transport, a partir de la date & laquelle le passager aurait dii
étre débarqué et, dans le cas de lésions corporelles s'étant produites au cours du transport et ayant
entrainé le décés du passager aprés son débarquement, a partir de la date du décés; le délai ne peut
toutefois dépasser trois ans a compter de la date du débarquement;

dans le cas de perte ou de dommages survenus aux bagages, & partir de la date du débarquement ou de
la date & laquelle le débarquement aurait da avoir lieu, & compter de la date la plus tardive.

La loi du tribunal saisi régit les causes de suspension et d'interruption des délais de prescription, mais

en aucun cas une action intentée en vertu de la présente Convention ne peut étre introduite apres expiration
d'un des délais ci-apres:

a)

4.

un délai de cing ans & compter de la date du débarquement du passager ou de la date & laquelle le
débarquement aurait da avoir lieu, la plus tardive de ces deux dates étant prise en considération; ou, si
Texpiration du délai ci-aprés intervient plus tot,

un délai de trois ans a compter de la date a laquelle le demandeur a eu connaissance ou aurait raison-
nablement di avoir connaissance de la lésion, de la perte ou du dommage causé par I'événement.

Nonobstant les dispositions des paragraphes, 1, 2 et 3 du présent article, le délai de prescription peut

étre prorogé par déclaration du transporteur ou par accord entre les parties conclu aprés la survenance du
dommage. Déclaration et accord doivent étre consignés par écrit.
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ARTICLE 17
Juridiction compétente
1. Une action intentée en vertu des articles 3 et 4 de la présente Convention doit étre introduite, au choix
du demandeur, devant I'une des juridictions énumérées ci-dessous,  condition que celle-ci soit située dans

un Etat Partic 4 la prcscntc Convention et conformément aux disposmons du droit interne de chaquc Etat
Partie en matitre de compétence juridictionnelle dans les Etats o plusieurs tribunaux peuvent étre saisis:

a) le tribunal de la résidence habituelle ou du principal établissement du défendeur;
b) le tribunal du lieu de départ ou du lieu de destination stipulé dans le contrat de transport;

¢) un tribunal de IEtat du domicile ou de la résidence habituelle du demandeur, si le défendeur a un si¢ge
de son activité dans cet Etat ct est soumis 2 la juridiction de celui-ci;

d) le tribunal de IEtat du lieu de conclusion du contrat de transport si le défendeur y a un siége de son
activité et est soumis 4 la juridiction de cet Etat.

2. Une action intentée en vertu de l'article 4bis de la présente Convention doit étre introduite, au choix
du demandeur, devant I'une des juridictions aupres desquelles une action pourrait étre intentée & l'encontre
du transporteur ou du transporteur substitué conformément au paragraphe 1.

3. Apres I'événement qui a causé le dommage, les parties peuvent convenir de la juridiction ou du
tribunal arbitral auquel la demande d'indemnisation doit étre soumise.

ARTICLE 17 bis
Reconnaissance et exécution

1. Tout jugement rendu par un tribunal compétent en vertu de Tarticle 17, qui est exécutoire dans IEtat
d'origine ot il ne peut plus faire T'objet d'un recours ordinaire est reconnu dans tout Etat partie, sauf:

a) sile jugement a été obtenu frauduleusement; ou
b) si le défendeur n'a pas été averti dans des délais raisonnables et mis en mesure de préparer sa défense.

2. Tout jugement qui est reconnu en vertu du paragraphe 1 est exécutoire dans chaque Etat partie des
que les procédures requises dans cet Etat ont été remplies. Ces procédures ne sauraient autoriser une révision
au fond de la demande.

3. Un Etat Partic au présent Protocole peut appliquer d'autres régles pour la reconnaissance et Texécution
des jugements, sous réserve quelles aient pour effet d'assurer que les jugements soient reconnus et exécutés
dans la méme mesure au moins qu'en vertu des paragraphes 1 et 2.

ARTICLE 18

Nullité des dispositions contractuelles

Toute stipulation contractuelle, conclue avant I'événement qui a causé la mort ou les Iésions corporelles du
passager, ou la perte ou les dommages survenus a ses bagages et tendant & exonérer toute personne respon-
sable en vertu de la présente Convention de sa responsabilité envers le passager ou a établir une limite de
responsabilité inférieure a celle fixée par la présente Convention, sauf celle prévue au paragraphe 4 de
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l'article 8, ou & renverser le fardeau de la preuve qui incombe au transporteur ou au transporteur substitué,
ou qui aurait pour effet de restreindre le choix spécifié au paragraphe 1 ou au paragraphe 2 de article 17,
est nulle et non avenue; mais la nullité de cette stipulation n'entraine pas la nullité du contrat de transport,
qui demeure soumis aux dispositions de la présente Convention.

ARTICLE 19
Autres conventions sur la limitation de la responsabilité
La présente Convention ne modifie en rien les droits et obligations du transporteur, du transporteur sub-

stitué et de leurs préposés ou mandataires tels qu'ils résultent des conventions internationales sur la limita-
tion de la responsabilité des propriétaires de navires de mer.

ARTICLE 20

Dommage nucléaire

Nul ne peut étre tenu pour responsable dun dommage causé par un accident nucléaire en vertu de la
présente convention:

a) sil'exploitant d'une installation nucléaire est responsable de ce dommage en vertu de la Convention de
Paris du 29 juillet 1960 sur la responsabilité civile dans le domaine de I'énergie nucléaire, amendée par
le Protocole additionnel du 28 janvier 1964, ou en vertu de la Convention de Vienne du 21 mai 1963
relative a la responsabilité civile en matiére de dommage nucléaire, ou en vertu de tout amendement ou
Protocole s'y rapportant qui est en vigueur; ou

b) si l'exploitant d'une installation nucléaire est responsable de ce dommage en vertu de la législation
nationale régissant la responsabilité du chef de tels dommages, & condition que cette législation soit a
tous égards aussi favorable aux personnes susceptibles de subir des dommages que I'une ou l'autre des
Conventions de Paris ou de Vienne, ou que tout amendement ou Protocole s’y rapportant qui est en
vigueur.

ARTICLE 21

Transports commerciaux effectués par des personnes morales de droit public

La présente Convention sapplique aux transports effectués a titre commercial par un Erat ou d'autres per-
sonnes morales de droit public en vertu dun contrat de transport tel que défini a l'article premier.

ARTICLE 22
Déclaration de non-application
1. Lors de l'adhésion a la présente Convention, de sa signature, de sa ratification, de son acceptation ou

de son approbation, toute Partie peut déclarer par éerit quelle nappliquera pas les dispositions de la pré-
sente convention, lorsque le passager et le transporteur sont des ressortissants de cette Partie.

2. Toute déclaration faite en vertu du paragraphe 1 du présent article peut étre retirée a tout moment au
moyen d'une notification écrite adressée au Secrétaire général

ARTICLE 22 bis
Clauses finales de la Convention
Les clauses finales de la présente Convention sont les articles 17 a 25 du Protocole de 2002 4 la Convention

d'Athénes de 1974 relative au transport par mer de passagers et de leurs bagages. Dans la présente Conven-
tion, les références aux Etats Parties sont considérées comme des références aux Etats Parties A ce Protocole.
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CLAUSES FINALES

[Articles 17 & 25 du Protocole de 2002 a la convention d'Athénes de 1974 relative au transport par mer de
passagers et de leurs bagages]

ARTICLE 17

Signature, ratification, acceptation, approbation et adhésion

1. Le présent Protocole est ouvert a la signature, au Sicge de 'Organisation, du 1< mai 2003 au 30 avril
2004 et reste ensuite ouvert & adhésion.

2. Les Ftats peuvent exprimer leur consentement a étre liés par le présent Protocole par;
a) signature sans réserve quant  la ratification, l'acceptation ou l'approbation; ou

b) signatures ou

¢) adhésion.

3. Lla ratification, I'acceptation, 'approbation ou I'adhésion s'effectuent par le dépét d'un instrument a cet
effet aupres du Secrétaire général.

4. Tout instrument de ratification, d'acceptation, d'approbation ou d’adhésion, déposé apres lentrée en
vigueur dun amendement au présent Protocole a I'égard de tous les actuels Etats Parties, ou aprés I'accom-
plissement de toutes les mesures requises pour I'entrée en vigueur de amendement a I'égard de ces Etats
Parties, est réputé s'appliquer au présent Protocole tel que modifié par 'amendement.

5. Un Ftat ne doit pas exprimer son consentement a étre lié par le présent Protocole 3 moins de dénon-
cer, au cas ot il y serait Partie:

a) la Convention d'Athénes relative au transport par mer de passagers et de leurs bagages, faite a Athénes
le 13 décembre 1974;

b) le Protocole de la Convention d'Athénes relative au transport par mer de passagers et de leurs bagages,
fait 4 Londres le 19 novembre 1976; et

¢) le Protocole de 1990 modifiant la Convention d’Athénes relative au transport par mer de passagers et
de leurs bagages, fait & Londres le 29 mars 1990,

avec effet a compter de la date d'entrée en vigueur du présent Protocole pour cet Etat conformément a
P'article 20.

ARTICLE 18

Etats ayant plus d'un régime juridique

1. il comprend deux ou plusieurs unités territoriales dans lesquelles des régimes juridiques différents
sont applicables pour ce qui est des matiéres traitées dans le présent Protocole, un Etat peut, au moment
de la signature, de la ratification, de 'acceptation, de 'approbation ou de I'adhésion, déclarer que le présent
Protocole Sapplique & 'ensemble de ses unités territoriales ou seulement & une ou plusieurs dentre elles, et il
peut modifier cette déclaration en soumettant une autre déclaration a tout moment.

2. La déclaration est notifiée au Secrétaire général et précise expressément les unités territoriales aux-
quelles s'applique le présent Protocole.
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3. Dans le cas d'un Etat partie qui a fait une telle déclaration:

a) les références A I'Etat d'immatriculation d’un navire et, pour ce qui est d'un certificat d'assurance obli-
gatoire, a IEtat qui a déliveé ou visé le certificat, sont interprétées comme se rapportant respectivement
a lunité territoriale dans laquelle le navire est immatriculé et a celle qui délivre ou vise le certificat;

b) les références aux prescriptions du droit national, 4 la limite nationale de responsabilité et 4 la monnaie
nationale sont interprétées comme se rapportant respectivement aux prescriptions du droit, & la limite
de responsabilité et 4 la monnaie de Tunité territoriale pertinente; et

¢) les références aux tribunaux des Etats Parties et aux jugements qui doivent étre reconnus dans ces Etats
sont interprétées comme se rapportant respectivement aux tribunaux de I'unité territoriale pertinente et
aux jugements qui doivent étre reconnus dans cette unité territoriale.

ARTICLE 19

Organisations régionales d'intégration économique

1. Unc organisation régionale d'intégration économique constituée d'Etats souverains qui lui ont transféré
compércncc pour certaines matiéres dont traite le présent Protocole peut signer, ratifier, accepter ou approu-
ver le présent Protacole ou y adhérer. Une organisation régionale d'intégration ¢conomique qui est Partic au
présent Protocole a les droits et les obligations d'un Etat Partie, dans la mesure ofi elle a compétence pour
les matiéres dont traite le présent Protocole.

2. Lorsquune organisation régionale d'intégration économique exerce son droit de vote sur des matiéres
pour lesquelles elle a compétence, elle dispose d'un nombre de voix égal au nombre de ses Etats Membres
qui sont Parties au présent Protocole et qui ont transféré & Torganisation compétence pour la maticre en
question. Une organisation régionale d'intégration économique n'exerce pas son droit de vote si ses Etats
Membres exercent le leur, et inversement.

3. Lorsque le nombre d'Etats Parties est pertinent aux fins du présent Protocole, y compris les articles 20
et 23 du présent Protocole mais non exclusivement, lorganisation régionale d'intégration économique ne
compte pas comme un Etat Partie en sus de ses Etats Membres qui sont des Etats Parties.

4. Au moment de la signature, de la ratification, de T'acceptation, de Tapprobation ou de I'adhésion,
lorgamsannn rcglonac dmtchanon économique fait une déclaration au Secrétaire général spécifiant les
matiéres dont traite le présent Protocole pour lesquelles ses Etats Membres qui sont signataires du présent
Protocole ou Parties au présent Protocole lui ont transféré compétence, ainsi que toutes autres restrictions
pertinentes quant 3 I'étendue de cette compétence. L'organisation régionale d'intégration économique notifie
promptement au Secrétaire général toute modification de la répartition des compétences spécifiée dans la
déclaration visée dans le présent paragraphe, y compris les nouveaux transferts de compétence. Une telle
déclaration est communiquée par le Secrétaire général, conformément a T'article 24 du présent Protocole.

5. Les Etats Parties qui sont des Etats Membres d'une organisation régionale d'intégration économique qui
est Partie au présent Protocole sont présumés avoir compétence en ce qui concerne toutes les matieres
traitées par le présent Protocole pour lesquelles des transferts de compétence & l'organisation n'ont pas €t
expressément déclarés ou notifiés en vertu du paragraphe 4.

ARTICLE 20
Entrée en vigueur
1. Le présent Protocole entre en vigueur douze mois aprés la date  laquelle 10 Etats, soit Tont signé sans

réserve quant a la ratification, I'acceptation ou l'approbation, soit ont déposé un instrument de ratification,
d'acceptation, d’approbation ou d'adhésion auprés du Secrétaire général.
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2. Pour tout Etat qui le ratifie, l'accepte, Tapprouve ou y adhére aprés que les conditions dentrée en
vigueur prévues au paragraphc 1 ont éé remplies, le présent Protocole entre en vigueur trois mois apres
la date du dépot par cet Etat de I'instrument approprié, mais pas avant I'entrée en vigueur du présent
Protocole conformément au paragraphe 1.

ARTICLE 21

Dénonciation

1. Le présent Protocole peut étre dénoncé par lun quelconque des Etats Parties 4 tout moment aprés la
date a laquelle il entre en vigueur & I'égard de cet Etat.

2. La dénonciation s'effectue par le dép6t d'un instrument a cet effet auprés du Secrétaire général.

3. La dénonciation prend effet douze mois aprés la date du dépét de Iinstrument de dénonciation aupreés
du Secrétaire général ou a l'expiration de toute période plus longue qui pourrait étre spécifiée dans cet
instrument.

4. Entre les [tats Parties au présent Protocole, la dénonciation par I'un quelconque dentre eux de la
Convention conformément a l'article 25 de celle-ci n'est en aucun cas interprétée comme une dénonciation
de la Convention telle que révisée par le présent Protocole.

ARTICLE 22

Révision et modification

1. L'Organisation peut convoquer une conférence ayant pour objet de réviser ou de modifier le présent
Protocole.

2. L'Organisation convoque une conférence des Etats Parties au présent Protocole, ayant pour objet de le
réviser ou de le modifier, a la demande du tiers au moins des Etats Parties.

ARTICLE 23

Modification des limites

1. Sans préjudice des dispositions de l'article 22, la procédure spéciale définie dans le présent article
s'applique uniquement aux fins de modifier les limites fixées au paragraphe 1 de l'article 3, au paragraphe 1
de l'article 4bis, au paragraphe 1 de l'article 7 et a larticle 8 de la Convention, telle que révisée par le
présent Protocole.

2. A la demande d'au moins la moitié et, en tout cas, dun minimum de six des Etats Parties au présent
Protocole, toute proposition visant & modifier les limites, y compris les franchises, prévues au paragraphe 1
de Tarticle 3, au paragraphe 1 de Tarticle 4 bis, au paragraphe 1 de l'article 7 et a Tarticle 8 de la Conven-
tion, telle que révisée par le présent Protocole, est diffusée par le Secrétaire général A tous les Membres de
I'Organisation et 4 tous les Etats Parties.

3.  Tout amendement proposé et diffusé suivant la procédure ci-dessus est soumis au Comité juridique de
I'Organisation (d-apres dénommé «le Comité juridiques) pour que ce dernier 'examine six mois au moins
aprés la date a laquelle il a été diffusé.

4. Tous les ftats Parties 3 la Convention, telle que révisée par le présent Protocole, quils soient ou non
Membres de I'Organisation, sont autorisés a participer aux délibérations du Comité juridique en vue d'exa-
miner et d'adopter les amendements.
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5.  Les amendements sont adoptés 4 la majorité des deux tiers des Etats Parties  la Convention, telle que
révisée par le prcscm Protocole, prcscnts et votants au sein du Comité juridique, élargi conformément au
paragraphn 4, a condition que la moitié au moins des Etats Parties a la Convention, telle que révisée par le
présent Protocole, soient présents au moment du vote.

6. Lorsquil se prononce sur une proposition visant a modifier les limites, le comité juridique tient
compte de 'expérience acquise en matiére d'événements et en particulier, du montant des dommages qui
en résultent des fluctuations de la valeur des monnaies et de I'incidence de I'amendement proposé sur le
cofit des assurances.

7.a) Aucun amendement visant & modifier les limites en vertu du présent article ne peut étre examiné
avant l'expiration d'un délai de cing ans a compter de la date a laquelle le présent Protocole a été
ouvert a la signature, ni d'un délai de cinq ans a compter de la date d'entrée en vigueur d'un amen-
dement antérieur adopté en vertu du présent article;

b)  Aucune limite ne peut éure relevée au point de dépasser un montant correspondant 4 la limite fixée
dans la Convention, telle que révisée par le présent Protocole, majorée de six pour cent par an, en
intérét composé, a compter de la date a laquelle le présent Protocole a été ouvert a la signature;

¢) Aucune limite ne peut étre relevée au point de dépasser un montant correspondant au triple de la limite
fixée dans la Convention, telle que révisée par le présent Protocole.

8.  Tout amendement adnplé conformément au par'tgraphe 5 est notifié par I'Organisation a tous les Ftats
Parties. L'amendement est réputé avoir ¢été accepté a lexpiration d'un délai de dix-huit mois aprés la date de
sa notification, & moins que, durant cette période, un quart au moins des Etats qui étaient des Ftats Parties
au moment de 'adoption de I'amendement ne fassent savoir au Secrétaire général quiils ne l'acceptent pas,
auquel cas I'amendement est rejeté et n'a pas deffet.

9. Un amendement réputé avoir éé accepté conformément au point 8 entre en vigueur dix-huit mois
aprés son acceptation.

10.  Tous les Etats Parties sont liés par l'amendement, a moins qu'ils ne dénoncent le présent Protocole,
conformément aux paragraphes 1 et 2 de l'article 21, six mois au moins avant Ientrée en vigueur de cet
amendement. Cette dénonciation prend effet lorsque I'amendement entre en vigueur.

11, Lorsquun amendement a été adopté mais que le délai d'acceptation de dix-huit mois n'a pas encore
CXPII‘C tout Etat devenant Etd: Partic durant cette période est lié par I'amendement si celui-ci entre en
vigueur. Un Etat qui devient Etat Partie aprés expiration de ce délai est lié par tout amendement qui a éé
accepté conformément au paragraphe 8. Dans les cas visés par le présent paragraphe, un Ftat cst lié par un
amendement a compter de la date d'entrée en vigueur de 'amendement ou de la date d’entrée en vigueur du
présent Protocole a 'égard de cet Etat, si cette derniére date est postérieure.

ARTICLE 24

Dépositaire

1. Le présent Protocole et tout amendement adopté en vertu de Tarticle 23 sont déposés aupres du
Secrétaire général.

2. Le Secrétaire général;

a) informe tous les Etats qui ont signé la Convention ou y ont adhéré:

i) de toute nouvelle signature ou de tout dépot d'un nouvel instrument de ratification, d'acceptation,
d'approbation ou d'adhésion, ainsi que de leur date;

i)  de toute déclaration ¢t communication effectudes en vertu des paragraphes 2 et 3 de l'article 9,
du paragraphe 1 de l'article 18 et du paragraphe 4 de larticle 19, de la Convention telle que
révisée par le présent Protocole;
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iii)  de la date d’entrée en vigueur du présent Protocole;

iv)  de toute proposition visant a modifier les limites, qui a été présentée conformément au para-
graphe 2 de T'article 23 du présent Protocole;

v)  de tout amendement qui a été adopté conformément au paragraphe 5 de Tarticle 23 du présent
Protocole;

vi)  de tout amendement qui est réputé avoir été accepté en vertu du paragraphe 8 de l'article 23 du
présent Protocole ainsi que de la date a laquelle 'amendement entre en vigueur, conformément
aux paragraphes 9 et 10 de cet article;

vi)  de tout dépot d'un instrument de dénonciation du présent Protocole ainsi que de la date du dépot
et de la date 2 laquelle cette dénonciation prend effet;

viii)  de toute communication prévue par I'un quelconque des articles du présent Protocole;

b) transmet des copies certifiées conformes du présent Protocole & tous les Erats qui ont signé le présent
Protocole ou y ont adhéré.

3. Dés Tentrée en vigueur du présent Protocole, le Secrétaire général en transmet le texte au Secrétariat
de I'Organisation des Nations Unies en vue de son enregistrement et de sa publication, conformément a
I'Article 102 de la Charte des Nations Unies.

ARTICLE 25
Langues

Le présent Protocole est établi en un seul exemplaire original en langues anglaise, arabe, chinoise, espagnole,
francaise et russe, tous les textes faisant également foi.

FAIT A LONDRES le premier novembre 2002,

EN FOI DE QUOI les soussignés, diiment autorisés a cet effet par leurs gouvernements respectifs, ont signé
le présent Protocole.
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ANNEXE A LA CONVENTION D’ATHENES

CERTIFICAT D’ASSURANCE OU AUTRE GARANTIE FINANCIERE RELATIVE A LA RESPONSABILITE
EN CAS DE MORT ET DE LESIONS CORPORELLES DES PASSAGERS

Délivré conformément aux dispositions de Tarticle 4 bis de la Convention d’Athénes de 2002 relative au
transport par mer de passagers et de leurs bagages.

Nem du Numéro ou lettres Numéro OMI d'iden- Port d'immatri-cula- | Nom et adresse compléte de I'établissement principal du trans-
navire distinctifs tification du navire tion porteur qui assure effectivement le transport

1l est certifié que le navire susmentionné est couvert par une police d’assurance ou autre garantie financiére
satisfaisant aux prescriptions de l'article 4 bis de la Convention d'Athénes de 2002 relative au transport par
mer de passagers et de leurs bagages.

Type de garantie

Durée de la garantie

Nom et adresse de l'assureur (ou des assureurs) etfou du garant (ou des garants)

Le présent certificat est valable jusqu'au

Délivré ou visé par le Gouvernement de

(nom complet de I'Etar)
ou

1| conviendrait dutiliser le texte suivant lorsqu'un Etat Partie se prévaut des dispositions du paragraphe 3 de
Tarticle 4 bis:

Le présent certificat est délivré sous autorité du Gouvernement de
(nom complet de TEtatypar . (nom de l'nstitution ou de l'organisme)

A e

(lieu) (date)
(signature et titre du fonctionnaire qui délivre ou vise le certificat)
Notes explicatives:

1. En désignant IEtat, on peut, si on le désire, mentionner lautorité publique compétente du pays dans
lequel le certificat est delivré.

2. Lorsque le montant total de la garantie provient de plusieurs sources, il convient d'indiquer le montant
fourni par chacune d'elles.

3. lorsque la garantie est fournie sous plusieurs formes, il y a lieu de les énumérer.
4. Dans la rubrique «Durée de la garanties, il convient de préciser la date a laquelle celleci prend effet.

5. Dans la rubrique «Adresse de l'assureur (ou des assureurs) etfou du garant (ou des garants)», il convient
d'indiquer I'adresse de I'établissement principal de I'assureur (ou des assureurs) etfou du garant (ou des
garants). Si nécessaire, il convient d'indiquer le lieu de I'établissement auprés duquel Tassurance ou la
garantie a été souscrite.
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ANNEXE

TEXTE DE LA COMMISSION DES AFFAIRES ETRANGERES

Article unigue
(Non modifié)

Est autorisée I'adhésion de la France au protoadie convention
d’Athenes de 1974 relative au transport par merpdssagers et de leurs
bagages (ensemble une annexe), adopté a LondrESnievembre 2002, et
dont le texte est annexé a la présente loi.

NB : Le texte de I'accord figure en annexe au prdgetoi (n° 2348)



