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INTRODUCTION

Mesdames, Messieurs,

Notre commission est saisie du projet de loi asgri I'approbation des
amendements de Manille a I'annexe de la conventiternationale de 1978 sur
les normes de formation des gens de mer, de détierdes brevets et de veille
(convention STCW) et au code de formation des genmer, de délivrance des
brevets et de veille (code STCW).

La convention de 1978, dite convention STCW (ernas@onvention on
Standards of Training, Certification and Watchkegpifor Seafarens visait a
améliorer la sauvegarde de la vie humaine en marpbtection du milieu marin
en établissant des normes de protection interredléae qualification des gens de
mer. Elle tenait compte a la fois de l'internatilisgtion croissante du transport
maritime commercial et des équipages, et du fagryiron 80 % des événements
maritimes dommageables ont une origine humaine ¢gié la fatigue physique ou
le manque de formation.

La convention STCW a fait I'objet de plusieurs ssride modifications,
les plus importantes étant survenues par voie didements en 1995. Les
amendements de 1995 ont donné au texte sa forrnellactqui comporte la
convention proprement dite et, en annexe, le cddeV® qui détaille les mesures
techniques d’application des principes énoncés ldacsnvention.

Les amendements adoptés le 25 juin 2010, sur IEsquoeis sommes
appelés a nous prononcer, modifient le code STCWsent a réduire les risques
humains, moderniser et adapter la réglementaticnnauvelles technologies et
renforcer l'efficacité de I'administration.






. LA CONVENTION INTERNATIONALE DE 1978 ET LES
AMENDEMENTS DE 1995

A. LA CONVENTION INTERNATIONALE DE 1978

La convention internationale sur les normes de &ion des gens de mer,
de délivrance des brevets et de veille, dite « ention STCW » Convention on
Standards of Training, Certification and Watchkegpifor Seafarens a été
adoptée le 7 juillet 1978 dans le cadre de I'Osgdiiin maritime internationale
(OMI), institution spécialisée des Nations uniegcplisée dans les questions
maritimes dont le siege se situe a Londres. Ellemsée en vigueur six ans plus
tard, en 1984.

La convention STCW est le premier texte fixant aeau international les
normes minimales en matiere de formation, de datiee des brevets et de veille
des marins du commerce, normes qui étaient auparéivées par chaque Etat de
pavillon.

La convention visait a faire face aux problemes eedgés par la
diversification et [linternationalisation croissantdes marines marchandes
nationales, qui entrainait a la fois un manqueatenétion des équipages et un
« dumping social » préoccupants. Elle visait dorcaméliorer la sauvegarde de
la vie humaine et des biens en mer et la protectiomilieu marin » en instaurant
des exigences minimales en matiére de qualificatial®e compétences et de
formation des gens de mer.

Son champ d'application se limite aux personnels davires de mer
armés au commerce et a la plaisance professionegiant ainsi les navires de
guerre, les navires de pédhe les yachts de plaisance ne pratiquant aucuic traf
commercial et les navires en bois de constructiimifive. En 2013, le nombre
de marins frangais concernés par ce texte s'éleévdi7 867 (dont 16 242 au
commerce et 1625 a la plaisance professionnelld)asqnés sur des navires
francais et étrangers.

La convention est entrée en vigueur le 28 avril4188a fait I'objet d’'une
publication au Journal Officiel par le décret n°@¥ du 11 mai 1984.
Au 31 ao(t 2014, 158 Etats représentant 98,80 %tahmage de la flotte
commerciale mondiale avaient approuvé ou ratifiéeceonvention. Depuis son
adoption, la France a régulierement actualisé iggoditions du droit francais
pour tenir compte des amendements successifs atifié la convention.

(1) Les marins-pécheurs relévent de la Conventigarmnationale de 1995 sur les normes de formatian d
personnel des navires de péche, de délivrance da®ts et de veille, fait a Londres le 7 juilletos9 a
laquelle la France souhaite adhérer.
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B. LES MODIFICATIONS APPORTEES A LA CONVENTION DEPUIS SON
ADOPTION

La convention STCW a subi des modifications en 19994, 1995, 1998,
2004 et 2006. La modification la plus importantsutte des amendements adoptés
a Londres en 1995 et entrés en vigueurldélrier 1997 a I'égard de toutes les
parties a la convention a I'exception de la Fin&rfdour laquelle I'entrée en
vigueur a eu lieu le 14 décembre 1998). lIs orit Ifabjet d’une publication au
Journal Officiel par le décret n° 97-754 du 2 ptil1997.

Visant a permettre une plus grande mobilité degpa@ges entre navires de
différents pavillons, les amendements de 1995 onpremier lieu réorganisé le
texte. Ce dernier comporte désormais des pringjpasraux déclinés sous forme
de regles regroupées par theme dans huit chapgiwes.expliquées et détaillées
dans le Code STCW nouvellement introduit. Ce dermiisé en une partie A
contenant des normes obligatoires et une partienBeoant des recommandations,
contient I'essentiel de la reglementation technique

Les amendements de 1995 apportent a la convengsmubdifications
importantes. lls mettent d’abord en place I'exigedtune formation en matiere de
gestion de crise et de comportement humain pougdes de mer, ainsi que des
dispositions concernant les certifications altévest permettant aux Etats parties
d’envisager des filieres de formation polyvalen{pent et machine), ce qui a
amené la France a créer de telles formations.

Le cadre d'intervention des inspecteurs de I'Etatpirt est également
amélioré, afin que ces derniers puissent vériésrdualifications des gens de mer
et la conformité de leurs effectifs aux prescripiale I'Etat du pavillon, de sorte
gu’ils puissent intervenir dans les cas de carenoasidérées comme présentant
un danger pour les personnes, les biens ou I'emvinment.

Les amendements de 1995 imposent également aurspéat mise en
place d’'un systeme de contrdle de la qualité de dapositif de formation et de
délivrance des titres. Les brevets et certificatis/oes sont désormais enregistrés
sur une base de données consultable & tout mormelssanspecteurs de I'Etat du
port afin de lutter contre la délivrance de tithesiduleux. Les titres délivrés par
la France sont ainsi consultables depuis’léélrier 2002 sur la base de données
« Authentification des titres STCW ».

Enfin, les amendements de 1995 imposent aux Etaisiep de
communiquer a I'OMI des informations détaillées ks mesures administratives
prises pour la mise en ceuvre de la convention.

Sur la forme, la convention est en grande partérite et comporte
désormais trois parties distinctes :

— Les dix-sept articles de la convention propreméite, qui
contiennent les dispositions habituelles des camwesinternationales ;
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— L'annexe technique, composé de huit articlesfigaiprincipalement
les prescriptions minimales obligatoires concerndat formation et les
qualifications des différentes catégories professities des gens de mer ;

— Le code STCW qui reprend l'ordre des chapitresl'aenexe et
comprend une partie A (Obligations) qui détailleslaes tableaux les exigences
techniques décrites dans I'annexe et une partRd8dmmandations) qui contient
des recommandations visant a faciliter la mise eweale la convention.

Cette architecture n'est pas modifiée par les aeraetts de Manille qui
sont soumis a votre approbation et qui portent uskeément sur l'annexe
technique et le code STCW.

II. LES AMENDEMENTS DE MANILLE

A. L’ADOPTION DES AMENDEMENTS DE MANILLE

Le 25 juin 2010, les participants a la Conférenes dParties a la
convention internationale sur les normes de fownaties gens de mer, de
délivrance des brevets et de veille, réunis a Mgroint amendé la convention par
I'adoption de deux résolutions.

Les amendements réécrivent intégralement I'annelgecanvention et le
code STCW, introduisant des dispositions pour €aisl conformes aux attendes
de la France.

Conformément a la procédure d'acceptation tacée,amendements sont
entrés en vigueur le®janvier 2012 pour les parties a la convention ardypas
émis d’'objections avant I€"juillet 2011.

Les Etats ayant émis des objections sont les sisivan
— La Finlande a déposé une objection le 13 juirl201

— La Nouvelle-Zélande a informé le secrétariat g@inde I'entrée en
vigueur a son égard des amendement§ jarivier 2013 ;

— Le Danemark, I'lIrlande, la Lettonie, la Lituanik Portugal, la
Slovénie et le Royaume-Uni ont informé le secratagénéral de I'impossibilité
d’'une entrée en vigueur des amendements a leut égant le 1 janvier 2013.

La France nayant pas émis d'objection, les amemaésn lui sont
opposables depuis € Janvier 2012. Conformément aux dispositions ti@nss
prévues par la convention, elle dispose d’'un ddlicing ans au plus, soit
jusqu'au 31 décembre 2016, pour mettre le droitdaés en conformité avec les
amendements de Manille.



La plus grande partie des dispositions concernies déja prévues par le
droit frangais, les modifications restant a intioeluse limitent aux domaines
suivants :

— les nouvelles définitions ;

— le contenu des formations ;

— les nouvelles formations ;

— le recyclage des certificats d'aptitude existants

— les nouveaux titres de formation professionnabeitime ;

— la mise a jour des formations pour embarquerrd bes navires-
citernes, des pétroliers et des navires a passagers

— les nouvelles modalités de prévention des addisti

B. OBJECTIFS ET CONTENU DES AMENDEMENTS

Les amendements de Manille visent principalemest tteis objectifs
suivants :

— La réduction des facteurs de risques humaingoamunication au
sein des équipages doit étre améliorée par uneafmmau management des
équipes « pont » et « machine » ; des normes storisommation d’alcool et les
temps de repos sont définies et des formations &(taté sont désormais
obligatoires pour tous les marins ;

— La modernisation et I'adaptation de la réglemtggmiaaux nouvelles
technologies : sont introduites la possibilité deivie des cours par
correspondanceflearning ainsi qu’une formation minimale des marins affsct
au service du pont utilisant des cartes électrasqu

— Le renforcement de [lefficacité de I'administoamti: certaines
définitions sont précisées, par exemple sur leonadie navigation a proximité des
cotes ; le contrdle des Etats sur la délivrance titess est renforcé et les
conditions de revalidation des titres sont sim@é§.

De facon plus détaillée, des modifications sontoages aux regles
contenues dans chacun des huit chapitres de I'eretaxeprises en détails dans les
parties A (Obligations) et B (Recommandations) ddecSCTW.

Elles consistent principalement a transférer demenandations de
'ancienne partie B du code dans la nouvelle paktiegle maniere a en faire des
obligations.



1. Chapitre | — Dispositions générales

Ce chapitre contient principalement des dispositigénérales telles que la
définition des termes, le format des titres de fatiam professionnelle maritime,
leurs modalités de délivrance et de reconnaissd@sgrocédures de controle et
les normes de qualité.

La regle I/1 porte sur les définitions et clarificas. La regle I/ZTitres et
visas précise les régles de délivrance des certificatsapacité et introduit des
obligations de transmission de renseignements &téts parties et compagnies,
en langue anglaise et par des moyens électronicgies,|'état des brevets
disponibles.

La regle 1/3 Principes régissant les voyages a proximité duprkit
transforme en obligations certaines recommandatioasavigation a proximiteé
du littoral doit désormais faire I'objet d’accordigatéraux entre les Etats parties.

Les Etats parties doivent désormais faire obsdegemesures appropriées
afin de prévenir la fraude et les pratiques illisitmettant en cause les titres
délivrés (Regle I/®ispositions nationalgs

En matiére de normes médicales, la regldNiB8mes de qualitétend a la
délivrance des certificats médicaux le contrdle tioon qui s’exerce sur les
activités de formation, d’évaluation des compétenetede délivrance des titres,
tandis que la regle I/8lormes médicalesblige les gens de mer disposant d'un
titre STCW a étre titulaires d'un certificat médisalable deux ans (un an pour
les mineurs). Les normes d’aptitude physiques gategnent été révisées.

La regle I/11Revalidation des titrepermet la revalidation du titre d’'un
marin ayant navigué pendant trois mois au coursitederniers mois de validité,
ou douze mois au cours des cing années précédkatesgle 1/12Utilisation des
simulateursncorpore de nouvelles recommandation relative-dearninget a la
formation ECDIS Electronic Chart Display and Information Systesgstéme de
visualisation des cartes électroniques et d'infdiond. Egalement en matiére de
formation, la regle I/14Responsabilité des compagnieklige ces dernieres a
s’assurer que les gens de mer servant sur leunesant suivi une formation de
remise a niveau et d'actualisation des connaissastequ’une communication
vocale efficace est assurée a bord.

Enfin, la régle I/1Dispositions transitoireprécise les modalités d’entrée
en vigueur de ces nouvelles dispositions. Cellei@u le ' janvier 2012, sauf en
ce qui concerne le renouvellement et la validatles titres et visas aux gens de
mer ayant entamé un service en mer ou une formatiant le ' juillet 2013.

2. Chapitre Il — Capitaine et service Pont

Ce chapitre introduit de nouveaux référentiels demétion pour les
officiers de pont afin d'y intégrer les nouvellesgences de formation en matiere



de sécurité, d’'ECDIS, de management, de gestioreds®urces humaines et de
sensibilisation aux risques de pollution.

Concernant les matelots, un nouveau certificat deatelot qualifié de
pont », niveau supérieur au matelot de quart aaksqrelle déja existant, a été
Ccréé.

3. Chapitre Il — Services machine

Ce chapitre contient les dispositions obligatoipmsir les personnels
navigant machine. Les amendements créent de nauvéuentiels de formation
pour les officiers machine, avec notamment de ntes/prescriptions obligatoires
de formation a la sécurité, a l'utilisation des welles technologies (cartes
électroniques et ECDIS) ainsi qu’au managementa gdstion des ressources
humaines et a la sensibilisation aux risques detpmi.

Il crée également trois nouveaux brevets machmedttificat de matelot
qualifié, niveau supérieur au matelot de quart enéhine ; le brevet d'officier
électrotechnicien et le brevet de matelot éleattuieien).

4. Chapitre IV - Radiocommunications et opérateurs d es
radiocommunications

Ce chapitre contient les dispositions spécifiquascernant les fonctions
de radiocommunication a bord.

5. Chapitre V — Normes concernant la formation spéc  iale requise pour le
personnel de certains types de navires

Ces dispositions visent a renforcer la spéciabisatie certains personnels
servant sur certains navires de type particulierceite fin, il apporte des
modifications aux certificats suivants :

— Certificat de base commun pour I'équipage desoféts et
chimiquiers ;

— Certificat de formation avancée opérations stnopérs ;

— Certificat de formation avancée opérations simicfuiers ;
— Certificat de base pour I'équipage des gaziers ;

— Certificat de formation avancée opérations sarega ;

Par ailleurs, le certificat spécifiqgue aux rouliérsRoll-on, roll-off» ou
«Ro-ro») est fusionné avec le certificat « navire a @gsss » et de nouvelles
recommandations sont créées pour la formation dpaines et officiers sur les
navires ravitailleurs au large, des personnels oégpit les systémes de



positionnement dynamiques et des capitaines ei@f§i sur navires exploités dans
les eaux polaires.

6. Chapitre VI — Fonctions relatives aux situations d’'urgence, a la
prévention des accidents du travail, & la sOreté au X soins médicaux et
a la survie

Dans ce chapitre, les amendements créent de nesifetinations dans le
domaine de la sdreté, assorties de I'obligatiote faux gens de mer de prouver
tous les cing ans qu’ils ont maintenu les normesalapétences requises pour
exercer les fonctions et assumer les responsatijitéleur ont été confiées.

De nouvelles formations sont ainsi créées en neatiérfamiliarisation a la
slreté pour toutes les personnes employées a buidant le signalement
d’incidents tels que la piraterie, la connaissaife® procédures et la participation

aux mesures d'urgence liées a la slreté. Ces frmmsasont dispensées par
I'agent de sireté du navire.

Une formation est créée en matiere de sensibdisatila sreté pour tous
les gens de mer. Une formation particuliere estaiéeurs créée pour tous les
marins chargés de taches spécifiques liées adeésir

7. Chapitre VII — Autres brevets

Les amendements introduisent des dispositionsivetatau nouveau
certificat de navigant qualifié pont et machines.

8. Chapitre VIII — Veille

Ce chapitre traite de la veille a bord et contides dispositions sur
l'aptitude au service, la prévention de la fatigeé les addictions. Les
amendements harmonisent notamment le temps de mépsal des gens de mer
de la convention STCW avec la convention intermati® du travail maritime de
I'Organisation internationale du Travail (OIT) d®(5, entrée en vigueur le
20 ao(t 2013. Pour ce faire, il ajoute a la digpmsiactuelle, qui fixe a dix heures
le repos minimal obligatoire par période de 24 Bsuune durée de 77 heures de
repos par période de sept jours. Ces heures de reppeuvent par ailleurs étre
séparées de plus de quatorze heures. Des excepionprévues si la sécurité du
navire est compromise.

En matiére d'addictions, les amendements établissen taux
d’alcoolémie maximal de 0,05 % d'alcool dans legsau 0,25 milligrammes
d'alcool dans le souffle pour le personnel lordaleeille et lors de I'exécution de
taches liées a la sireté, la sécurité ou ayantndetences sur I'environnement
marin. Les dispositions concernant I'usage de $iamts figurent dans la partie B.
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C. L'APPLICATION PAR LA FRANCE DES AMENDEMENTS DE MANILLE

1. Dans le cadre du droit européen

La Communauté européenne, puis I'Union européenee sent
successivement approprié les dispositions de laerdion STCW.

Aujourd’hui, deux directives reprennent au niveawopéen le contenu de
la convention :

— la directive 2008/106/CE du Parlement européetuetonseil du 19
novembre 2008 concernant le niveau de formatiorgdas de mer ;

— la directive 2005/45/CE du Parlement européeduetConseil du
7 septembre 2005 concernant la reconnaissance llieuties brevets des gens de
mer délivrés par les Etats membres et modifiardilactive 2001/25/CE. Cette
directive prévoit les modalités de reconnaissamteedes titres délivrés par des
Etats membres.

La directive européenne de 2008 reprend les dispaside I'annexe de la
convention STCW, en les adaptant aux contraintegrps de I'Union européenne
(principalement en ce qui concerne la reconnaissdes titres délivrés par des
Etats tiers) et renvoie au code STCW pour ce quiceme le contenu des
formations. Cette directive a été modifiée paritadive 2012/35/UE concernant
le niveau minimal de formation des gens de merad®rf a tenir compte des
amendements de Manille.

2. Dans le cadre du droit national

La plus grande partie des dispositions concerntaes ééja prévues par le
droit francais, les modifications restant a intrioguse limitent aux domaines
suivants :

— la révision du contenu des formations (les ndaseinodalités de
décompte du temps de service en mer pour validertittes a la machine, les
ajustements des référentiels de formation) ;

— la création de nouvelles formations (managemenpant et a la
machine, ECDIS, s(reté) ;

— le recyclage des certificats d’aptitude existaatsiellement ;

— la création de nouveaux titres de formation msifinnelle maritime
(marin qualifié pont, marin qualifié machine, breofficier électrotechnicien,
matelot électrotechnicien) ;

— la mise a jour les formations existantes pouramuuer a bord des
navires-citernes, des pétroliers et des naviressaguers) ;



— les nouvelles définitions ;
— les nouvelles modalités de prévention des addisti

A cette fin, les textes de droit francais qui dexrétre modifiés sont les
suivants :

— le code des transports qui devra intégrer lepoditons lié aux
addictions ;

— le décret n° 99-439 du 25 mai 1999 relatif advdance des titres de
formation professionnelle maritime et aux condisiatiexercice de fonctions a
bord des navires de commerce et de péche ainsdegsienavires de plaisance

armeés avec un réle d'équipage ;

— l'arrété du 16 juillet 1999 relatif a la revalkida des titres de
formation professionnelle maritime et au maintienes d compétences
professionnelles

— larrété du 7 juillet 1999 relatif a la délivranau certificat de
formation de base a la sécurité ;

— l'arrété du 5 juillet 1999 relatif a la délivrenclu certificat de
gualification avancée a la lutte contre l'incendie

— l'arrété du 2 juillet 1999 modifié relatif a la&liyrance du brevet
d'aptitude a I'exploitation des embarcations eeaad de sauvetage ainsi que du
brevet d'aptitude a I'exploitation des canots dewss rapides ;

— l'arrété du 8 juillet 1999 relatif a la délivrandes titres nécessaires
pour le service a bord des navires-citernes ;

Y

— les arrétés relatifs a la délivrance des titres fdrmation
professionnelle maritime au pont et & la machingyactés par les nouveaux
cursus.

De nouveaux arrétés devront également étre pris @i prendre en
compte les exigences nouvelles de la convention.

3. Laratification a posteriori de la convention de 1978

En application de larticle 12 de la Convention B@78, qui fixe les
modalités d’acceptation et d'entrée en vigueur dm®endements, les
amendements de Manille sont considérés comme @scept les Parties 1€'1
juillet 2011, sauf objection communiquée avantecefite, tandis que leur entrée
en vigueur est fixée au ler janvier 2012, sous@amréserve. La France n'ayant
pas émis d’objection, les amendements sont parégaesit entrés en vigueur le
1% janvier 2012.



Il en va de méme pour les autres Etats partiesadté,ta I'exception des
suivants :

— la Finlande, qui a déposé une objection le 182011 ;

— le Danemark, l'lrlande, la Lettonie, la Lituaniky Portugal, la
Slovénie et le Royaume-Uni, qui ont informé le $&miat Général de leur
impossibilité a pouvoir faire entrer les amendement vigueur avant I€"janvier
2013;

— la Nouvelle-Zélande, qui a informé le SecrétaBanéral de I'entrée
en vigueur a son égard des amendements jentier 2013.

L’examen des amendements de Manille par le Parlemiest donc pas
nécessaire a leur entrée en vigueur, qui a déjdieauconformément a une
procédure interne a la convention de 1978. L'exad&ne texte par le Parlement
permet toutefois de procéder a la ratificaterposteriori de la convention de
1978.

En effet, si cette derniére est bien entrée enevigle 28 avril 1984, la
France ayant déposé son instrument d’approbatidd lgiillet 1980, elle n'a a
I'époque fait I'objet d’aucun examen par le Parlainkes amendements de 1995
sont quant & eux entrés en vigueur pour les Etat®p a la convention de 1978
n'ayant pas émis d’objection, ce qui était le cadalFrance, le®1février 1997,
conformément a la procédure interne d'amendemkntanvention.

Or, il a été estimé a I'occasion de I'élaborationpiiésent projet de loi que
I'adoption de la convention de 1978 aurait justifitexamen par le Parlement. Ce
dernier, en autorisant I'approbation des « amend&mele Manille », sera
cependant réputé avoir autorisé I'approbation deolavention initiale ainsi que
des amendements ultérieurs en application de ispjudence du Conseil d’Etat
Aggoun du 5 mars 2008 .

(1) Assemblée, Aggoun, 5 mars 2003, requéte n°62428



CONCLUSION

La convention de 1978 constitue un instrument éssden la prévention
des événements de mer, dont limpact humain etremwemental peut étre
catastrophique. Ses madifications successives ftipermis de s'adapter aux
changements intervenus dans un secteur en conétasitgion.

Les demandes formulées par la France lors des iafigns ont été pour
'essentiel satisfaites lors des négociations. kimcjpal point sensible de la
conférence finale a en effet porté sur la quesdemtemps de repos, et la solution
de compromis adoptée est proche des exigences falonsllées par I'Union
européenne et de la position francaise portée dangroupe (transports
maritimes » a Bruxelles. Les positions européemmé£galement été retenues en
ce qui concerne les normes médicales.

Les professionnels du secteur ont accueilli ceetéxtorablement et ont
manifesté le souhait que la France applique rapdémes normes qui feront
I'objet de contrdles par I'Etat du port. Les orgations professionnelles
représentant les marins sont pour de leur cotérdbales a la mise en place de
nouvelles formations conformes aux amendements atdllé, qui les rendra plus
facilement employable sur le marché du travailrimaigonal.

Votre rapporteure vous recommande par conséquadopter ce projet de
loi.






ANNEXE :
LISTE DES PERSONNES AUDITIONNEES PAR LA RAPPORTEURE

Néant






EXAMEN EN COMMISSION

La commission examine le présent projet de loi@ursde sa réunion du
mercredi 11 mai 2016 a 16h30.

Aprés I'exposé de la rapporteure, un débat a lieu.

Mme Marylise Lebranchu, présidente C'est un texte extrémement
important, ceux qui ont vécu certaines catastrophastimes le savent bien. Il
conduit les armateurs de tous les pays a respaeseregles qu’ils n'ont pas mis
beaucoup d’enthousiasme a appliquer jusqu'a ce fopres plusieurs accidents,
dont I'un aux Etats-Unis dont vous vous souvenegemsént, les Etats ont été
encouragés a s'impliquer dans la conférence de IMagti a mettre en ceuvre en
amont certaines réegles, en les faisant passeralut ste recommandations au
statut d’'obligations. Lors d’'un proces, des maamaient témoigné ne pas avoir
pu comprendre les ordres qui leur avaient été donné&ouver la porte de sortie
gu’il fallait utiliser. Ce sont des situations duaut absolument éviter. MARPOL
a imposé de mettre desrubberssur un certain nombre de bateaux, et plusieurs
pays, dont la France, étaient préts a les y aidan¢iérement, y compris ceux qui
ne battaient pas le pavillon qu'on aurait vouluc@e fallait-il qu’ils sachent le
faire. Je termine en remerciant Odile Saugues @'dai ce travail sur un texte
aussi complexe.

Mme Odile SauguesAyant beaucoup travaillé sur les transports,gexp
vous dire que les pavillons de complaisance nuikeaiucoup a la fois a la
qualification des gens de mer mais aussi a leundittons de travail. lls font un
meétier trés dur, et il était important de suivrardpeu plus prés le probléme des
addictions. Nous voyons a quelles catastrophe®@icples cela a pu conduire. Il
était donc nécessaire de faire le ménage dans leunet de lutter contre les
pavillons de complaisance.

Suivant I'avis de la rapporteure, la commissemtoptele projet de loi
(n° 2349) sans modification.
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ANNEXE :

TEXTE DE LA COMMISSION DES AFFAIRES ETRANGERES

Article unique

(Non modifié)

Est autorisée I'approbation des amendements dellsl@nl'annexe de la
Convention internationale de 1978 sur les normefdeation des gens de mer,
de délivrance des brevets et de veille (converio@W) et au code de formation
des gens de mer, de délivrance des brevets etilte (¢ede STCW), adoptés le
25 juin 2010, et dont le texte est annexeé a lagmtédoi.

NB : Le texte de I'accord figure en annexe au grdgloi (n° 2349)



