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Article unique
L’Assemblée nationale,
Vu l'article 88-4 de la Constitution,
Vu l'article 151-5 du Réglement de I'’Assemblée oadile,

Vu le traité sur le fonctionnement de I'Union eugepne, en
particulier ses articles 90, 100 paragraphe 2 8t 21

Vu le « paquet aéroports » deS dt 2 décembre 2011, comprenant la
communication de la Commission au Parlement eurgpee Conseil, au
Comité économique et social européen et au Comég Bgions :
« Politique aéroportuaire de I'Union européennéseudre les probléemes de
capacité et de qualité pour favoriser la croissafeeconnectivité et la
mobilité durable » (COM[2011] 823 final), la projitomn de réglement du
Parlement européen et du Conseil sur les serviessistance en escale
dans les aéroports de I'Union et abrogeant la tiM=®6/67/CE du Conseil
(COM[2011] 824 final), la proposition de réglemedti Parlement
européen et du Conseil fixant des régles communeseequi concerne
l'attribution des créneaux horaires dans les aédtepale [I'Union
européenne (Refonte) (COM[2011] 827 final) et laopmsition de
reglement du Parlement européen et du Conseilfralétablissement de
regles et procédures concernant l'introductioneddrictions d’exploitation
liées au bruit dans les aéroports de I'Union, densadre d’'une approche
équilibrée, et abrogeant la directive 2002/30/CBPddement européen et
du Conseil (COM[2011] 828 final),

Vu la proposition de réglement du Parlement eunopdedu Conseil
du 13 mars 2013 modifiant le réglement (CE) n° 26Q4 établissant des
regles communes en matiére d’'indemnisation et d@swe des passagers
en cas de refus d’embarquement et d’annulation ewethrd important
d’'un vol, ainsi que le réglement (CE) n° 2027/9latrea la responsabilité
des transporteurs aériens en ce qui concernenlspioa aérien de passagers
et de leurs bagages (COM[2013] 130 final),

Vu le paguet « Ciel unique 2+ » du 11 juin 2013npeenant, d'une
part, la proposition de reglement du Parlement men et du Conseil
modifiant le réglement (CE) n° 216/2008 dans le diova des aérodromes,
de la gestion du trafic aérien et des services agation aérienne
(COM[2013] 409 final) et, d’autre part, la propdsit de réglement du
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Parlement européen et du Conseil relatif a la misesuvre du ciel unique
européen (refonte) (COM[2013] 410 final),

Vu le «paquet compétitivité des transports aénenmésenté le
7 décembre 2015 comprenant la communication deofanflssion « Une
stratégie de l'aviation pour I'Europe » (COM[20188 final), d'une part,
et la proposition de reglement du Parlement europée du Conseil
concernant des régles communes dans le domain@wiation civile et
instituant une Agence de la sécurité aérienne dreidh européenne, et
abrogeant le réglement (CE) n° 216/2008 du Parlerearopéen et du
Conseil (COM[2015] 613 final), d’autre part,

Vu la communication de la Commission au Parlemenb@en et au
Conseil du 8 avril 2014 : « Une nouvelle ére deviiion — Ouvrir le
marché de [laviation a [l'utilisation civile de sgstes d'aéronefs
télépilotés, d’'une maniéere slre et durable » (CANg 207),

Vu la résolution du Parlement européen du 29 oeta2®15 sur
I'utilisation sOre des systemes d'aéronefs télégdqRPAS), plus connus
sous le nom de véhicules aériens sans pilote (UA&hs le domaine de
l'aviation civile (2014/2243 [INI]),

Vu la résolution du Parlement européen du 11 noven2015 sur
l'aviation (2015/2933 [RSPY]),

Vu le rapport d’'information n° 1117 du 11 juin 2048r I'application
a l'aviation civile du systéme communautaire d'éam d'émission
(SCEQE) présenté par Mme Annick Girardin au nontladmsmmission des
affaires européennes,

Vu les conclusions adoptées le 18 septembre 2018 mmmission
des affaires européennes sur la consultation velau projet de lignes
directrices concernant les aides d’Etat aux aétsperr aux compagnies
aériennes engagée par la Commission européenne,

Considérant I'importance des transports aériens poamouvoir les
échanges commerciaux mais aussi les liens entralagigms, et donc la
nécessité de favoriser I'essor du transport aénetamment par la mise en
place de réseaux de transport aérien offrant deges aériens répondant
aux besoins des passagers et des expéditeurstdéofrieen mettant en
place des conditions de concurrence équitable ;



Considérant I'impact de la compétitivité du transpaérien sur le
devenir de l'industrie aéronautique, qui est untitbateur important a la
croissance et a I'emploi en Europe ;

Considérant la nécessité de garantir le plus hietin de sécurité et
de sireté dans le transport aérien internatioaag & des actes et menaces
dirigés contre la slreté des aéronefs qui metterdamger la sécurité des
personnes et des biens, nuisent au bon fonctionmedes aéronefs et
minent la confiance des passagers dans la sédarligviation civile ;

Considérant que la politique aéronautique europgelmit inclure un
volet environnemental ambitieux et, en particuliparticiper a la lutte
contre le changement climatique ;

1. Se félicite, face au constat de la perte de echnité directe de
I'Europe, de la prise de conscience de I'Union paemne de la nécessité
d’'une action pour rétablir des conditions de corenge équitable ;

2. Observe toutefois que I'écart de compétitiviére les compagnies
européennes et les compagnies du Golfe persiqguieatisssi pour une part
aux différences de modéles de régulation choisigeedaurait en tout état
de cause dispenser les compagnies européennegrid’afftrinséques de
productivité et d'innovation dans un environnemenbncurrentiel
particulierement mouvant ;

3. Note de surcroit que, compte tenu de I'impactesicompagnies de
ce pays, la décision britannique, le 23 juin, deirsde I'Union européenne
risque, en fonction des modalités qui seront définbour cette sortie,
d’'affecter le marché unique du transport aérienogéen et donc de
remettre en cause les équilibres de ce secteur,ptaur les différents
acteurs que pour les consommateurs ;

4. Souhaite une évaluation rapide de l'impact destatie du
Royaume-Uni de I'Union européenne sur le marchérietir et sur les
accords internationaux de I'Union européenne, famir les acteurs du
secteur aérien que pour les passagers, et soldigrécessité de réorienter
en conséquence la stratégie européenne pour i@viat

5. Approuve la proposition de révision dés cettaéandu reéglement
n° 868/2004 du Parlement européen et du Conseil2Havril 2004
concernant la protection contre les subventionke®tpratiques tarifaires
déloyales causant un préjudice aux transporteuisn@écommunautaires
dans le cadre de la fourniture de services depgmhgsérien de la part de
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pays non-membres de la Communauté européennemende la mise en
place d'un outil de sanction anti-dumping spéciicau transport aérien,
reposant sur une approche globale ;

6. Juge inapproprié, en revanche, d’assouplir lfonale « contrble
effectif » par le biais de I'adoption proposée dgnés directrices
interprétatives du reglement (CE) n° 1008/2008 dtiefment européen et
du Conseil du 24 septembre 2008 établissant ddesré&@mmunes pour
I'exploitation de services aériens dans la Commtéawtamment sur la
propriété et le contrble des compagnies aériennagpéennes, et appelle
au contraire a la plus grande vigilance sur cettstion ;

7. Salue les mandats de négociation d'un accordaglalans le
domaine des transports aériens avec, respectivei&asociation des
nations de I'Asie du Sud-Est, les Emirats ArabedsUte Qatar et la
Turquie, dont le contenu prend en compte tant tésqeupations relatives
a la concurrence loyale exprimées a I'occasion ahseil des ministres
franco-allemand du 7 avril 2016 en matiére de partsaérien que la
nécessité de garantir un rythme approprié a cescigtpns ;

8. Regrette que la question du traitement des fisgesnents étrangers
ne soit pas abordée en paralléle, 'Union européematiquant aujourd’hui
une discrimination communautaire & I'encontre de gepres Etats en
n'étendant pas l'application de la régle de liieseur avisé aux
investissements en provenance d’'un Etat tiers ;

9. Souligne l'apport que représente l'extension desipétences de
I’Agence européenne de sécurité aérienne a touthdine de valeur du
transport aérien (certification, environnementestly, afin de lui permettre
d’'assurer une surveillance plus efficace, mais Hafpréciation partagée
portée sur une réglementation davantage fondééasperformance avec
une nouvelle approche fondée sur les risques et ge le partage
réglementaire actuel des responsabilités en mat@ireté devrait rester
inchangé, tout en améliorant la capacité colleati\amalyse des menaces,
en particulier pour ce qui concerne la questionzde®s de survol ;

10. Appelle a cet égard a la vigilance quant auyens de I'’Agence
européenne de sécurité aérienne en matiére d'egettconsidére justifié
et nécessaire de ne pas soumettre les activitéscies par I'industrie aux
mémes contraintes que celles affectant le budgetnéié par I'Union
européenne ;
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11. Se félicite de la mise en place d'une régleatemt européenne
ciblée sur I'utilisation sécurisée des drones agesaivil dans I'espace
aérien dont le caractére proportionné est esseptief garantir I'essor
industriel du secteur, tout en réglant les questide vie privée, de
protection des données et de responsabilité, ;

12. Regrette profondément que la volonté affichédadCommission
européenne de promouvoir le dialogue social etctewditions d’emploi
dans le secteur de l'aviation ne s’accompagne fmagild efficaces pour
porter cette volonté, et appelle en conséquenCeitamission ainsi que les
Etats membres a agir dans deux directions : d’warg faire du lieu de
travail réel du salarié la base d’affectation elalbase d’'activité réelle de
la compagnie le lieu d'établissement et, d’autret,plutter contre les
artifices juridiques en matiére de recrutementetsgnnels navigants ;

13. Est attachée a ce que les régles européenrmtiggent un haut
niveau de protection de I'environnement mais sodidimportance de
prendre en compte le contexte mondial dans lequekcteur économique
s’insére et appelle donc a ce que, en matiére dédiaaion, I'Agence
européenne de sécurité aérienne ne s'écarte pas ndemes de
I'Organisation de l'aviation civile internationale

14. Rappelle I'apport considérable que constithdeait pour la lutte
contre le changement climatique que pour le se@éwrnautique la mise
en place d'un cadre international stable, de lomgmé et non
discriminatoire a I'échelle mondiale en matiére noigsion de C@ et
souhaite que I'Organisation de l'aviation civileamationale parvienne a
conclure un accord avec un haut niveau d’ambition.

A Paris, le 13 ao(t 2016.

Le Président,
Signé :CLaubeE BARTOLONE
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