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Modifier ains les autorisations d'engagement et les crédits de paiement :

(en euros)
Programmes + -

Formations supérieures et recherche 0 0
universitaire
Vie étudiante 0 0
Reche_rch&s_ sc[entlflqu&s et technologiques 0 5 000 000
pluridisciplinaires
Recherche spatiale 0 0
Recherche dans les domaines de I'énergie, du
développement et de la mobilité durables 5000000 0
Recherche et enseignement supérieur en
matiére économique et industrielle
Recherche duale (civile et militaire)
Enseignement supérieur et recherche
agricoles

TOTAUX 5000 000 5000 000

SOLDE 0

EXPOSE SOMMAIRE

Cet amendement vise a renforcer les crédits dédiés a la recherche et au développement dans le
domaine de |'aéronautique civile.

Dans le cadre des auditions menées en lien avec lamission d’information sur |’ avenir du secteur
aéronautique, il apparait indispensable d’ encourager davantage le dével oppement des innovations
nécessaires alatransition écologique de lafiliere.

Ne perdons pas de vue la volonté du secteur d’ améliorer sa performance environnementale. Les
emissions de CO2 par passager ont baissé de 50% au cours des 30 derniéres années. De plus, les
moteurs d'avion derniére génération peuvent fonctionner avec 50% de carburants alternatifs.
Toutefois, le différentiel de prix entre les biocarburants et |e kérosene demeure un frein important
qu'il est urgent de lever en mettant en place desincitations fiscales al'usage de ce type de
carburants.

Il faut donc a court et moyen terme privilégier le renouvellement des flottes, |e dével oppement des
biocarburants a un prix abordable sans attendre 2035, |a sobriété énergétique des appareils et
soutenir autant que possible les technologies de rupture ainsi que lesinnovations telles que la
propulsion éectrique ou I hydrogene vert along terme. L’ avion du futur devra aussi étre plus
autonome, digital et connecté. Au-dela des moyens, une bonne coordination des efforts de recherche
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entre les différents acteurs (PME, ETI, big four) par le Conseil pour la Recherche Aéronautique
Civile (CORAC) est essentielle.

Face alareprise tardive du trafic aérien (estimée a 2024-2025) et au vu des finances obérées des
acteurs du secteur suite alacrise, il est proposé d'augmenter, sans attendre, les crédits de I'action
14 « Recherche et développement dans le domaine de |'aéronautique civile » dont la hausse de
3,32% des seuls crédits de paiement (CP) ne semble pas ala hauteur des enjeux en matiére
d'investissement de lafiliére aéronautique.

L es crédits additionnels déployés permettraient ainsi de renforcer I'effort budgétaire en matiere de
recherche et de développement pour construire I'avion vert de demain.

Deéslors, cet amendement procede :

- d'une part, a une hausse de 5M d'euros des CP et des AE (HT2) sur I'action 14 « Recherche et
développement dans le domaine de I'aéronautique civile » du programme 190 « Recherche dans
les domaines de |'énergie, du développement et de la mobilité durables » au sein de lamission
Recherche et enseignement supérieur ;

- dautre part, afin de respecter les régles de larecevabilité financiere, a une baisse d'un méme
montant de 5M d'euros des CP et des AE (HT2) de I'action 01 « Pilotage et animation », du
programme 172 « Recherches scientifiques et technol ogiques pluridisciplinaires » de laméme
mission ;

Cette baisse vise uniquement a respecter les regles de recevabilité et les auteurs de cet amendement
n‘'ont aucune intention de baisser |es crédits de cette action.
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