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ART. 27 N° 1-2065

Modifier ains les autorisations d'engagement et les crédits de paiement :

(en euros)

Programmes + -

Infrastructures et services de transports 1 500 000 000
Affaires maritimes, péche et aquaculture
Paysages, eau et biodiversité

Expertise, information géographique et
météorologie

Prévention des risgues

Energie, climat et aprés-mines

Service public de I'énergie

Conduite et pilotage des politiques de
I'écologie, du développement et de la
mobilité durables

Charge de la dette de SNCF Réseau reprise
par |'Etat (crédits éval uatifs)

Fonds d'accélération de la transition
écologigue dans les territoires

Fonds d’ investissement pour reconstituer un
parc de matériel roulant de nuit et relancer
progressivement un réseau de trains de de 1 500 000 000 0
nuit en France et vers |’ Europe (ligne
nouvelle) (ligne nouvelle)
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TOTAUX 1 500 000 000 1 500 000 000

SOLDE 0

EXPOSE SOMMAIRE

Cet amendement reprend la proposition émise par le Réseau Action Climat — une fédération de
vingt-sept associations impliquées dans la lutte contre le déréglement climatique - qui propose
d’investir 1,5 milliards d’euros afin de reconstituer un parc de matériel roulant de nuit et de
déployer a horizon 2030 un véritable réseau de trains de nuit en France et vers|’ Europe.

Dans son récent, la Direction Générale des infrastructures et de laMer (DGITM) confirme qu’ un
modél e économique bénéficiaire est possible pour les trains de nuit a condition de créer un effet
réseau suffisant en constituant un véritable réseau de trains de nuit.

Toutefois la constitution de ce véritable réseau de trains de nuit se heurte a une pénurie de matériel

roulant qui empéche toute relance de lignes au-dela des deux annoncées dans e cadre du plan de
relance (Paris-Nice et Paris-Tarbes).
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L es besoins en matériel roulant & 600 voitures et 60 |locomotives pour un investissement total de 1,5
milliards d’ euros soit 150 millions d euros d’ investissement pendant 10 ans.

Considérant qu’ un délai raisonnable de 5 a 7 années est a prévoir entre lacommande du matériel et

salivraison, lamise en cauvre d’ un tel réseau de trains de nuit a horizon 2030 nécessite d’ investir
dés a présent dans |’ acquisition de ce nouveau matériel roulant.
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