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ARTICLE 8

Rédiger ainsi letableau del’ainéa 17 :

«

BAREME POUR LES ANNEES A COMPTER DE 2026

Fraction de la masse en ordre de marche (en kg) Tarif marginal (en €)
Jusgu’a 1 300 0

De 1301 41600 10

Del601a1700 50

De 170142000 100

A partir de 2 001 150

»
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EXPOSE SOMMAIRE

Cet amendement du groupe L FI-NFP propose d’ gjuster le baréme du malus masse, pour désinciter
notamment |’ achat de SUV et participer ala diminution du poids moyen des voitures
commercialisées.

Le baréme de lataxe sur lamasse en ordre de marche mise en place par le projet de loi de finances
pour 2023, doit en effet étre adapté al’ objectif poursuivi de stabilisation et de diminution du poids
moyen des modéles commercialisés.

Du fait de leur carrosserie augmentée (plus longue, plus large et plus lourde), les SUV émettent en
moyenne 20% de CO2 de plus qu’ une voiture standard. Au niveau national et international, ils
représentent |a deuxiéme source de hausse des émissions mondiales derriére les secteurs de |'aérien
et de I'énergie. Il sagit d'une tendance forte du marché automobile qui touche I'ensemble des
gammes de véhicules de la citadine ala berline.

En 10 ans, les SUV sont ainsi passés de 5% a 36 % des ventes en France. Le relévement trés
progressif proposé par cet article n’est pas de nature a endiguer ce phénomeéne, dans lamesure ou il
ne prévoit aucun effet de seuil permettant de faire une distinction entre une citadine et une grosse
voiture. Par exemple, le seuil de 1800 kg apparait trés insuffisant, car ne permet de couvrir que
2,6% des ventes de SUV, contre 40% des véhicules thermiques, et 18% des électriques avec un
seuil & 1300kg.

Pour contenir et inverser latendance d’ augmentation du poids moyen qui affecte tous les segments
de I’ offre automobile, le présent amendement prévoit :

- labaisse du seuil d’ entrée dans lataxe sur la masse en ordre de marche a 1300 kg ;

- I application d’un bareme progressif, mais non-linéaire ;

Cet amendement permettra donc de dissuader I’ achat de véhicules neufs trop lourds pour leur usage,
tout en dégageant des ressources qui pourront étre mobilisées dans le dével oppement de véhicules
|égers, moins gourmands en énergie et donc moins colteux al’ usage pour leurs propriétaires.

Cet amendement est issu de discussions avec le WWF France et |e Réseau Action Climat.
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