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ARTICLE ADDITIONNEL
APRESL'ARTICLE 27 BIS, insérer I'article suivant:

Dans un délai de six mois a compter de la promulgation de la présente loi, le Gouvernement remet
au Parlement un rapport sur les conséquences économiques des Zones a faibles émissions pour les
entreprises et leurs salariés.

EXPOSE SOMMAIRE

Cet amendement vise a demander un rapport pour calculer le pré§udice cause par les ZFE sur les
entreprises.

Lamise en application de la ZFE de Paris a donné lieu a quel ques rapports pour montrer a quel
point les ZFE affectent lavie économique. |l serait intéressant d’ avoir une étude globale sur tout le
territoire.

Selon un rapport de BNP Paribas Mobility publié le 11 mars 2025 : « sur les 300 000 véhicules
utilitaires |égers (VUL) immatricul és dans |a métropole du Grand Paris en décembre 2024, 17 %
sont crit’air 3 ou plus, soit 50 000 véhicules ». C’ est principa ement le secteur de lalogistique qui
est touché avec « 27 % des véhicules qui sont crit’air 3 et plus ». Or pour ces entreprises, les
alternatives sont inadaptées : le colt est trop important et |les transports en commun ne répondent
pas aux besoins de toutes |es entreprises.

Concernant les véhicules qui traversent Paris, en décembre 2024, « 22 % sont crit’air 3 ou plus, soit
440 000 véhicules ». La encore, ces chiffres doivent alerter.
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Enfin, selon Politique Matin, « Les entreprises situées en périphérie sont particuliérement
pénalisées. En dehors de Paris intramuros, 21 % des véhicules professionnels sont désormais
interdits de circulation, contre seulement 4 % dans les quartiers centraux de la capitale. »
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