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ARTICLE ADDITIONNEL
APRESL'ARTICLE PREMIER, insérer I'article suivant:

Aprés le deuxieme ainéa du | de I'article L. 442-5 du code de commerce, il est inséré un ainéa
ains redigé:

« Dans les collectivités relevant de I’ article 73 de la Constitution et dans les collectivités d’ outre-
mer de Saint-Martin, de Saint-Pierre-et-Miquelon et de Wallis-et-Futuna, le prix d achat effectif
n’'inclut pasle prix du transport, par dérogation au deuxiéme alinéadu présent |. »

EXPOSE SOMMAIRE

Le présent amendement a pour objet de réduire le seuil de revente a perte dans les territoires
d’ outre-mer et contribuer ains alabaisse des prix de détail par les distributeurs.

Ledifférentiel de prix entre la France métropolitaine et les DROM s explique en grande partie par
I’ &l oignement géographique. En effet, les produits sont acheminés moyennant le paiement d’un
certain nombre de frais dénommeés frais d’ approche (activités d’ empotage, de manutention
portuaire, de transports routier et maritime et de dépotage).

Le prix du transport représente entre 50 et 75% des frais d' approche, étant précise que seule cette
composante doit étre actuellement obligatoirement prise en compte dans la détermination du seuil
de revente a perte. L es autres composantes, logistiques pour |’ essentiel, sont donc déja exclues du
calcul puisgu’ elles ne sont pas comprises dans le prix du transport.
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Or le prix du transport entre dans le calcul du prix d achat effectif et donc du seuil de revente a
perte au sensde |’ article L. 442-5 du code de commerce, sans distinction spécifique relative aux
Situationsinsulaires.

L e présent amendement vise donc a abaisser le seuil de revente a perte en outre-mer en tenant
compte du fait que le prix du transport affecte fortement le calcul du prix effectif des produits qui y
sont vendus aux consommateurs. Ainsi, latotalité des frais d’ approche serait désormais exclue du
calcul du seuil de revente a perte.

Pour les seuls départements et région d’ outre-mer, le fait de supprimer le prix du transport des
ééments aintégrer dansle calcul du SRP permettrait ainsi de |’ abaisser. Cela autoriserait les
distributeurs afaire diminuer les prix en rayon, en particulier pour les produits de premiére
necessite, qui supportent actuellement généralement un prix du transport plus éeve
proportionnellement aleur valeur que des produits plus chers. Celales autoriserait a allouer de
facon beaucoup plus flexible sur les prix finaux les prix de transport.

Cette spécificité s gouterait al’ absence de majoration de 10% du SRP sur les produits alimentaires,

majoration qui ne s appligue que sur le territoire métropolitain du fait des particularités des outre-
mer qui justifient un régime dérogatoire en matiére d interdiction de la revente a perte.
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