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ARTICLE PREMIER
Compléter 1’alinéa 3 par la phrase suivante :

« Ces lois de programmation contribuent a I’atteinte des objectifs de la stratégie nationale bas-
carbone, a la réduction des émissions de gaz a effet de serre du secteur des transports, a I’adaptation
des infrastructures au déreéglement climatique, a la préservation et a la restauration de la
biodiversité, a la sobriété des mobilités ainsi qu’au développement du report modal vers les modes
de transport les moins émetteurs. »

EXPOSE SOMMAIRE

Par cet amendement, le groupe La France insoumise propose d’inscrire explicitement les objectifs
climatiques, écologiques et de transformation des mobilités au cceur des lois de programmation des
infrastructures de transport.

Le secteur des transports est le premier secteur émetteur de gaz a effet de serre en France,
représentant environ 32 % des émissions nationales en 2023 selon le CITEPA. Malgré les
engagements pris dans le cadre de la Stratégie nationale bas-carbone (SNBC), la trajectoire actuelle
reste insuffisante pour atteindre les objectifs de réduction fixés a 1’horizon 2030 et 2050.
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Le report modal constitue un levier central de cette transition. Aujourd’hui, la route représente pres
de 90 % des flux de marchandises et plus de 80 % des déplacements de voyageurs, tandis que le
ferroviaire et le fluvial restent largement minoritaires malgré des émissions tres inférieures. A titre

d’exemple, I’ADEME estime les émissions moyennes du train a environ 1 a 3 gCOze/passager-km,

contre environ 150 gCOz¢e/passager-km pour une voiture thermique.

Par ailleurs, les infrastructures de transport ont un impact direct sur la biodiversité, notamment par
la fragmentation des habitats naturels, [’artificialisation des sols et les effets d’emprise.
L’intégration de la préservation et de la restauration de la biodiversité dans les objectifs de
programmation permet d’assurer la cohérence des investissements publics avec les engagements
nationaux et européens en matiere environnementale.

Enfin, la sobriété des mobilités constitue un axe structurant de la planification écologique, visant a
réduire les besoins de déplacement contraints et a favoriser les modes les moins émetteurs.

Le présent amendement est donc un appel a l'action urgente pour la bifurcation écologique des
transport, alors que la France vient de subir le mardi 22 juin 2026 la plus chaude jamais enregistrée,
et sa deuxiéme canicule en moins d'un mois. Face a un gouvernement qui n'a rien atténué, rien
adapté, rien préparé, l'arrivée de Jean-Luc Mélenchon en 2027 permettra d'enfin, aprés 30 ans
d'alertes scientifiques, de répondre a la hauteur des enjeux.
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