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ARTICLE ADDITIONNEL
APRES L'ARTICLE 10, insérer I'article suivant:
Apres article L. 2121-12 du code des transports, il est inséré un article L. 2121-12-1 ainsi rédigé :

« Les opérateurs publics coopérent pour les trains de nuit circulant au moins en partie sur le
territoire national, notamment pour la traction, la mise a disposition des installations de préparation
des trains et la commercialisation des billets. »

EXPOSE SOMMAIRE

Les trains de nuit internationaux sont une activité fragile. Le cadre de compétition existant depuis
2008 et 2016 a abouti a la disparition d’une grande partie de I’offre de nuit en Europe. Fragiles
¢conomiquement, les trains de nuit internationaux ont besoin d’étre commercialisés de maniere
visible dans les différents pays traversés.

Pour rappel, la SNCF a demandé 5,6 millions d’euros de subventions par an en 2024 et 2025 pour
opérer les trains de nuit Paris-Vienne/Berlin, mais elle n’affiche pas ces trains sur SNCF-Connect.
De tels défauts de commercialisation sont inacceptables et pourtant généralisés : les trains de nuit
internationaux desservant la France depuis 2010 ont bien souvent été¢ invisibles sur les plateformes
de vente SNCF, ce qui les fragilise et a participé a leur démantélement.

A I’inverse, le Parlement allemand a demandé a son opérateur public DB de coopérer avec les
opérateurs étrangers pour que 1’Allemagne continue a étre desservie par les trains de nuit. Cela a
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marqué le retour de nombreux trains de nuit vers I’Allemagne, qui est aujourd’hui bien mieux
desservie que la France en trains de nuit internationaux.

C’est aujourd’hui enfin le moment de demander a la SNCF de coopérer en faveur des trains de nuit
souhaitant desservir le territoire national. C’est une action positive pour conserver des trains de nuit
internationaux apres 1’abandon par la SNCF du Paris-Vienne et du Paris-Berlin.

Il sera également positif de coopérer pour les trains de nuit nationaux. Les trains de nuit sont un
marché actuellement trés minoritaire. En conséquence 1’aide qu’apportera le groupe SNCF aux

opérateurs de trains de nuit ne met pas en danger la maison SNCF.

Cet amendement du groupe Ecologiste et Social est issu d’échanges avec le collectif « Oui au train
de nuit ».
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