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EXPOSE DES MOTIFS

1) CONTEXTE DE LA PROPOSITION

e Motivations et objectifs de la proposition

La libéralisation du marché intérieur de l'aviation, encadrée par les réglements (CEE)
n° 2407/92, 2408/92 et 2409/92 (c’est-a-dire les mesures du «troisieme paquet
aérien»), a favoris¢ 1’évolution des services de transport aérien vers davantage
d’efficacité et des tarifs plus abordables. Il ressort toutefois de 1'expérience acquise au
cours de la décennie écoulée que certaines mesures du troisiéme paquet aérien sont mal
appliquées ou ont besoin d’étre précisées ou modifiées. Eu égard aux divergences en
matiére d'application et d'interprétation des trois réglements dans les Etats membres et
a la nécessité de préciser certaines dispositions, une révision de la réglementation
s’impose afin de créer des conditions de concurrence véritablement équitables pour
toutes les compagnies aériennes de I'UE. La révision du troisiéme paquet aérien a pour
but d’accroitre 1'efficacité du marché, de renforcer la sécurité des transports aériens et
d’améliorer la protection des passagers.

e Contexte général

Le 23 juillet 1992, I'ultime étape de la libéralisation des transports aériens dans la
Communauté a été franchie avec l'adoption des trois réglements du Conseil
(n®2407/92, 2408/92 et 2409/92), communément appelés le «troisieme paquet aérieny.
Ces mesures faisaient suite au «premier paquet aérien» adopté en décembre 1987 et au
«deuxieéme paquet aérien» de juin 1990.

Plus de dix ans aprés son entrée en vigueur, le troisiéme paquet a dans une large
mesure rempli son réle en permettant une expansion sans précédent des transports
aériens en Europe. Les anciens monopoles ont été emportés par cette vague, le
cabotage intracommunautaire s’est mis en place, et la concurrence s'est intensifiée sur
tous les marchés au profit des consommateurs.

Malgré cette réussite, la plupart des compagnies aériennes de la Communauté
continuent a souffrir de la surcapacité et de la fragmentation excessive du marché.
L'application non homogeéne du troisiéme paquet dans les divers Etats membres et les
derniéres restrictions qui continuent de peser sur les services aériens
intracommunautaires se traduisent par les effets suivants:

0 absence de conditions de concurrence équitables: les distorsions de concurrence
(diversité des exigences relatives aux licences d’exploitation, discrimination entre les
transporteurs de I'UE sur la base de la nationalité, traitement discriminatoire pour les
liaisons avec les pays tiers, etc.) nuisent a 1’efficacité du marché;

0 application non homogeéne des regles régissant la location d’aéronefs de pays
tiers avec équipage et, partant, distorsions de concurrence et implications sociales;

0 passagers ne profitant pas pleinement du marché intérieur en raison du manque
de transparence des prix ou de pratiques discriminatoires basées sur le lieu de
résidence.
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2)

e Dispositions en vigueur dans le domaine de la proposition

La proposition tend a réviser et a unifier les réglements (CEE) n° 2407/92, 2408/92 et
2409/92.

e Cohérence avec les autres politiques et les objectifs de 1'Union

La proposition renforce le marché intérieur en favorisant I’harmonisation du march¢ et
en créant, des lors, un environnement plus concurrentiel, avec des transporteurs aériens
européens capables d’affronter la concurrence internationale. Elle contribue a la
réalisation des objectifs de la stratégie de Lisbonne en renforcant la compétitivité de
I'Europe.

Un soin particulier a été apporté a la simplification et a ’unification du contenu des
réglements (CEE) n° 2407/92, 2408/92 et 2409/92, conformément a 1'engagement pris
par la Commission de simplifier le contenu de 1'acquis, de I’actualiser et d’en réduire le
volume.

Quelques-uns des changements proposés peuvent avoir des incidences sur
I'environnement. Il importe de rappeler que les incidences sur l'environnement font
déja I’objet d’initiatives distinctes de la Commission dans le cadre de la stratégie en
faveur du développement durable et du programme européen sur le changement
climatique (voir également la communication de la Commission au Conseil, au
Parlement européen et au Comité social et au Comité des régions intitulée «Réduction
de Dl’impact de I’aviation sur le changement climatique», COM(2005)459 du
27 septembre 2005).

CONSULTATION DES PARTIES INTERESSEES ET ANALYSE D'IMPACT
e Consultation des parties intéressées

Méthodes de consultation utilisées, principaux secteurs visés et profil général des
répondants

L’¢laboration de la présente proposition a été précédée d’une consultation publique
destinée a recueillir le plus de commentaires et de suggestions possible de la part des
personnes et des organismes concernés. La Commission a recu 56 contributions en
provenance des autorités nationales, des organisations internationales, des transporteurs
aériens et de leurs organes représentatifs, des aéroports et des organisations de
travailleurs du secteur des transports aériens ou d’usagers des transports aériens.

Le 26 février 2004, une réunion de consultation avec les parties concernées s'est tenue
a Bruxelles, avec la participation de délégations provenant de 11 Etats membres et de
11 organisations représentant les compagnies aériennes, les aéroports, 1’industrie du
tourisme et les salariés du secteur aérien.

Synthése des réponses recues et de la facon dont elles ont été prises en compte

La plupart des répondants sont satisfaits de la réglementation actuelle mais
reconnaissent qu’il est nécessaire d’y apporter quelques aménagements et qu’un effort
d’harmonisation s’impose, notamment par I’insertion de précisions dans les textes ou la
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rédaction de lignes directrices. La modernisation et la simplification des textes trouvent
des partisans, de méme que la suppression de dispositions qui étaient nécessaires en
1992 mais n’ont plus de raison d’étre aujourd'hui.

Dans le reglement (CEE) n° 2407/92, des précisions s’imposent pour renforcer le
contrdle de la viabilité financiére des transporteurs aériens et introduire des exigences
plus strictes en maticre de location d’aéronefs.

En ce qui concerne le réglement (CEE) n° 2408/92, la plupart des répondants
soulignent que les relations avec les pays tiers doivent faire 'objet d’accords et de
réglements spécifiques. De 1’avis général, il convient de simplifier la procédure
applicable aux obligations de service public, mais de nombreux transporteurs aériens
soulignent le risque de distorsion de concurrence qui pourrait résulter d’un recours
excessif aux obligations de service public. La plupart des répondants se sont déclarés
favorables a une clarification des régles concernant la répartition du trafic entre les
aéroports et a I’établissement de critéres objectifs.

En ce qui concerne le reéglement (CEE) n° 2409/92, les transporteurs aériens sont
opposé€s a tout ce qui pourrait remettre en cause la liberté de fixation des tarifs,
encadrée actuellement par les régles du droit de la concurrence et les dispositions de
sauvegarde du réglement n° 2409/92. On peut cependant constater, de la part de
certaines autorités nationales ou régionales et de certaines organisations d'usagers, une
volonté d’assurer une plus grande transparence et une réelle accessibilité, pour tous les
Européens, des tarifs aériens proposés dans 1'Union.

Toutes les observations émises pendant le processus de consultation ont ¢&té
attentivement examinées en vue d’établir la proposition de révision. Les résultats de la
consultation ont ét¢ intégrés dans l'analyse d’impact. Cette derniere a été réalisée avec
I’aide d’un consultant externe, dans le cadre d’un contrat exécuté entre décembre 2004
et octobre 2005.

Une consultation publique par internet a été organisée du 17.3.2003 au 30.9.2003. La
Commission a regu 56 réactions. Les résultats sont disponibles sur le site suivant:
http://europa.eu.int/comm/transport/air/rules/package 3 en.htm .

e Obtention et utilisation d'expertise
Il n’a pas été nécessaire de faire appel a des experts extérieurs.
e Analyse d'impact

La révision du troisiéme paquet aérien ne prévoit pas de modification radicale du cadre
juridique, mais plutdt une série d'adaptations visant a résoudre les problémes constatés.
Toutes les possibilités trop ¢éloignées du cadre juridique actuel, comme la création
d'une autorit¢é communautaire chargée de 1’octroi des licences, ont été écartées des le
processus de consultation. Par conséquent, dans notre comparaison d’un scénario «sans
changements» et d’un scénario «avec changementsy», ce dernier consiste en une série de
mesures visant a régler directement chacun des problémes constatés lors de l'analyse du
troisiéme paquet aérien:

1. Le scénario «sans changements» est sans effet sur les trois réglements actuels
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3)

composant le troisiéme paquet relatif au marché intérieur de l'aviation. Il est a prévoir
que les problemes évoqués ci-dessus et résultant de 1’application discordante des
réglements composant le troisiéme paquet aérien, subsisteront voire s'aggraveront si la
législation n’est pas modifiée.

2. Le scénario «avec changements» prévoit une série de modifications du troisiéme
paquet aérien afin d'assurer une application homogéne et efficace des régles qu’il
impose. L'analyse d’impact a montré que ces mesures atteignent largement les objectifs
et que leur impact économique et social est positif, pour un colit environnemental assez
faible.

La Commission a effectué une analyse d’impact figurant dans le programme de travail
qui accompagne la présente proposition.

ELEMENTS JURIDIQUES DE LA PROPOSITION

e Résumé des mesures proposées

Le projet de réglement assurera une application efficace et homogéne de la législation
communautaire relative au marché intérieur de l'aviation en édictant des critéres
d'application plus stricts et plus précis (notamment pour les licences d’exploitation, la
location d’aéronefs, les obligations de service public et les régles de répartition du
trafic). Il renforce également le marché intérieur en supprimant les entraves qui
subsistent a I’exploitation de services aériens et qui sont le fruit d’anciens accords
bilatéraux entre les Etats membres, ainsi qu’en habilitant la Communauté a négocier les
droits de trafic intracommunautaire avec les pays tiers. Il améliore également la
protection des droits des consommateurs en favorisant la transparence des prix et la
non-discrimination.

La proposition simplifie et unifie la législation dans la mesure ou elle supprime les
¢léments obsolétes du troisiéme paquet aérien et, le cas échéant, clarifie le texte. Les
trois réglements actuels composant le troisi¢éme paquet aérien seront réunis dans un
texte unique.

e Base juridique

Le projet de réglement, qui abroge les réglements (CEE) n° 2407/92, 2408/92 et
2409/92, est fondé sur l'article 80, paragraphe 2, du traité instituant la Communauté
européenne.

e Principe de subsidiarité

Le principe de subsidiarité s’applique dans la mesure ou la proposition ne reléve pas de
la compétence exclusive de la Communauté.

Les objectifs de la proposition ne peuvent pas étre réalisés d’'une maniére suffisante par
les Etats membres pour les raisons ci-apres.

- Il ressort de I'expérience acquise dans le cadre du troisiéme paquet de mesures
relatives au marché intérieur de l'aviation que la législation n'est pas interprétée et
appliquée d'une maniére uniforme dans les divers Etats membres. Cette situation nuit a
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lI'existence de conditions de concurrence véritablement ¢équitables entre les
transporteurs aériens de la Communauté. Compte tenu du caractére international des
transports aériens, ces problémes ne peuvent tre résolus au niveau des Etats membres.

- La divergence des modalités d'application du troisiéme paquet aérien provoque des
distorsions de concurrence sur le marché intérieur de l'aviation, deés lors que les
transporteurs aériens des différents Etats membres n’exercent pas leurs activités pas
dans les mémes conditions.

Une action communautaire permettra de mieux réaliser les objectifs de la proposition
pour les raisons suivantes.

- Pour assurer une application plus homogene du troisiéme paquet aérien, la meilleure
solution consiste a en préciser et a en expliciter les régles au niveau communautaire.

- Il faut supprimer dans la législation communautaire certains ¢léments qui nuisent a la
libre prestation des services aériens.

- Compte tenu de leur caractére transnational, les problémes observés ne peuvent étre
résolus qu’au niveau de I'Union.

La proposition est donc conforme au principe de subsidiarité.
e Principe de proportionnalité
La proposition respecte le principe de proportionnalité pour les raisons ci-apres.

- La proposition de révision du troisiéme paquet aérien laisse quasiment intacte la
marge discrétionnaire des décisions nationales mais contribue a garantir une
interprétation homogene de la législation communautaire. Les possibilités
d’intervention communautaire n’ont été renforcées que dans des cas précis ou le risque
de distorsion du marché résultant des décisions nationales est le plus €levé.

- La charge administrative imposée aux administrations nationales pourrait augmenter
dans certains Etats membres pour assurer le contrdle des licences d’exploitation, rendu
plus strict par la proposition. Cependant, d'autres éléments de la proposition devraient
rester sans effet sur la charge administrative, voire 1’atténuer (par exemple, en ce qui
concerne les obligations de service public).

e Choix des instruments

Instrument proposé: un reglement.

D’autres moyens ne seraient pas appropriés pour la raison suivante.
Le reéglement est l'instrument le plus indiqué dans la mesure ou:

- la proposition concerne la révision de trois réglements existants;

- l'objectif consiste a assurer une application plus homogeéne de la Ilégislation
communautaire relative au marché intérieur de 'aviation.
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INCIDENCE BUDGETAIRE

La proposition n'aura pas d'incidence sur le budget de la Communauté.
INFORMATIONS SUPPLEMENTAIRES

e Simplification

La proposition introduit une simplification de la législation.

Dans la présente proposition, les mesures obsoletes ont été supprimées et, autant que
possible, le contenu, la présentation et la formulation des réglements ont été revus pour
faciliter leur compréhension et éviter les interprétations ambigués. De plus, la structure
des réglements se trouvant désormais simplifiée, ils ont ét¢ réunis dans un texte unique.

La proposition figure dans le programme glissant de la Commission pour la mise a jour
et la simplification de I'acquis communautaire ainsi que dans son programme législatif
et de travail sous la référence 2002/TREN/28.

e Retrait de dispositions législatives en vigueur

L’adoption de la proposition entrainera I’abrogation de la l1égislation existante.
e Espace économique européen

Le texte proposé présente de 1’intérét pour I’EEE; il convient par conséquent qu’il y
soit étendu.

o Explication détaillée de la proposition

1. Renforcement des exigences en matiere d’octroi et de retrait des licences
d’exploitation

La santé financiére des compagnies aériennes est controlée avec plus ou moins de
sévérité selon 1'Etat membre qui a délivré la licence. Par conséquent, 1’existence de
conditions de concurrence équitables entre les compagnies aériennes des différents
Etats membres n'est pas toujours garantie, et I’unification du marché s’en trouve
ralentie. De plus, le maintien en activit¢ de compagnies aériennes financiérement
fragiles implique des risques de sécurité, qui s’ajoutent aux risques financiers auxquels
sont exposés les clients en cas de faillite d'un transporteur aérien.

La proposition impose aux FEtats membres de renforcer le contrdle des licences
d’exploitation, jusqu’a ordonner leur suspension ou leur retrait quand les exigences du
réglement ne sont plus satisfaites (articles 5 & 10). Pour prévenir l'inaction d'un Etat
membre, la proposition habilite la Commission a procéder elle-méme au retrait de la
licence d’exploitation (article 14).

La proposition a été rédigée en tenant compte d’une possibilité d’extension des
compétences de 1'Agence européenne de la sécurité aérienne (AESA) pour inclure le
controle de sécurité et/ou 1’octroi des licences, dans le souci d'assurer une surveillance
optimale et cohérente des transporteurs aériens.
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2. La proposition renforce les exigences en matiere de location d’aéronefs (article 13).

La location d’aéronefs de pays tiers avec équipage procure aux compagnies aériennes
de I'UE une grande souplesse, améliorant dés lors l'efficacité économique du secteur
aérien de 1'UE au bénéfice des consommateurs. Cependant, l'application des
dispositions actuelles du reglement (CEE) n® 2407/92 suscite des inquiétudes sociales
et pose des problémes de sécurité. Les regles et la pratique en matiére de location
d’aéronefs (en particulier la location d’aéronefs avec équipage) différent d’un Etat
membre a Iautre.

L'évaluation de la sécurité des aéronefs loués de pays tiers n'est pas assurée avec une
rigueur identique dans tous les Etats membres, faisant naitre des craintes pour la
sécurité. Le recours, quelquefois régulier, a la location d’aéronefs de pays tiers avec
équipage fait redouter des conséquences sociales négatives.

La proposition impose des exigences plus strictes afin de réduire le plus possible le
risque social et de renforcer la sécurité. La proposition souligne qu’avant d’approuver
des contrats de location, l'autorité compétente pour I’octroi des licences doit confirmer
le respect de normes de sécurité équivalentes aux exigences de sécurit¢ de la
Communauté. Quant a la location d’aéronefs immatriculés dans les pays tiers, elle ne
sera autorisée que dans des circonstances exceptionnelles pour une durée maximale de
six mois, renouvelable une seule fois pour une seconde période non consécutive d’une
durée maximale de six mois.

3. La proposition clarifie les régles applicables aux obligations de service public (OSP)
(articles 16, 17 et 18)

Les régles applicables aux obligations de service public ont été revues dans le but
d'alléger la charge administrative, d’éviter un recours excessif aux OSP et d’augmenter
le nombre de candidats dans les procédures d’appel d’offres. Les obligations en matiére
de publication ont été modifiées, un avis succinct publi¢ au Journal officiel de I’Union
européenne ¢tant désormais suffisant.

Pour éviter un recours excessif aux OSP, la Commission peut imposer dans certains cas
la production d'un rapport économique expliquant le contexte général dans lequel
s’inscrivent les OSP, celles-ci devant en outre faire 1’objet d’une analyse approfondie
quand elles visent des liaisons déja assurées par des services ferroviaires d’une durée
inférieure a trois heures. Les procédures d’appel d’offres ont été modifiées de maniére
a allonger la durée maximale des concessions, qui passe de trois a quatre ans (cinq ans
dans le cas des régions ultrapériphériques). La procédure d’appel d’offres pour le
renouvellement d'une concession doit étre lancée au moins six mois a l'avance, afin de
permettre une analyse approfondie de la nécessité de maintenir un acces restreint a la
liaison.

En outre, une procédure d'urgence est prévue pour faire face aux interruptions de
service inopinées sur des liaisons faisant 1’objet d’une OSP.

Si la proposition de réglement est adoptée en conservant des garanties de transparence,
de non-discrimination et de proportionnalité équivalentes a celles prévues par la
Commission dans sa proposition en ce qui concerne la détermination et I’octroi des
compensations au titre des obligations de service public, et dans le but de garantir aux
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exploitants la sécurité juridique relative aux compensations versées pour 1’exécution
des obligations de service public imposées conformément au présent réglement, la
Commission a I’intention d’adopter, au plus tard au moment de 1’entrée en vigueur du
présent réglement, un acte contraignant fond¢ sur ’article 86, paragraphe 3, déclarant
compatible et exemptant de notification les compensations accordées conformément au
réglement dans la mesure ou celles-ci peuvent constituer des aides d’Etat. Cet acte
pourrait se présenter sous la forme d’une mise a jour de la décision de la Commission
du 28 novembre 2005 (JO L 312 du 29.11.2005), comprenant I’insertion d’une
référence au nouveau réglement et I’extension de son champ d’application a toute
compensation accordée une compagnie aérienne au titre d’une obligation de service
public conformément au présent réglement.

4. La proposition supprime des incohérences entre le marché intérieur de l'aviation et
les services a destination de pays tiers (articles 15 et 22).

Eu égard aux avis exprimés pendant la procédure de consultation, la proposition ne
traite des relations avec les pays tiers que dans la mesure ou il existe un rapport direct
avec les dispositions du troisiéme paquet aérien.

Pour assurer la cohérence entre le marché intérieur et ses aspects extérieurs, y compris
en ce qui concerne le ciel unique européen, I’acceés des compagnies aériennes de pays
tiers au marché intracommunautaire devrait étre géré d’une fagcon cohérente a travers
des négociations au niveau communautaire. Pour cette raison, les Communautés
européennes seront chargées de négocier les droits de trafic intracommunautaire avec
les pays tiers.

Les derniéres restrictions résultant d’accords bilatéraux existants entre les Etats
membres seront levées de maniére a €liminer toute discrimination en maticre de
partage de codes et de tarification par les transporteurs aériens communautaires sur les
liaisons a destination de pays tiers comprenant des escales dans d’autres Etats
membres.

5. La proposition clarifie les régles de répartition du trafic entre les aéroports
(article 19).

La procédure actuelle en deux étapes (mise en place d'un systéme aéroportuaire et
définition des régles de répartition du trafic) est remplacée par une procédure en une
seule étape ou le concept de «systéme aéroportuaire» est abandonné. Les FEtats
membres peuvent instaurer des reégles de répartition de trafic pour des aéroports
desservant la méme ville ou conurbation, sous réserve toutefois de l'approbation
préalable de la Commission (aprés consultation du comité compétent). Il est également
précisé que les aéroports concernés doivent €tre pourvus d’une infrastructure de
transport adéquate et que la liaison entre ces aéroports et la ville ou la conurbation
qu'ils desservent doit étre assurée par des services de transport en commun fréquents,
fiables et efficaces.

La proposition prévoit que les reégles de répartition du trafic doivent respecter les
principes de proportionnalité et de transparence et se fonder sur des critéres objectifs.
Cette disposition rappelle qu’il est interdit d’utiliser abusivement les régles de
répartition du trafic pour pratiquer une discrimination entre les transporteurs aériens.
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6. La proposition favorise la transparence des prix pour les passagers ainsi qu’une juste
tarification.

La publication de tarifs hors taxes, redevances et méme supplément carburant est
désormais une pratique tres répandue qui nuit a la transparence des prix. Le manque de
transparence des prix provoque des distorsions de concurrence, de sorte que les
consommateurs supportent des prix en moyenne plus élevés. La Commission constate
¢galement qu’il subsiste des cas de discrimination sur la base du lieu de résidence du
passager.

La proposition prévoit que les tarifs aériens doivent comprendre I’ensemble des taxes,
redevances et droits applicables et que les transporteurs aériens doivent publier des
informations complétes sur leurs tarifs de transport de passagers et de fret et sur les
conditions dont ils sont assortis (article 2, paragraphe 18, et article 24, paragraphe 1).

Les tarifs aériens doivent étre établis sans discrimination fondée sur le lieu de résidence
ou la nationalité du passager au sein de la Communauté (article 24, paragraphe 2). De
plus, l'accés aux tarifs aériens d'un transporteur ne doit faire 1’objet d’aucune
discrimination fondée sur le lieu d'établissement de l'agent de voyage.

L'expérience acquise dans le cadre de I’application du troisiéme paquet de mesures
relatives a la libéralisation de transports aériens n’a révélé aucun dysfonctionnement du
marché qui justifierait le maintien de dispositions particuliéres régissant les tarifs
aériens, telles que les mesures de sauvegarde prévues par l'article 6 du reéglement
(CEE) n° 2409/92. Dans ces conditions, et compte tenu des régles de concurrence
générales, ces mesures proprement sectorielles sont supprimées du réglement.
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WV 2407/92 - 2408/92 - 2409/92
(adapté)
2006/0130 (COD)

Proposition de
REGLEMENT DU PARLEMENT EUROPEEN ET DU CONSEIL

établissant des régles communes pour I'exploitation de services de transport aérien dans
la Communauté

Texte présentant de l'intérét pour I'EEE)
p Y

X LE PARLEMENT EUROPEEN ET <Xl LE CONSEIL DE L’UNION EUROPEENNE,

vu le traité instituant la Communauté européenne, et notamment son article $4=paragraphe?
> 80, paragraphe 2 <XI,

. . 1
vu la proposition de la Commission ,

. iy 7 . . r 2
vu l'avis du Comité économique et social européen”,

{I nouveau

vu l'avis du Comité des régions,
statuant conformément a la procédure visée a l'article 251 du traité’,
considérant ce qui suit:

(1)  Plusieurs modifications de fond doivent étre apportées au réglement (CEE) n°® 2407/92
du Conseil du 23 juillet 1992 concernant les licences des transporteurs aériens’, au
réglement (CEE) n° 2408/92 du Conseil du 23 juillet 1992 concernant l'acces des
transporteurs aériens communautaires aux liaisons aériennes intracommunautaires’ et
au reglement (CEE) n°2409/92 du Conseil du 23 juillet 1992 sur les tarifs des
passagers et de fret des services aériens’. Par souci de clarté, il convient de procéder a
la refonte et a la consolidation de ces réglements dans un réglement unique.

JOCdu,p..

JOCdu,p..

JOCdu,p..

JOCdu,np..

JO L 240 du 24.08.1992, p.1.

JO L 240 du 24.8.1992, p.8. Réglement modifié¢ en dernier lieu par I'acte d'adhésion.
JO L 240 du 24.8.1992, p.15.
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3)

“)

)

(6)

()

(8)

)

(10)

L’adoption de ces trois réglements a permis de libéraliser les transports aériens dans la
Communauté. Malgré la réussite de cette libéralisation sur le plan de la croissance, de
la concurrence et de la baisse des tarifs, 1’application divergente de ces réglements
dans les divers Etats membres perturbe le fonctionnement du marché intérieur de
l'aviation.

Pour assurer une application plus efficace et cohérente de la législation
communautaire relative au marché intérieur de l'aviation, une série d'adaptations
s’imposent par rapport au cadre juridique actuel.

Compte tenu de la corrélation possible entre la santé financiére d'un transporteur
aérien et la sécurité, il convient d’organiser un suivi plus rigoureux de la situation
financiére des transporteurs aériens.

En raison de la montée en puissance des transporteurs aériens possédant des bases
opérationnelles dans plusieurs Etats membres et de la nécessité d'assurer un controle
efficace de ces transporteurs aériens, il y a lieu de confier au méme Etat membre le
contrdle du certificat de transporteur aérien (AOC) et de la licence d’exploitation.

Pour assurer un suivi cohérent du respect des exigences des licences d’exploitation de
tous les transporteurs aériens communautaires, les autorités chargées de 1’octroi des
licences doivent procéder a des évaluations réguliéres de la situation financicere des
transporteurs aériens. Par conséquent, il incombe a ces derniers de fournir des
informations suffisantes sur leur situation financiere, particulierement au cours de
leurs deux premiéres années d’existence, période particulierement délicate pour la
survie des transporteurs aériens sur le marché.

Afin de réduire les risques pour les passagers, les transporteurs aériens
communautaires qui ne remplissent pas les conditions pour conserver une licence
d’exploitation en cours de validit¢ ne doivent pas €tre autorisés a poursuivre leurs
activités. En pareil cas, l'autorité compétente pour I’octroi des licences doit retirer ou
suspendre la licence d’exploitation. Dans 1’hypothése ou l'autorité compétente pour
I’octroi des licences ne procéderait pas de la sorte, la Commission doit étre habilitée a
retirer ou a suspendre elle-méme la licence d’exploitation afin d'assurer 1'application
homogene de la législation communautaire.

Afin d'éviter un recours excessif aux contrats de location d’aéronefs immatriculés dans
des pays tiers, en particulier la location avec équipage («wet lease»), cette formule ne
doit pouvoir s’utiliser que dans des circonstances exceptionnelles, comme 1'absence
d'aéronefs adéquats sur le marché¢ communautaire, étre strictement limitée dans le
temps et respecter des normes de sécurité équivalentes aux regles de sécurité prévues
par la législation communautaire.

Pour assurer le fonctionnement stir et cohérent du marché intérieur de 1'aviation, il est
souhaitable que la Communauté soit chargée de négocier les droits de trafic
intracommunautaire avec les pays tiers. Cette maniére de procéder permettrait
d’¢liminer les risques de discordance entre le marché intérieur et les négociations
menées individuellement par les Etats membres.

Pour réaliser le marché intérieur de l'aviation, il convient de lever les derniéres
restrictions appliquées entre Etats membres, notamment les restrictions en mati¢re de
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(12)

(13)

(14)

(15)

(16)

7)

(18)

partage de codes sur les liaisons avec des pays tiers ou en matic¢re de tarification sur
les liaisons vers des pays tiers avec escale dans un autre Etat membre (vols relevant de
la 6° liberté).

Il y a lieu de définir clairement et sans ambiguité les conditions dans lesquelles il est
permis d’imposer des obligations de service public, les procédures d’appel d’offres qui
s’y rapportent devant par ailleurs permettre la participation d’un nombre suffisant de
concurrents. La Commission doit étre en mesure d’obtenir toutes les informations dont
elle a besoin de pouvoir évaluer au cas par cas la justification économique des
obligations de service public.

I1 convient de clarifier et de simplifier les régles en vigueur en matiere de répartition
du trafic entre les aéroports desservant une méme ville ou conurbation.

Il convient de garantir aux Etats membres la possibilité de réagir a des problémes
inopinés résultant de circonstances imprévisibles et irrésistibles qui rendent
techniquement ou pratiquement tres difficile la prestation de services aériens.

Les passagers doivent avoir acces aux mémes tarifs pour les mémes vols quel que soit
leur lieu de résidence dans la Communauté ou leur nationalité et quel que soit le lieu
d'établissement des agents de voyage au sein de la Communauté.

Les passagers doivent pouvoir comparer efficacement les tarifs des compagnies
aériennes. Par conséquent, les tarifs publiés doivent mentionner le prix définitif a
payer par le passager, toutes taxes, redevances et charges comprises.

Il y a lieu d'arréter les mesures nécessaires pour la mise en ceuvre du présent réglement
en conformité avec la décision 1999/468/CE du Conseil du 28 juin 1999 fixant les
modalités de l'exercice des compétences d'exécution conférées a la Commission®.

Dans la mesure ou l'application plus homogene de la législation communautaire en ce
qui concerne le marché intérieur de l'aviation ne peut pas étre réalisée de maniere
suffisante par les Etats membres en raison du caractére international du transport
aérien, et peut donc €tre mieux réalisée au niveau communautaire, la Communauté
peut prendre des mesures conformément au principe de subsidiarité énoncé a l'article 5
du traité. Conformément au principe de proportionnalité tel qu'énoncé audit article, le
présent reéglement n'excede pas ce qui est nécessaire pour atteindre ces objectifs.

Il s’impose, par conséquent, d'abroger les reglements (CEE) n° 2407/92, 2408/92 et
2409/92,

ONT ARRETE LE PRESENT REGLEMENT:

8

JOL 184 du 17.7.1999, p. 23.
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Chapitre I: Dispositions générales

Article premier

Objet

| 2407/92, art. 1%, par. 1 (adapté) |

I nouveau

l. Le présent réglement régit les licences des transporteurs aériens communautaires, le
droit des transporteurs aériens communautaires d’exploiter des services aériens a
I’intérieur de la Communauté et la tarification des services aériens au sein de la
Communauté.

| 2408/92, art. 1%, par. 2 (adapté) |

2. L'application X> du chapitre III <XI du présent réglement a l'aéroport de Gibraltar
s'entend sans préjudice des positions juridiques respectives du royaume d'Espagne et
du Royaume-Uni au sujet de leur différend relatif a la souveraineté sur le territoire ou
cet aéroport est situé.
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| 2408/92, art. 1%, par. 3 (adapté) |

3. L'application > du chapitre III <X du présent réglement a 1'aéroport de Gibraltar est
suspendue jusqu'a ce que soit mis en application le régime prévu dans la déclaration
conjointe faite, le 2 décembre 1987, par les ministres des affaires étrangeres du
royaume d'Espagne et du Royaume-Uni. Les gouvernements du royaume d'Espagne
et du Royaume-Uni informeront le Conseil de la date de cette mise en application.

| 2408/92, art. 1%, par. 4 (adapté) |

| \2407/92, art. 2

Article 2

Définitions

Aux fins du présent réglement, on entend par:

V2407/92, art. 2, pt ¢) (adapté)
= nouveau

(1) licence d'exploitation: un document délivré par HEte = 1’autorité
compétente pour 1’octroi des licences <= a une entreprise 'autorisant a effectuer, a titre
onéreux, le transport aérien de passagers, de courrier et/ou de fret selon les mentions
figurant dans la licence;

I nouveau

(2)  autorité compétente pour 1’octroi des licences: une autorité habilitée a octroyer, a
refuser, a retirer ou a suspendre une licence d’exploitation conformément au
chapitre 11 ;

15

FR



FR

3)

| 2407/92, art. 2, pt a) (adapté) |

entreprise: une personne physique s=are-persenne X> ou <X morale poursuivant ou ne
poursuivant pas de but lucratif ou bien un organisme officiel dot¢é ou non de la
personnalité juridique;

(4)

WV 2408/92, art.2, ptc), et
2409/92, art. 2, pt f)

service aérien: un vol ou une série de vols transportant, a titre onéreux, des passagers,
du fret et/ou du courrier;

()

|\ 2408/92, art. 2, pt e)

vol: un départ d'un aéroport déterminé vers un aéroport de destination déterming;

(6)

|\ 2408/92, art. 2, pt k)

aéroport: toute zone dans un Etat membre ouverte aux opérations commerciales de
transport aérien;

(7)

V2407/92, art. 2, pt d) (adapté)
= nouveau

certificat de transporteur aerlen (AOC) un éeea%e&%@ certificat @ délivré a une
entreprise e es— é 4
membres attestant que le transporteur aérien concerné possede les capacités
professionnelles et l'organisation [X> nécessaires <XI pour assurer I'exploitation
d'aéronefs en toute sécurité en vue des activités de transport aérien qui y sont
mentionnées=, conformément aux dispositions applicables du droit communautaire
G-

b

(8)

|\ 2407/92, art. 2, pt g) (adapté) |

controle effectif: une relation constituée par des droits, des contrats ou de tout autre
moyen qui, soit séparément soit conjointement et compte tenu des circonstances de
droit et de fait du cas d'espece, conferent la possibilité d'exercer directement ou
indirectement une influence déterminante sur une entreprise, grace notamment a:

(a) un droit de jouissance sur tout ou partie des actifs d'une entreprise;
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(b)  des droits ou des contrats conférant une influence déterminante sur la
composition, le vote ou les décisions des organes d’une entreprise ou conférant
par ailleurs une influence déterminante sur la conduite des affaires de
I’entreprise;

|\ 2407/92, art. 2, pt b)

(9)  transporteur aérien: une entreprise de transport aérien possédant une licence
d'exploitation en cours de validité;
WV 2408/92, art. 2, ptb), et
2409/92, art. 2, pth) (adaptés)
(adapté)
= nouveau
(10) transporteur aérien communautaire: un transporteur aérien titulaire d'une licence
d'exploitation en cours de validité €é : = délivrée par une
autorlte competente pour loctr01 des llcences <2=' en vertu du #eg%@me&%é@%%#
&%H%S@ chapltre II <ZI
WV 2407/92, art. 2, pt e)
= nouveau
(11)  plan d'entreprise: une description détaillée des activités commerciales prévues par le
transporteur aérien durant la période concernée, notamment pour ce qui est de
'évolution = attendue <= du marché et des investissements qu'il compte effectuer,
ainsi que des incidences financicres et économiques de ces activités;
¢ nouveau
(12) service aérien intracommunautaire: un service aérien exploit¢ a I’intérieur de la
Communauté;
{ nouveau
(13) transit: le droit de survoler le territoire de la Communauté ou d’un pays tiers sans y

atterrir et d’effectuer des escales non commerciales;
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(14)

| 2408/92, art. 2, pt ) (adapté) |

(15)

V2408/92, art. 2, par. 1 (adapté)
= nouveau

aéroport régional: tout aéroport se—fguss
catésorie—reprise—a—|annex = rempliss
I’annexe II < ;

(16)

|\ 2408/92, art. 2, pt g)

vente de sieges: la vente directe de sieéges au public par le transporteur aérien ou son
agent agréé ou un affréteur, a I'exclusion de tout autre service associ¢ tel que
I'hébergement;

(17)

|\ 2408/92, art. 2, pt d)

service aérien régulier: une série de vols qui présente I'ensemble des caractéristiques
suivantes:

(a) il est effectué, a titre onéreux, au moyen d'aéronefs destinés a transporter des
passagers, du fret et/ou du courrier, dans des conditions telles que, sur chaque
vol, des siéges, vendus individuellement, sont mis a disposition du public (soit
directement par le transporteur aérien, soit par ses agents agréés);

(b) il est organisé de fagon a assurer la liaison entre les mémes deux aéroports ou
plus:

— soit selon un horaire publi¢;

— soit avec une régularit¢ ou une fréquence telle qu'il fait partie d'une
série systématique évidente;

(18)

|\ 2408/92, art. 2, pt n)

capacité: le nombre de siéges offerts au public sur un service aérien régulier au cours
d'une période déterminée;
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(19)

V2409/92, art. 2, pt a) (adapté)
= nouveau

tarifaérien X tarifs des passagers <XI: les prix exprimés en éews X> euros <XI ou en
monnaie nationale que doivent payer les passagers aux transporteurs aériens ou a leurs
agents pour leur prepre transport et celui de leurs bagages sur des services aériens,
ainsi que les conditions d'application de ces prix, y compris la rémunération et les
conditions offertes aux agences et autres services auxiliaires=, comprenant 1I’ensemble
des taxes, redevances et droits applicables <;

(20)

V2409/92, art. 2, pt d) (adapté)
= nouveau

fes tarifs de fret: les prix exprimés en éess = euros < ou en monnaie nationale a payer
pour le transport de fret, ainsi que les conditions d'application de ces prix, y compris la
rémunération et les conditions offertes aux agences et autres services
auxiliaires=, comprenant I’ensemble des taxes, redevances et droits applicables < ;

21)

WV 2408/92, art. 2, pth), et
2409/92, art. 2, pt 1) (adaptés)

Etats membres concernés: les Etats membres entre lesquels ou 1'Etat membre a
l'intérieur duquel est exploitée une liaison aérienne;

(22)

WV 2408/92, art. 2, pti), et
2409/92, art. 2, pt j) (adaptés)

Etats membres impliqués: le ou les Etats membres concernés et le ou les Etats
membres dans lesquels le ou les transporteurs aériens exploitant le service aérien sont
titulaires d'une licence;

(23)

{ nouveau

conurbation: une zone urbaine constituée de plusieurs agglomérations ou villes qui,
sous I’effet de leur croissance démographique et de leur expansion, se sont rejointes
pour former une zone batie continue;

(24)

V2407/92, art. 2, pt )
= nouveau

compte de gestion: une description détaillée des recettes et des dépenses = d’un
transporteur aérien <& pour la période concernée, comprenant notamment une
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ventilation entre les activités aériennes et non aériennes ainsi qu'entre les ¢léments
financiers et non financiers.

| 2408/92, art. 2, pt m) (adapté) |

A

| 2409/92, art. 2, pt ¢) (adapté) |
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| 2408/92, art. 2, pt j) (adapté)

WV 2407/92, art.3, par. 3 (adapté)
= nouveau

Chapitre II: Licence d’exploitation

Article 3

= Licence d’exploitation <~

: sre X> Aucune <X] entreprise établie
paute n'est autorlsee a effectuer a titre onéreux des transports aériens
de passagers, de courrier et/ou de fret > a I’intérieur de la Communauté <XI, a
moins que la licence d'exploitation appropriée ne lui ait été délivrée.

| 2407/92, art. 3, par. 2 (adapté) |

Toute entreprise satisfaisant aux conditions fixées dans le présent zéglement
> chapitre <XI peut obtenir une licence d'exploitation. Cette licence ne confére en
soi aucun droit d'acces a des liaisons ou marchés spécifiques.

| 02407/92, art. 3, par. 1 (adapté) |

IZ> L autorlte competente pour 10ctr01 des hcences ne délivre pas <ZI eg—ne

geur des licences d'exploitation dés lors que les conditions
ﬁxees dans le present %eg%emeﬂ% X> chapitre <XI ne sont pas respectées.

‘ V2407/92, art. 1%, par. 2 (adapté) ‘
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disposition apphcable de droit communautaire, national ou international, les

- > Sans pre_]udlce de toute autre

catégories suivantes de services aériens ne sont pas soumises a 1’obligation de détenir
une licence d’exploitation en cours de validité: <X]

(a)

(b)

D> les services aériens assurés par des aéronefs non entrainés par un organe
moteur et/ou par des ultralégers motorisés, et <XI

B> les vols locaux n'impliquant pas de transport entre différents aéroports. <X

V2407/92, art. 4, par. 1 (adapté)
= nouveau

Article 4

= Conditions d’octroi des licences d’exploitation <=

UnEtatmembre DO L’autorité compétente pour 1’octroi des licences <XI ne délivre
de licence d'exploitation a une entreprise que si X celle-ci répond aux conditions
suivantes <XI:

(a)

(b)
(©)

(d)

(e)

Q)

= administration centrale < et, le cas échéant, son
siége '=> statutalre <2=' sont situés dans eetEtat-membre = la Communauté et
elle effectue la plus grande partie de ses activités opérationnelles dans la
Communauté <;

= elle est titulaire d’un certificat de transporteur aérien en cours de validité; <

= lorsque la demande de licence est adressée a l'autorité d'un Etat membre, son
administration centrale et, le cas échéant, son si¢ge statutaire sont situés dans
cet Etat membre, elle effectue une partie importante de ses activités
opérationnelles dans cet Etat membre et, si le certificat de transporteur aérien
est délivré par une autorité nationale, le méme Etat membre est responsable du
controle de ce certificat; <

son activité principale est le transport aérien, exclusivement ou en combinaison
avec toute autre activité commerciale comportant l'exploitation d'aéronefs ou la
réparation et l'entretien d'aéronefs;

= sa structure d’entreprise permet a l'autorité compétente pour 1’octroi des
licences de mettre en ceuvre les dispositions du présent chapitre;

I’entreprise est détenue a plus de 50 pour cent et effectivement contrdlée par
des Etats membres et/ou des ressortissants d’Etats membres, soit directement
soit indirectement au travers d’une ou de plusieurs entreprises intermédiaires,
sous réserve d’un accord avec un pays tiers auquel la Communauté est partie;
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(g)  elle remplit les conditions financiéres énoncées a l'article 5;

(h)  elle respecte les exigences en mati¢re d'assurances définies a l'article 11. <

| 2407/92, art. 4, par. 2 (adapté) |

V2407/92, art. 5, par. 1 (adapté)
= nouveau

Article 5

= Conditions financiéres pour I’octroi des licences d’exploitation <~

FR % FR



entreprise demandant une licence d'exploitation pour la premiére fois peut démontrer
qu’elle sera a méme <XI:

(a) de faire face a tout moment, pendant une période de wngt-quatre = trente-
six <@ mois a compter du début de I'exploitation, a ses obligations actuelles et
potentielles, évaluées sur la base d'hypothéses réalistes;

(b)  d'assumer, pendant une période de trois mois a compter du début de
I'exploitation, les frais fixes et les dépenses d'exploitation découlant de ses
activités conformément au plan d'entreprise et évalués sur la base d'hypotheses
réalistes, sans avoir recours aux recettes tirées de ses activités.

V2407/92, art. 5, par. 2 (adapté)
= nouveau

Aux fins du paragraphe 1, toute demande de licence est accompagnée d'un plan
d'entreprise portant sur, au moins, les desx = trois < premicres années
d'exploitation. Le plan d'entreprise doit aussi indiquer le détail des liens financiers du
demandeur avec d'autres activités commerciales auxquelles il se livrerait soit
directement, soit par l'intermédiaire d'entreprises apparentées. Le demandeur fournit
¢galement toutes informations utiles, en particulier les données visées ata—partie=A
B> au point 1 <X] de I'annexe D 1 <X] .

V2407/92, art. 5, par. 7 (adapté)
= nouveau

Les paragraphes 1 X et 2 <X] ne s'appliquent pas aux
transporteurs aériens qui exploitent excluswement des appareils d'un poids maximal
au décollage de 10 tonnes et/ou d'une capacité inférieure a 20 sieéges. Ces
transporteurs doivent a tout moment étre en mesure d'apporter la preuve que leurs
fonds propres s'élévent au moins a $8899-éeus = 100 000 euros < ou de fournir les
informations nécessaires aux fins du-paragraphe-S DO de I’article 9, paragraphe 2 <XI,
a la demande des autorités qui délivrent les licences.

Un Etat membre peut, néanmoins, appliquer les paragraphes 1 [ et 2 <X 4-4-ette
paragraphe—6 aux transporteurs aériens auxquels il a délivré une licence et qui
exploitent des services réguliers ou dont le chiffre d'affaires annuel dépasse
3 millions déeus DO d’euros <XI.
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V2407/92, art. 9 (adapté)
= nouveau

Article 6

= Certificat de transporteur aérien <~

La délivrance et la validit¢ d'une licence d'exploitation sont subordonnées a la
détention d'un certificat de transporteur aérien en cours de validité spécifiant les
act1v1tes couvertes par la licence d'exploitation et conforme aux critéres fixés dansle
i |Z> en vertu de la leglslatlon communautaire

= Toute modification apportée au certificat de transporteur aérien d’un transporteur
aérien communautaire est reproduite dans sa licence d’exploitation.<

V2407/92, art. 6 (adapté)
= nouveau

Article 7

=Preuve d’honorabilite <~

licence d'exploitation, exige [ il est exigé <Xl des personnes qui dirigeront
effectivement et en permanence les activités de l'entreprlse la production de preuves

relatives a 1'honorabilité ou 'absence de faillite, ou B> aux
fins de suspendre ou de retirer <X] la licence en cas de faute professionnelle grave ou
d'infraction pénale, = 'autorit¢ compétente pour 1’octroi des licences <= accepte
comme preuve suffisante pour les ressortissants des Etats membres la production de
documents délivrés par des autorités compétentes de 1'Etat membre d'origine ou de
prevenanee & dans lequel la personne concernée a sa résidence permanente <=, dont
il résulte que ces exigences sont satisfaites.

Lorsque les documents visés au premier—ahinéa DO paragraphe 1 <XI ne sont pas
délivrés pa : I'Etat membre d'origine ou de—prevenanee
= I’Etat dans lequel la personne concernée a sa résidence permanente <, ils sont
remplacés par une déclaration sous serment - ou, dans les Etats membres ot un tel
serment n'existe pas, par une déclaration solennelle - faite par 'intéressé devant une
autorité judiciaire ou administrative compétente ou, le cas échéant, devant un notaire
ou un organisme professionnel qualifié de I'Etat membre d'origine ou de-prevenanee
= de ’Etat membre dans lequel la personne concernée a sa résidence permanente ¢
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, qui délivrera une attestation faisant foi de ce serment ou de cette déclaration
solennelle.

: = L’autorité compétente pour
loctr01 des hcences peut < exiger que les documents ou attestations visés aux
paragraphes 1 > et 2 <X] n'aient pas, lors de leur production, plus de trois mois.

V2407/92, art. 11, par. 1 (adapté)
= nouveau

Article 8

= Validité des licences d’exploitation <

Les licences d'exploitation restent Valables auss1 longtemps que le transporteur aérien
IZ> communautalre &3 : x> sat1sfa1t aux conditions <]

V2407/92, art. 4, par. 5 (adapté)
= nouveau

Sur demande, un transporteur aérien > communautalre <X doit pouV01r prouver, a
: : : = 1’autorité

competente pour I’octroi des hcences & qu11 satisfait aux IZ> a toutes les X1
B> chapitre <XI. L aEissanta

{ nouveau

L'autorité compétente pour 1’octroi des licences surveille avec soin le respect des
exigences du présent chapitre. En toute hypothése, elle vérifie le respect de ces
exigences deux ans apres la délivrance d'une nouvelle licence d’exploitation, en cas
de risque supposé ou a la demande de la Commission.

Si l'autorité compétente pour 1’octroi des licences soupconne que les problémes
financiers rencontrés par un transporteur aérien communautaire pourraient nuire a la
sécurité de ses activités, elle en informe immédiatement l'autorité compétente pour le
certificat de transporteur aérien.
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V2407/92, art. 11, par. 2 (adapté)
= nouveau

= La licence d’exploitation est soumise de nouveau pour agrément <= lorsqu’un
transporteur aérien 3> communautaire <XI

(a) B>n'a pas commencé ses activités six mois apres la délivrance d’une licence
d’exploitation, ou <XI

(b) a 1nterr0mpu ses act1v1tes pendant sa* = plus de tr01s & m01s e%s

V2407/92, art. 5, par. 6 (adapté)
= nouveau

A chaque exercice financier et=8%s=p%&pé=ﬁé&, les transporteurs aériens
X> communautaires <X doivent fournir eux—auterité: s—gqui—déhvrent—lew x> a
Iautorité compétente pour 1’octroi des <XI hcences les comptes certlﬁes se rapportant
a l'exercice précédent = dans les six mois suivant la date de cloture des comptes <.
= Au cours des deux premicres années d’activit¢ d’un transporteur aérien
communautaire, les données visées au point 3 de 1’annexe I sont actualisées et mises
a la disposition de I’autorit¢ compétente pour 1’octroi des licences sur une base
semestrielle <. A tout moment, a la demande des autorités qui délivrent les licences,
les transporteurs aériens doivent fournir les informations nécessaires aux fins du
paragraphe 5 et, en particulier, les données visées a la partie C de 1'annexe.

=L'autorit¢ compétente pour 1’octroi des licences peut a tout moment évaluer les
résultats financiers d'un transporteur aérien communautaire auquel elle a délivré une
licence d’exploitation en demandant les informations nécessaires et, en particulier,
les données visées au point 3 de 1'annexe I. <

V2407/92, art. 5, par. 3 (adapté)
= nouveau

Tout transporteur aérien X> communautaire <X = adresse <= a

l'autorité = compétente pour 1’octroi des licences: <

(a) IX> une notlﬁcatlon prealable pour tout pro_]et <ZI é#p%ej-et:s concernant

une modlﬁcatlon substantielle du volume de al-e%s X ses <ZI activités,

(b) une notification préalable pour tout projet de fusion ou de rachat, et,
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(©) dans les quatorze jours, X> une notification pour <XI tout changement dans la
détention de toute participation représentant 10 % ou plus de l'ensemble du
capital du transporteur aérien > communautaire <XI ou de la société mere ou
de la 5001ete qui le controle en dernier ressort. £a ava

V2407/92, art. 5, par. 4 (adapté)
= nouveau

Si l'autorité X> compétente <X] egui—déhise—tes X pour ’octroi des <XI licences
estime que les changements notifiés conformément au paragraphe 3 X> 5 <XI ont des
incidences importantes sur la situation financiére du transporteur aérien
X> communautaire <XI, elle demande qu'un plan d'entreprise révisé lui soit présenté,
dans lequel figurent les changements annoncés et qui couvre au moins une période de
douze m01s a compter de la date de sa mise en ceuvre, ainsi que teutes—les

atien is les données visées adaparte3 X> au point 2 <X] de
l'annexe IX , 2en plus des mformatlons a commumquer en vertu du
paragraphe 4 <2:| : 3 :

L'autorité X> compétente <X gui=déhsreles X> pour 1’octroi des <XI licences prend
une décision sur le plan d'entreprise révisé dans un délai de trois mois & compter de
sa présentation.

V2407/92, art. 11, par. 3 (adapté)
= nouveau

= L’autorit¢ compétente pour l’octroi des licences

demde <33 , a I'égard des transporteurs aériens X> communautaires <X] auxquels #s
ent X clle a XI délivré une licence d'exploitation, s'il y a lieu de soumettre de
nouveau la licence d'exploitation pour agrément, en cas de modification d'un ou de
plusieurs éléments affectant la situation juridique detentreprise DX des transporteurs
aériens communautaires, <X] et notamment en cas de fusions ou de prises de contrdle.

V2407/92, art. 5, par. 7 (adapté)
= nouveau

Les paragraphes +=a ; X> 4 a 6 Xl ne s'appliquent pas aux
transporteurs aériens qui exploitent exclusivement des appareils d'un poids maximal
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au décollage de 10 tonnes et/ou d'une capacité¢ inférieure a 20 siéges. Ces
transporteurs doivent a tout moment étre en mesure d'apporter la preuve que leurs
fonds propres s'élévent au moins a $8898-¢eus = 100 000 euros < ou de fournir les
informations nécessaires aux fins du-paragraphe-S > de ’article 9, paragraphe 2 <XI,
a la demande des autorités qui délivrent les licences.

Un Etat membre peut, néanmoins, appliquer les paragraphes 44
>4 a 6 <Xl aux transporteurs aériens auxquels il a délivré une hcence et qui
exploitent des services réguliers ou dont le chiffre d'affaires annuel dépasse

3 millions déeus X> d’euros <Xl.

V2407/92, art. 5, par. 5 (adapté)
= nouveau

Article 9

= Suspension et retrait des licences d’exploitation <

pei#eﬁt Sﬁ%ﬁ%ﬁ&@%%%ﬁ%@% = L autorlte competente pour loctr01 des hcences
suspend ou retire <= la licence X> d’exploitation <XI si eHesn'ent = elle n’a < plus

la certitude que le transporteur aérien X> communautaire <XI est 8 méme de faire
face a ses obligations actuelles ou potentielles pendant une période de douze mois.

= L’autorité compétente pour I’octroi des licences peut <= délivrer une licence
temporaire, = d’une durée maximale de douze mois < , pendant la restructuration
ﬁnan01ere du transporteur aérien X> communautaire <XI, a condition que la—=séeunrité
# = cette licence temporaire prenne en compte toute
modlﬁcatlon apportée au certificat de transporteur aérien et qu’il existe une
possibilité réaliste de redressement financier satisfaisant pendant ce laps de temps. <
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V2407/92, art. 12 (adapté)
= nouveau

= Lorsqu’il apparait clairement qu’il existe des
problemes ﬁnancrers ou qu’ <= une procedure en insolvabilité ou une autre procedure
51m11a1re est engagee ——————— as-atterise—pt ar-un—H at-membre— G-eOnserver—ss a—tieenee

é%-L&FF&%S@ﬁﬁﬂ%%é al encontre d un transporteur aérien auquel elle a dehvre une
licence, I’autorité compétente pour 1’octroi des licences procede sans retard a une
analyse approfondie de la situation financicre et, sur la base des conclusions de son
analyse, réexamine le statut de la licence d’exploitation conformément au présent
article dans un délai de trois mois.

L'autorit¢ compétente pour 1’octroi des licences informe la Commission de la
procédure d'analyse et de ses conclusions, ainsi que de la décision qu'elle prend
concernant le statut de la licence d’exploitation. <=

\

= Si les comptes certifiés visés a l'article 8, paragraphe 4, n'ont pas été
communiqués dans les six mois suivant la date de cloture des comptes se rapportant a
I’exercice précédent, l'autorité compétente pour 1’octroi des licences demande au
transporteur aérien communautaire de les communiquer sans retard.

Si les comptes certifiés ne sont pas communiqués dans un délai d'un mois, la licence
d’exploitation est retirée ou suspendue.

L'autorité compétente pour 1’octroi des licences informe la Commission du non-
respect, par le transporteur aérien, de 1’obligation de communiquer ses comptes
certifiés dans le délai de six mois, ainsi que des mesures qu'elle prend en
conséquence. <&

= En cas de suspension ou de retrait du certificat de transporteur aérien d'un
transporteur aérien communautaire, l'autorité compétente pour 1’octroi des licences
suspend ou retire immédiatement la licence d’exploitation du transporteur aérien en
question. <

V2407/92, art. 13, par. 2 (adapté)
= nouveau

Article 10

> Décisions sur les licences d’exploitation <~

= autorité compétente pour l'octroi des licences <= statue
sur une demande, en tenant compte de tous les ¢léments dont # = elle < dispose, le
plus rapidement possible et au plus tard trois mois apres la date a laquelle les
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informations nécessaires lui ont ¢ét¢ soumises. Il communique sa décision &

1

lontrensice-demanderesse [X> au candidat <XI. Tout refus doit étre motivé.

V2407/92, art. 13, par. 1 (adapté)
= nouveau

Les procédures de délivrance, = de suspension et de retrait <= de licences
d'exploitation sont rendues publiques par at—pmren = Dautorité
compétente pour 1’octroi des licences <=, qui en informe la Commission.

V2407/92, art. 13, par. 4 (adapté)
= nouveau

Ees= Une liste des <= décisions des Etats—mensbres = autorités compétentes pour
Ioctroi des licences <= de délivrer, = de suspendre <= ou de retirer les licences
> d’exploitation <X seant=publiées = est publiée < au Journal officiel de |'Union

européenne.

| 2407/92, art. 13, par. 3 (adapté) |

WV 2407/92, art. 7
= nouveau

Article 11

=> Exigences en matiére d’assurances <~

Les transporteurs aériens doivent avoir souscrit des polices d'assurance couvrant leur
responsabilité civile en cas d'accidents, notamment a I'égard des passagers, des
bagages, du fret, du courrier et des tiers. ®Le cas échéant, la couverture d’assurance
répond aux exigences minimales prévues par le réglement (CE) n® 785/2004°. <=

9

JO L 138 du 30.4.2004, p.1.
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V2407/92, art. 8, par. 2 (adapté)
= nouveau

Article 12

= Immatriculation <<

Sans préjudice du—paragraphe=3 [X> de I’article 13, paragraphe 2 <XI, les appareils
utrlrses par un transporteur aerren > communautarre <Xl sont immatriculéssas-ehoix

: ; : atrer=s0it sur sern X le <X] registre
natlonal B> de I’ Etat membre qui délivre la licence d’exploitation <XI, soit dans la
Communauté.

IZ> Conformement au paragraphe 1, une autorrte competente pour 1 0ctr01 de hcences
<X] accepte, sous reserve des 101s et des réglements applicables, setammes

ea ravigabiités l'inscription sur son registre natronal sans
droits dlscrlmmatmres ni retard d'apparells appartenant a des ressortissants d'autres
Etats membres et les transferts a partir des registres d'autres Etats membres. Aucun
droit discriminatoire n'est di pour les transferts d'appareils en plus du droit normal
d'immatriculation.

V2407/92, art. 8, par. 1 (adapté)
= nouveau

Article 13

= Location <

L'octroi ou le maintien d'une hcence d'explmtatlon n'est pas subordonné a la
possessmn d'apparells maisunHitatmenm ) )
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= Une entreprise qui demande une licence d’exploitation dispose d’un ou de
plusieurs appareils en propriété ou dans le cadre d’un accord de location sans
équipage (dry lease). <

= Un transporteur aérien communautaire dispose d’un ou de plusieurs appareils en
propriété ou dans le cadre d’un accord de location sans équipage (dry lease). <

= Un transporteur aérien communautaire peut disposer d’un ou de plusieurs
appareils dans le cadre d’un accord de location avec équipage (wet lease). <

V2407/92, art. 8, par. 3 (adapté)
= nouveau

UnEtat membre = L’autorité compétente pour I’octroi des licences < peut accorder
des dérogations a la condition = relative a I’'immatriculation <= visée au-paragraphe
2pemnta) © a l'article 12, paragraphe 1, € dans le cas de contrats de location de
courte durée (short term lease agreements) destinés a répondre aux besoins
temporaires des DX de <X] transporteurs aériens X> communautaires <X ou dans des
circonstances exceptionnelles. = En aucun cas un transporteur aérien
communautaire ne pourra se voir accordé une dérogation pour répondre a un besoin
temporaire ou une circonstance exceptionnelle dépassant une durée de six mois, bien
qu’une dérogation peut €tre renouvelée une seule fois pour une seconde période non
consécutive d’une durée ne dépassant pas six mois. <

= En cas de location d’aéronefs avec équipage (wet lease), ces dérogations sont
subordonnées a 1’existence d’un accord de réciprocité en cours de validité en maticre
de location d’aéronefs avec équipage entre I’Etat membre concerné ou la
Communautg et le pays tiers d’immatriculation des aéronefs loués. <

V2407/92, art. 10, par. 1 (adapté)
= nouveau

En vue de respecter les normes de sécurité et-derespensabilité, un transporteur aérien
X> communautaire <X] qui utilise un appareil d'une autre entreprise ou céde un
appareil a une autre entreprise , & avec ou sans équipage < , obtient l'autorisation
préalable de l'autorité¢ gu-déhsxedes = competente pour 1’octroi des < licences. Les
conditions dont cette autorité assortit son autorisation font partie du contrat de
location (lease agreement) conclu entre les deux parties.

V2407/92, art. 10, par. 2 (adapté)
= nouveau

; sent = [ autorité compétente pour 1’octroi des licences
n’approuve < pas les contrats de location (lease agreement) avec équipage conclus
avec un transporteur auquel #s-ent = elle a <& délivré une licence d'exploitation, a
moins que = ladite autorité n’ait établi et déclaré par écrit au transporteur aérien en
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question que < des normes de sécurité équivalentes a celles imposées autitre—de
FartieleO-nesetent © par la législation communautaire applicable sont < respectées.

V2407/92, art. 14 (adapté)
= nouveau

Article 14

= Examen par la Commission <=

= La Commission, intervenant conformément a la procédure visée a l'article 25,
paragraphe 2, a la demande d'un Etat membre ou de sa propre initiative, examine le
respect des exigences du présent chapitre et prend la décision de suspendre ou de
retirer une licence d’exploitation s'il y a lieu. <

4+ Pour l'accomplissement de ses tiches prévues &# B au présent <X article 4, la
Comnnssmn peut recueﬂhr toutes les 1nformat10ns necessalres B soit XI aupres des

I’ autorlte competente pour I’octroi des licences soit directement aupres du ou des
transporteurs aériens communautaires concernés dans un délai fixé par la
Commission. <=
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V2408/92, art. 3, par. 1 (adapté)
= nouveau

Chapitre III: Accés aux liaisons

Article 15

= Fourniture de services aériens intracommunautaires <~

transporteurs aériens

par-le—eulesHtatsmembres-coneern: és a exercer des

droits de trafic sur des liaisons intracommunautaires.

= Les Etats membres ne soumettent l'exercice des droits de trafic par un transporteur
aérien communautaire & aucun permis ou autorisation. Si un Etat membre a lieu de
douter de la validité¢ de la licence d’exploitation délivrée a un transporteur aérien
communautaire, il soumet le probléme a I'autorité compétente pour ’octroi des
licences. Les FEtats membres ne demandent pas aux transporteurs aériens
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communautaires de produire des documents ou des informations qu'ils ont déja
fournis a l'autorité compétente pour 1’octroi des licences. <

|\ 2408/92, art. 3, par. 2 (adapté) |

V2408/92, art. 7 (adapté)
= nouveau

En exploitant des services aériens = intracommunautaires <2 , un transporteur aérien
communautaire est autoris¢ g - a combiner des
services aériens et a wthiserte—méme—numére—de—vel = conclure des accords de
partage des codes, sans préjudice des régles communautaires applicables aux
entreprises en matiére de concurrence. <

= Les restrictions éventuelles a la liberté des transporteurs aériens communautaires
de fournir des services aériens intracommunautaires a la suite d’accords bilatéraux
entre des Etats membres sont caduques. <

= Nonobstant les dispositions d’accords bilatéraux conclus entre les Etats membres,
et sous réserve des régles communautaires en matieére de concurrence applicables aux
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entreprises, les transporteurs aériens communautaires seront autorisés par le ou les
Etats membres concernés a combiner des services aériens et a conclure des accords
de partage des codes pour les services aériens ayant pour aéroport de destination, de
départ ou de transit tout aéroport situé sur leur territoire et pour point de départ ou de
destination tout point situé dans un pays tiers. <

= Sans préjudice des éventuels droits existants accordés avant l'entrée en vigueur du
présent réglement, et nonobstant le réglement (CE) n° 847/2004'°, les transporteurs
aériens non communautaires ne sont pas autorisés a exercer des droits de trafic, a
combiner des services aériens ou a conclure des accords de partage des codes pour
des liaisons entiérement situées sur le territoire de la Communauté, sauf si un accord
conclu par la Communauté avec un pays tiers les y autorise. <

= Sans préjudice des éventuels droits existants accordés avant 1’entrée en vigueur du
présent réglement, et nonobstant le réglement (CE) n°® 847/2004, les transporteurs
aériens de pays tiers ne sont pas autorisés a transiter par le territoire de la
Communautg, sauf si le pays tiers en question est partie a I’accord relatif au transit
des services aériens internationaux, signé a Chicago le 7 décembre 1944, ou a conclu
un accord a cet effet avec la Communauté. <

V2408/92, art. 4, par.1, pta)
(adapté)
= nouveau

Article 16

=>Principes généraux applicables aux obligations de service public <~

Un Etat membre peut, a la suite de consultations avec les autres Etats concernés et
apres en avoir informé la Commission et les transporteurs aériens qui exploitent la
liaison, imposer X> une obligation <X] des—ebligatiens de service pubhc sur des
serv1ces aériens reguhers vers un aeroport = reglonal &

con51derees comme vitales pour le developpement economlque de la région dans
laquelle est situé I'aéroport. = Cette obligation n’est imposée que <= dans la mesure
nécessaire pour assurer sur cette liaison une prestation de service adéguate
= minimale < répondant a des normes fixes en matieére de continuité, de régularité,
de—eapaeité—et de prix = ou de capacité minimale <, normes auxquelles le
transporteur ne satisferait pas s'il ne devait considérer que son seul intérét
commercial.

= Les normes fixes imposées sur la liaison soumise a une obligation de service
public de ce type sont établies d’une marniére transparente et non discriminatoire < .

10

JO L 157 du 30.4.2004, p.7.
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V2408/92, art. 4, par.1, ptc)
(adapté)
= nouveau

Au cas ou d'autres fermes X> modes <X] de transport ne peuvent assurer un service
adéguatet continu = avec au moins deux fréquences quotidiennes ¢ , les Ftats
membres concernés peuvent prévoir, dans le cadre des obligations de service public,
que tout transporteur qui compte exploiter la liaison doit garantir qu'il I'exploitera
pendant une certaine période, a fixer, conformément aux autres éléments des
obligations de service public.

V2408/92, art. 4, par.1, ptj)
(adapté)

Lorsqu'une obligation de service public a été imposée en vertu des peints—aret—e)
> paragraphes 1 et 2 <XI, les transporteurs ne peuvent procéder a la vente de siéges
que si le service aérien en question répond a tous les critéres fixés dans le cadre des
obligations de service public. En conséquence, ce service aérien est considéré comme
un service aérien régulier.

V2408/92, art.4, par. 1, ptd)
(adapté)
= nouveau

Si aucun transporteur aérien n'a commencé ou n'est sur le point de commencer des
services aériens réguliers sur une liaison, conformément aux obligations de service
public qui ont été imposées sur cette liaison, I'Etat membre B concerné <X peut e
limiter l'accés = des services aériens réguliers sur cette liaison < a un seul
transporteur aérien pour une période maximale de #eis = quatre <= ans, a l'issue de
laquelle la situation doit étre réexaminée.

\

= Cette période peut étre portée a cinq ans si I’obligation de service public est
imposée sur une liaison vers un aéroport desservant une région ultrapériphérique, au
sens de I’article 299, paragraphe 2, du traité. <

Le droit d'exploiter ees X> les <X] services DX visés au paragraphe 4 <X] est concédé
aprés appel d'offres & conformément a I’article 17 <= , soit pour une seule liaison,
soit, = dans les cas ou ceci est indispensable pour des raisons opérationnelles <=,
pour un groupe de liaisons, a tout transporteur aérien communautaire autorisé a
exploiter de tels services aériens.
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7.

10.

V2408/92, art.4, par. 1, ptb)
(adapté)
= nouveau

= Lorsqu’un Etat membre souhaite imposer une obligation de service public, il
communique le texte intégral de la mesure envisagée pour imposer 1'obligation de
service public a la Commission, aux autres Etats membres concernés et aux
transporteurs aériens assurant la liaison en question.

La Commission publie au Journal officiel de I'Union européenne un avis:
(a) désignant les deux aéroports reliés par la liaison en question,

(b)  mentionnant la date d'entrée en vigueur de l'obligation de service
public et

(c) indiquant l'adresse compléte du lieu ou le texte et I’ensemble des
informations et/ou des documents se rapportant a 1’obligation de
service public sont mis a disposition sans retard et gratuitement par
I'Etat membre concerné. <

= La nécessité et < I’ adequatlon
obligation de service public envisagée < est évaluée par les Etats membres compte
tenu:

H

(a) = de la proportionnalité entre I'obligation envisagée et les besoins de
développement économique de la région concernée; <

: de recourir a
d'autres fermes IZ> modes <Xl de transport et de la capacité de ces
fermes X> modes <XI de transport & X> de <X] répondre aux besoins
considérés, = notamment si la liaison envisagée est déja assurée par
des services ferroviaires d’une durée inférieure a trois heures <;

(b)

(©) des tarifs et conditions de transport aérien qui peuvent €tre proposés
aux utilisateurs;

(d) de l'effet conjugué de l'exploitation sur la liaison en cause de tous les
transporteurs aériens exploitant ou comptant exploiter cette liaison.

= La date d'entrée en vigueur d'une obligation de service public n’est pas antérieure
a la date de publication de 1’avis mentionné au paragraphe 6, deuxiéme alinéa.

Une obligation de service public est réputée éteinte si aucun service aérien régulier
n'a été exploité pendant une période de plus de douze mois sur la liaison soumise a
cette obligation. <

= En cas d'interruption de service inopinée du transporteur aérien sélectionné
conformément a l'article 17, I'Etat membre concerné peut, en cas d'urgence, désigner
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d'un commun accord un autre transporteur aérien pour exécuter l'obligation de
service public pendant une période maximale de six mois, non renouvelable,
moyennant le respect des conditions suivantes: <

(a) = toute compensation versée par I'Etat membre est effectuée dans le respect de
l'article 17, paragraphe 8; <

(b) = le choix est opéré parmi les transporteurs aériens communautaires
conformément aux principes de transparence et de non-discrimination. <=

= La Commission et le ou les Etats membres sont informés sans retard de la
procédure d'urgence et de ses motifs. A la demande d'un ou de plusieurs Etats
membres ou de sa propre initiative, la Commission peut, conformément a la
procédure visée a l'article 25, paragraphe 2, suspendre la procédure si elle considére
qu'elle ne répond pas aux dispositions du présent paragraphe ou est en toute autre
facon contraire a la Iégislation communautaire. <

I nouveau

Article 17

Procédure d'appel d’offres pour les obligations de service public

L'appel d’offres prévu par l'article 16, paragraphe 5, est effectué selon la procédure
énoncée aux paragraphes 2 a 11.

L'Etat membre concerné communique le texte intégral de l'appel d'offres a la
Commission.

La Commission assure la publicité de l'appel d'offres par un avis publié au Journal
officiel de I'Union européenne. Le délai de soumission des offres n’est pas inférieur a
deux mois apres le jour de la publication dudit avis. Dans I’hypothése ou l'appel
d’offres concerne une liaison dont l'acces a déja été limité a un seul transporteur
conformément a l'article 16, paragraphe 4, il est publi¢ au moins six mois avant le
début de la nouvelle concession, de maniére a permettre une évaluation de la
nécessité de maintenir 1’acces restreint.

L’avis contient les informations suivantes:
(a) Etat(s) membre(s) concerné(s);
(b) liaison aérienne concernée;
(©) durée de validité du contrat;

(d)  adresse complete du lieu ou le texte de l'appel d'offres et ’ensemble des
informations et/ou documents se rapportant a 1’appel d’offres et a I'obligation
de service public sont mis a disposition par I'Etat membre concerné;
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(e) délai de soumission des offres.

5. Le ou les Etats membres concernés communiquent sans retard et gratuitement toutes
les informations et tous les documents en rapport avec I’appel d’offres qui lui sont
demandés par les parties concernées par ledit appel d’offres.

WV 2408/92, art. 4, par.1, pt g)
(adapté)

WV 2408/92, art. 4, par.1, ptk)
(adapté)

WV 2408/92, art. 4, par. 1, pt e)
= nouveau

6. L'appel d'offres et le contrat qui en résulte couvrent notamment les points suivants:
(a) les normes requises par les obligations de service public;

(b) les régles concernant la modification et la résiliation du contrat, notamment
pour tenir compte des modifications imprévisibles;

() la durée de validité du contrat;
(d) les sanctions en cas de non-respect du contrat;

(e) = les parametres objectifs et transparents sur lesquels se fonde le calcul de la
compensation éventuelle pour 1I’exécution des obligations de service public. <
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|\ 2408/92, art. 4, par. 1,ptf) |

La sélection parmi les offres présentées est opérée le plus rapidement possible
compte tenu de 1'adéquation du service et notamment des prix et des conditions qui
peuvent étre proposés aux usagers ainsi que du colt de la compensation requise, le
cas échéant, du ou des Etats membres concernés.

V2408/92, art.4, par.1, pth)
(adapté)
= nouveau

Ea ® L’ &I Etat membre [ concerné <XI peut verser une compensation a un
transporteur aérien sélectionné en vertu du peint=5 DO paragraphe 7 <XI , pour qu'il
satisfasse aux normes découlant des obligations de service public imposées au titre

Aracra X>del’ artlcle 16 Xl . Cette compensation deittenir—eermpte
= ne dépasse pas le montant
nécessaire pour couvrir les coits nets occasionnés par 1’exécution de chaque
obligation de service public, en tenant compte des recettes y relatives conservées par
le transporteur aérien ainsi que d’un bénéfice raisonnable <.

10.

{ nouveau

La Commission est informée sans retard des résultats de l'appel d’offres et de la
procédure de sélection au moyen d’une notification de 1'Etat membre comprenant les
informations suivantes:

(a) nombre, nom et informations sur les entreprises des soumissionnaires;
(b)  informations opérationnelles fournies dans les offres;

() compensation demandée dans les offres;

(d)  nom du soumissionnaire retenu.

A la demande d'un Etat membre ou de sa propre initiative, la Commission peut
demander aux Etats membres de communiquer, dans un délai d'un mois, tous les
documents nécessaires a la sélection d'un transporteur aérien pour l'exécution d'une
obligation de service public. Dans I’hypothése ou les documents demandés ne sont
pas communiqués dans le délai, la Commission peut décider de suspendre l'appel
d'offres conformément a la procédure visée a l'article 25, paragraphe 2.
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V2408/92, art. 4, par. 1, pti)
(adapté)
= nouveau

Article 18

=> Examen des obligations de service public <~

Les Etats membres adoptent = toutes < les mesures nécessaires pour garantir que
toute décision prise en vertu du-présent-artele [X> des articles 16 et 17 <X] puisse étre
réexaminée d'une manicre effective et, en particulier, dans les plus brefs délais au
motif qu'elle contrevient a la législation communautaire ou a la réglementation
nationale qui la met en ceuvre.

= A la demande d'un Etat membre ou de sa propre initiative, la Commission peut
notamment demander aux Etats membres de communiquer, dans un délai de deux
mois:

(a) un document justifiant I’obligation de service public et le respect, par cette
derniére, des critéres énoncés a l'article 16,

(b)  une analyse de I'économie de la région,

(©) une analyse de la proportionnalité entre les obligations envisagées et les
objectifs de développement économique,

(d)  une analyse des services aériens existants, le cas échéant, et des autres modes

de transport disponibles pouvant étre considérés des substituts éventuels a
I’obligation envisagée. <

V2408/92, art. 4, par. 3 (adapté)
= nouveau

Si un Etat membre estime que le développement d'une liaison est indiiment restreint
par le libellé du-paragraphe=t DO des articles 16 et 17 <X1, la Commission procede a
une enquéte, & la demande de cet Etat ou de sa propre initiative, et, tenant compte de
tous les facteurs a prendre en considération, décide, dans un délai de deux = six <
mois a partir de la réception de la demande = et conformément a la procédure visée
a Darticle 25, paragraphe 2 <, si aragraph # O les articles 16 et 17
doivent <XI continuer a s apphquer ala 11a1s0n en question.

= Dans I’attente de cette décision, la Commission peut arréter des mesures
transitoires, y compris la suspension, totale ou partielle, d'une obligation de service
public. <=
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| 2408/92, art. 4, par. 4 (adapté) |

WV 2408/92, art. 8, par. 2 (adapté)
= nouveau

Article 19

= Répartition du trafic entre les aéroports et exercice des droits de trafic <~
1. L'exercice des droits de trafic est soumis aux regles d'exploitation communautaires,

nationales, régionales es DX et <X] locales publiées concernant la sécurité, D la
stireté, <XI la protection de I'environnement et la répartition des créneaux horaires.
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V2408/92, art. 8, par. 1 (adapté)
= nouveau

: ; = Un Etat membre
peut, apres consultatlon des transporteurs acriens concernés, < réglementer, sans
discrimination = entre les destinations a I’intérieur de la Communauté ou <= fondée
sur la nationalit¢ ou l'identité du transporteur aerlen la repartltlon du traﬁc
= aérien <& entre les aéroports : a—t41 : steme—acroportus
= répondant aux conditions suivantes: <

(a) = les aéroports desservent la méme ville ou conurbation, <=

(b) =les aéroports sont desservis par une infrastructure de transport suffisante
et <

(©) = les aéroports et la ville ou conurbation qu'ils desservent sont reliés par des
services de transport en commun fréquents, fiables et efficaces. <=

= Toute décision de réglementer la répartition du trafic aérien entre les aéroports
respecte les principes de proportionnalité et de transparence et est fondée sur des
critéres objectifs. <=

V2408/92, art. 8, par. 3 (adapté)
= nouveau

: =2 Sans prejudlce des régles de repartltlon
du traﬁc en vigueur avant l’adoptlon du présent réglement, 1’Etat membre concerné
informe la Commission de son intention de réglementer la répartition du trafic aérien
ou de modifier une régle de répartition du trafic existante.

La Commission examine l'application des paragraphes 1 et 2 et, dans un délai de six
mois suivant la réception de la demande, et conformément a la procédure visée a
l'article 25, paragraphe 2, décide si I'Etat membre peut appliquer les mesures.

La Commission publie sa décision au Journal officiel de I'Union européenne et les
mesures ne sont pas appliquées avant la publication de I'approbation de la
Commission. <=

| 2408/92, art. 8, par. 4 (adapté) |
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| 2408/92, art. 8, par. 5 (adapté)
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V2408/92, art. 9, par. 5 (adapté)
= nouveau

Article 20

Mesures d'urgence

obsta Un Etat membre peut = refuser, limiter ou
soumettre a des condltlons I’exercice des droits de trafic < e
aéeessaires pour faire face a des problémes inopinés de court terme = résultant de
circonstances 1mpreV131bles et inévitables <. peur—autant—que Ces mesures seient
= respectent les principes de proportionnalité et de
transparence et sont fondees sur des criteres objectifs et non discriminatoires <.

La Commission et les > autres <X] Etats membres sont informés sans retard de ces
mesures accompagnées d'une justification adéquate. Si des problémes nécessitant de
telles mesures continuent de se poser pendant plus de quatorze jours, I'Etat membre
doit en informer la Commission et les autres Etats membres et peut, avec I'accord de
la Commission, prolonger les mesures prises pendant un délai supplémentaire allant
jusqu'a quatorze jours.

A la demande du ou des Etats membres impliqués ou de sa propre initiative, la
Commission peut suspendre I'application de ces mesures si elles ne satisfont pas aux
exigences : 2 [X> du paragraphe 1 <Xl, ou si elles sont en toute
autre fagon contraires au droit communautaire.

| 2408/92, art. 9, par. 6 (adapté) |
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| 2408/92, art. 9, par. 7 (adapté)
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V2409/92, art. 1%, par. 2 (adapté)
= nouveau

X>Chapitre IV: Dispositions tarifaires I

Article 21

= Tarification <~

Sans préjudice du—paragraphe3 DX de Iarticle 23 <XI , le présent réglement DO chapitre <XI
n'est pas applicable:

(a) aux tarifs aériens des passagers et de fret pratiqués par les transporteurs aériens
autres que les transporteurs aériens communautaires;

(b) aux tarifs aériens des passagers et de fret fixés e pphcatlon d'obhgatlons de
serv1ce pubhc conformément au :

V2409/92, art. 5, par. 1 (adapté)
= nouveau

Article 22

= Liberté de tarification <~

1. Sans préjudice €u B> des articles 16, paragraphe 1, 23 et 24 <X] |
les transporteurs aériens de la Communauté fixent librement les tarlfs aériens des
passagers = et de fret pour les services aériens intracommunautaires <.

2. = Nonobstant les dispositions d’accords bilatéraux conclus entre les Etats membres,
ces derniers ne pratiquent pas de discrimination fondée sur la nationalité ou I’identité
du transporteur aérien lorsqu’ils autorisent des transporteurs aériens communautaires
a fixer les tarifs des passagers et de fret applicables aux services aériens entre leur
territoire et un pays tiers. Les restrictions qui subsistent en matiere de tarification, y
compris pour les liaisons vers des pays tiers, a la suite d’accords bilatéraux conclus
entre des Etats membres sont caduques.<=

[¥2409/92, art. 3 (adapté) |
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V2409/92, art. 1%, par. 3 (adapté)
= nouveau

Article 23

=> Role dominant en matiere de prix <=

= Sans préjudice des accords conclus par la Communauté avec un pays tiers, pour les
services aériens entre aéroports communautaires << seuls les transporteurs aériens
communautaires sont habilités a introduire de nouveaux produits ou des tarifs X> aériens <X
inférieurs a ceux existant pour des produits identiques.

2.

V2409/92, art. 4 (adapté)
= nouveau

Article 24

= Information et non-discrimination <~

Les transporteurs aériens opérant dans la Communauté =rendent publiques <

personne—qui—en—faitta—demande © toutes les informations sur leurs tarifs des
passagers et de fret et les conditions qui s’y rapportent. <

= Les transporteurs aériens fixent les tarifs des passagers sans aucune discrimination
fondée sur la nationalité ou le lieu de résidence du passager ou sur le lieu
d'établissement de 1'agent de voyage au sein de la Communauté. <

| 2409/92, art. 5, par. 2 (adapté) |
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| 2409/92, art. 7 (adapté)
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\V 1882/2003, art. 1" et annexe L.5
(adapté)
= nouveau

Chapitre V: Dispositions finales

Article 25

= Comité <~

Dans le cas ou il est fait référence au présent astiele X> paragraphe <Xl, les articles 3
et 7 de la décision 1999/468/CE'" s'appliquent, dans le respect des dispositions de
l'article 8 de celle-ci.

Le comité adopte son réglement intérieur.

11

FR

JOL 184 du17.7.1999, p.23.
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V 2407/92, art.18, par.1 -
2408/92, art. 14, par. 1 - 2409/92,
art. 10, par. 1 (adaptés) (adapté)

Article 26

Coopération et droit de recueillir des informations

Les Etats membres et la Commission cooperent en vue de W
IZ> I’ apphcatlon <XI du present reglement retan 4 S

V2408/92, art. 12, par. 1 (adapté)
= nouveau

Dans X Pour <X l'accomplissement des taches qui lui sont assignées par le présent
reglement, la Commission peut recueillir toutes les informations nécessaires aupres
des Etats membres et—de HHES—E s = ; ceux-ci veillent
également a ce que les transporteurs aériens auxquels leur autorlte compétente pour
I’octroi des licences a délivré une licence fournissent des informations. <

| 2408/92, art. 12, par. 2 (adapté) \

V 2407/92, art.18, vpar.2 -
2408/92, art. 14, par. 2 - 2409/92,
art. 10, par. 2 (adaptés) (adapté)

= nouveau

5 e '=€> Les Etats membres prennent
conformement a leur leglslatlon nationale, les mesures nécessaires pour assurer une
confidentialit¢ adéquate des informations qu’ils regoivent au titre du présent
réglement. <
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[¥2408/92, art. 13 (adapté) |

004 3n g Aria ds i Aga A N oo

I nouveau

Article 27

Abrogation
Les réglements (CEE) n®® 2407/92, 2408/92 et 2409/92 sont abrogés.

Les références aux réglements abrogés s'entendent comme faites au présent
réglement et sont a lire selon le tableau de correspondance figurant a I'annexe I11.

{ nouveau

Article 28
Entrée en vigueur

Le présent réglement entre en vigueur le [...] jour suivant celui de sa publication au Journal
officiel de I'Union européenne.
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| 2407/92, art. 19 (adapté)

| 2408/92, art. 16 (adapté)

[¥2409/92, art. 12 (adapté) |

I nouveau

Le présent reglement est obligatoire dans tous ses éléments et directement applicable dans
tout Etat membre.

Fait a Bruxelles, le [...]

Par le Parlement européen Par le Conseil

Le Preésident Le Preésident

[-] [...]
V2407/92, annexe (adaptée)
(adapté)
= nouveau

ANNEXE B 1 X1
Informations néeessaires—auwxfins-delart teleS—elat ifa lg cgnago: ité—finan ciere-des

transperteurs-aériens X> 2 communiquer au titre des articles 5 et 8 <XI

1. Informations a fournir par un transporteur qui demande une licence pour la premicre
fois en ce qui concerne sa capacité financiere

1.1. Les documents financiers et comptables internes les plus récents et, s'ils existent, les
comptes certifiés de l'exercice financier précédent.

1.2. Un bilan et un compte de résultats prévisionnels pour les dewx = trois <& années
suivantes.
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1.3.

1.4.

1.5.

1.6.

1.7.

1.8.

2.1.

2.2.

2.3.

24.

2.5.

2.6.

La base sur laquelle sont établies les dépenses et recettes prévisionnelles pour des
postes tels que carburant, tarifs, salaires, entretien, amortissements, fluctuations des
taux de change, redevances aéroportuaires, assurances, etc.; les prévisions de trafic et
de recettes.

Le détail des frais de démarrage pour la période allant du dépdt de la demande au
commencement de l'exploitation, et des explications sur la manieére dont il est
envisagé de financer ces frais.

Le détail des sources de financement actuelles et potentielles.

La liste détaillée des actionnaires, avec leur nationalité et le type d'actions détenues,
et les statuts. Si le transporteur fait partie d'un groupe d'entreprises, des informations
doivent étre fournies sur les relations entre celles-ci.

La marge brute d'autofinancement prévisionnelle et les plans de trésorerie pour les
dewx DO trois XI premiéres années d'exploitation.

Le détail du financement des achats et des acquisitions par contrat de location (lease
agreement) d'avions, y compris, en cas de contrat de location (lease agreement), les
modalités et conditions du contrat.

Informations a fournir pour I'évaluation permanente de la capacité financiére des
titulaires de licence qui envisagent un changement de leurs structures ou de leurs
activités ayant des incidences importantes sur leur situation financiére

Si nécessaire, les documents financiers et comptables internes les plus récents et les
comptes certifiés pour 1'exercice financier précédent.

Le détail précis de tous les changements envisagés, par exemple changement de type
de service, projet de rachat ou fusion, modification du capital social, changements
d'actionnaires, etc.

Un bilan et un compte de résultats prévisionnels pour l'exercice en cours, tenant
compte de tous les changements de structures ou d'activités envisagés qui ont des
incidences financiéres importantes.

Les dépenses et recettes passées et futures pour des postes tels que carburant, tarifs,
salaires, entretien, amortissements, fluctuations des taux de change, redevances
aéroportuaires, assurances, etc.; les prévisions de trafic et de recettes.

La marge brute d'autofinancement et les plans de trésorerie pour l'année suivante,
compte tenu de tous les changements de structures et d'activités envisagés ayant des
incidences financiéres importantes.

Le détail du financement des achats et des acquisitions par contrat de location (lease
agreement) d'avions, y compris, en cas de contrat de location (lease agreement), les

modalités et conditions du contrat.

Informations a fournir pour l'évaluation permanente de la capacité financic¢re des
titulaires de licence
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3.1. Les comptes certifiés au plus tard six mois apres la fin de la période sur laquelle ils
portent et, si nécessaire, les documents financiers et comptables internes les plus
récents.

3.2. Un bilan et un compte de résultats prévisionnels pour l'année a venir.

3.3. Les dépenses et recettes passées et futures pour des postes tels que prix du carburant,
B tarifs <Xl salaires, entretien, amortissements, fluctuations des taux de change,
redevances aéroportuaires, assurances, etc.; les prévisions de trafic et de recettes.

3.4. La marge brute d'autofinancement et les plans de trésorerie pour I'année suivante.

{ nouveau
ANNEXE II
Définition des aéroports régionaux aux fins de I'article 16
Sont considérés comme des aéroports régionaux, tous les aéroports qui répondent au
moins a I’un des critéres suivants:
(a) le volume annuel de mouvements de passagers ne dépasse pas 900 000 par an;
(b) le volume annuel de fret ne dépasse pas 50 000 tonnes;
(©) l'aéroport est situé sur une ile d'un Etat membre.
gy
ANNEXE II1
TABLEAU DE CORRESPONDANCE
Reéglement n° 2407/92 Présent réglement

Article 1%, paragraphe 1 Article 17

Article 1%, paragraphe 2 Article 3, paragraphe 3

Article 2 Article 2

Article 3, paragraphe 1 Article 3, paragraphe 2

Article 3, paragraphe 2 Article 3, paragraphe 1, deuxi¢me alinéa

Article 3, paragraphe 3 Article 3, paragraphe 1, premier alinéa

Article 4, paragraphe 1 Article 4, paragraphe 1
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Article 4, paragraphe 2
Article 4, paragraphe 3
Article 4, paragraphe 4
Article 4, paragraphe 5
Article 5, paragraphe 1
Article 5, paragraphe 2
Article 5, paragraphe 3
Article 5, paragraphe 4
Article 5, paragraphe 5
Article 5, paragraphe 6

Article 5, paragraphe 7

Article 6

Article 7

Article 8, paragraphe 1
Article 8, paragraphe 2
Article 8, paragraphe 3
Article 8, paragraphe 4
Article 9

Article 10, paragraphe 1
Article 10, paragraphe 2
Article 11, paragraphe 1
Article 11, paragraphe 2
Article 11, paragraphe 3
Article 12

Article 13, paragraphe 1

Article 13, paragraphe 2

59

Article 4, point f)

Article 4, point f)

Article 8, paragraphe 1, deuxi¢me alinéa

Article 5, paragraphe 1
Article 5, paragraphe 2
Article 8, paragraphe 5
Article 8, paragraphe 6
Article 9, paragraphe 1

Article 8, paragraphe 4

Articles 5, paragraphe 3,

paragraphe 8

Article 7

Article 11

Article 13, paragraphe 1
Article 12, paragraphe 1
Article 13, paragraphe 2
Article 12, paragraphe 2
Article 6

Article 13, paragraphe 3
Article 13, paragraphe 4
Article 8, paragraphe 1
Article 8, paragraphe 3

Article 8, paragraphe 7

Article 9, paragraphes 2 — 4

Article 10, paragraphe 2

Article 10, paragraphe 1

FR



Article 13, paragraphe 3
Article 13, paragraphe 4
Article 14
Article 15
Article 16
Article 17
Article 18, paragraphe 1
Article 18, paragraphe 2
Article 19

ANNEXE

Article 10, paragraphe 3

Article 14

Article 26, paragraphe 1

Article 26, paragraphe 3

ANNEXE I

Réglement 2408/92

Présent réglement

Article 1%, paragraphe 1

Article 1, paragraphe 2

Article 1%, paragraphe 3

Article 1%, paragraphe 4

Article 2

Article 3, paragraphe 1

Article 3, paragraphe 2

Article 3, paragraphe 3

Article 3, paragraphe 4

Article 4, paragraphe 1, point a)
Article 4, paragraphe 1, point b)
Article 4, paragraphe 1, point c)

Article 4, paragraphe 1, point d)

FR

Article 1¢

Article 1%, paragraphe 2
Article 1%, paragraphe 3
Article 2

Article 15, paragraphes 1 + 2

Article 16, paragraphe 1
Article 16, paragraphe 6
Article 16, paragraphe 2

Article 16, paragraphe 4

Article 17, paragraphe 1
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Article 4, paragraphe 1, point ¢)
Article 4, paragraphe 1, point f)
Article 4, paragraphe 1, point g)

Article 4, paragraphe 1, point h)

Article 4, paragraphe 1, point 1)
Article 4, paragraphe 1, point j)
Article 4, paragraphe 1, point k)
Article 4, paragraphe 2

Article 4, paragraphe 3

Article 4, paragraphe 4

Article 5

Article 6, paragraphes 1 et 2
Article 7

Article 8, paragraphe 1

Article 8, paragraphe 2

Article 8, paragraphe 3

Article 8, paragraphe 4

Article 8, paragraphe 5

Article 9, paragraphe 1

Article 9, paragraphe 2

Article 9, paragraphe 3

FR

Article 17, paragraphe 2
Article 17, paragraphe 3
Article 17, paragraphe 4
Article 17, paragraphe 5
Article 17, paragraphe 6
Article 17, paragraphe 7
Article 17, paragraphe 8
Article 17, paragraphe 9
Article 17, paragraphe 10
Article 18, paragraphe 1

Article 16, paragraphe 3

Article 18, paragraphe 2

Article 15, paragraphes 3 — 6

Article 19, paragraphe 2
Article 19, paragraphe 1

Article 19, paragraphe 3
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Article 9, paragraphe 4
Article 9, paragraphe 5
Article 9, paragraphe 6
Article 9, paragraphe 7
Article 9, paragraphe 8
Article 10

Article 11

Article 12, paragraphe 1
Article 12, paragraphe 2
Article 13

Article 14, paragraphe 1
Article 14, paragraphe 2
Article 15

Article 16

ANNEXE I

ANNEXE II

ANNEXE III

Article 20

Article 25

Article 26, paragraphe 2

Article 26, paragraphe 1

Article 26, paragraphe 3

ANNEXE II

Reéglement 2409/92

Présent réglement

Article 1%, paragraphe 1
Article 1%, paragraphe 2
Article 1%, paragraphe 3
Article 2

Article 3

Article 1
Article 21
Article 23

Article 2
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Article 4

Article 5, paragraphe 1
Article 5, paragraphe 2
Article 5, paragraphe 3
Article 5, paragraphe 4
Article 6

Article 7

Article 8

Article 9

Article 10, paragraphe 1

Article 10, paragraphe 2

Article 24

Article 22

Article 26, paragraphe 1

Article 26, paragraphe 3

Article 11 -

Article 12 -

- Article 27

- Article 28
7 2408/92, annexe, et acte
d'adhésion de 1'Autriche, de Ia
Finlande et de la Suéde, art. 29 et
annexe I, et acte d'adhésion de la
République tcheque, de 1'Estonie,
de Chypre, de la Lettonie, de la
Lituanie, de la Hongrie, de Malte,
de la Pologne, de la Slovénie et de
la Slovaquie, art. 20 et annexe II
(adaptés) (adapte)

BEEGIQUEE:

REPUBLIOLE

FEHEQUE:

63

FR



FR

64

FR



FR

65

FR



FR

66

|\ 2408/92, ANNEXE 1II (adapté) |

FR





