E 3542

ASSEMBLEE NATIONALE SENAT
DOUZIEME LEGISLATURE SESSION ORDINAIRE DE 2006-2007
Recu a la Présidence de 1'Assemblée nationale Enregistré a la Présidence du Sénat le 31 mai 2007

le 31 mai 2007

TEXTE SOUMIS EN APPLICATION DE
L'ARTICLE 88-4 DE LA CONSTITUTION

PAR LE GOUVERNEMENT,

A L'ASSEMBLEE NATIONALE ET AU SENAT

Proposition de réglement du Parlement européen et du Conseil établissant
des régles communes pour les transports internationaux de voyageurs
effectués par autocars et autobus (refonte).

COM(2007) 0264 final



Fiche de transmission

FICHE DE TRANSMISSION DESPROJETSD'ACTES

DESCOMMUNAUTES EUROPEENNESET DE L'UNION EUROPEENNE

- article 88-4 de la Constitution -

INTITULE

COM (2007) 264 final
Proposition de reglement du Parlement européen et du Conseil établissant des regles communes pour les
transports internationaux de voyageurs effectués par autocars et autobus (refonte).

S.O.
Sans Objet

L
Légidlatif

muucH>»2Z2

N.L.
Non L égislatif

Date d'arrivée

au Conseil d'Etat :

30/05/2007

Date de départ

du Conseil d'Etat :

13/06/2007

Observations :

La présente proposition de réglement du Conseil a pour objet de réviser et de fondre
dans un cadre unique le reglement (CEE) n° 684/92 ouvrant |’ accés au marché des
transports de voyageurs par autocars et autobus et le reglement (CE) n° 12/98 fixant les
conditions d’ admission des transporteurs non résidents aux services de transport dans
un Etat membre.

Cedernier reglement a été précédemment regardé comme n’ étant pas de nature
|égidlative [cf avis du 15 février 1996 COM (96) 729 findl].

Les nouvelles mesures prévues par le projet de réglement |’ abrogeant, qui consistent
essentiellement en une simplification de la procédure d autorisation, en |’ établissement
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communication entre Etats pour améliorer le suivi des sanctions ne dépassant pasle
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comme étant de nature |égidlative au sens de |’ article 88-4 de la Constitution.

file:///D)/Mes%20documents/L egi /docs¥%20E/ace3542.html 14/06/2007 12:47:40




FR

Yo W e

% %5

W W

% X

COMMISSION DES COMMUNAUTES EUROPEENNES

Bruxelles, le 23.5.2007
COM(2007) 264 final

2007/0097 (COD)

Proposition de

REGLEMENT DU PARLEMENT EUROPEEN ET DU CONSEIL

établissant des regles communes pour les transports internationaux de voyageurs

effectués par autocars et autobus
(refonte)

{SEC(2007) 635}
{SEC(2007) 636}

(présentée par la Commission)

FR



FR

EXPOSE DES MOTIFS

CONTEXTE DE LA PROPOSITION
1.1. Motivations et objectifs de la proposition

La directive 96/26/CE concernant l'acces a la profession de transporteur de
marchandises et de transporteur de voyageurs par route et les réglements (CEE) n°
684/92 et (CE) n° 12/98 concernant I’acces au marché des services de transport par
autocars et autobus constituent les piliers du marché intérieur des transports routiers
internationaux de voyageurs.

La directive a fixé des normes de qualité minimales a respecter pour accéder a la
profession tandis que les deux réglements ont libéralis¢ le transport international en ce
qui concerne les voyageurs transportés dans le cadre de services occasionnels, ont
établi une procédure spéciale d’autorisation pour les services réguliers de transport de
voyageurs et ont autorisé le cabotage au cours de ces transports internationaux.

Ces dispositions doivent désormais étre mises en conformité avec le nouveau cadre
juridique résultant du réglement relatif aux transports publics de voyageurs par chemin
de fer et par route qui est en passe d’étre adopté par le Parlement et le Conseil. Elles
doivent également étre clarifiées et parfois simplifiées, 1’expérience ayant montré que
certaines dispositions juridiques entrainent d’inutiles charges administratives.

1.2. Contexte général

Le réglement (CEE) n° 684/92 ouvre 1’accés au marché des transports internationaux
de voyageurs effectués par autocars et autobus tandis que le réglement (CE) n° 12/98
fixe les conditions de l'admission des transporteurs non résidents aux services de
transport dans un Etat membre. Les transporteurs peuvent accéder au marché s’ils sont
titulaires d’une licence qui n’est accordée que s’ils sont établis dans un Etat membre et
répondent a des exigences minimales d'honorabilité, de situation financiére et de
capacité professionnelle conformément a la directive 96/26/CE.

Dans son programme législatif pour 2006, la Commission avait annoncé son intention
de soumettre ces regles a un examen plus détaillé et, au besoin, de les simplifier et de
les clarifier. Aprés une consultation publique et une analyse d'impact, il se révele que le
manque de clarté¢ ou la complexité des dispositions en vigueur donnent lieu a des
difficultés de mise en ceuvre et a une charge administrative ¢vitable dans les secteurs
suivants:

- le champ d’application du réglement n’est pas clair en ce qui concerne les
transports de voyageurs assurés par des transporteurs communautaires a
destination et au départ de pays tiers et d’Etats membres de transit.

- Le réglement (CEE) n°® 684/92 a instauré un régime d’autorisations pour les
services réguliers de transport international de voyageurs. Les entreprises
désireuses d’exploiter une ligne internationale doivent demander une
autorisation. Pour chaque demande, les autorités nationales doivent obtenir
I’accord des autres Etat membres concernés par le service, consulter les pays
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de transit, évaluer les conséquences du lancement du service et communiquer
au demandeur D’acceptation ou le rejet de sa demande. La procédure est
pergue, surtout par le secteur concerné, comme une source de formalités
inutiles et d’entraves importantes pour les nouveaux entrants.

— L'échange d'informations entre les Etats membres, bien que déja prévu par les
régles en vigueur, s’avere relativement inefficace. En conséquence, les
entreprises qui exercent des activités sur le territoire d'un Etat membre autre
que leur Etat membre d'établissement ne risquent quasiment aucune sanction
administrative, ce qui peut entrainer une distorsion de la concurrence entre les
entreprises moins disposées a respecter les regles et les autres.

— La diversité des formulaires utilisés pour les licences communautaires et les
copies certifiées conformes pose des problemes lors des inspections et entraine
souvent la perte d’un temps précieux pour les opérateurs et les agents de
contrdle.

1.3. Dispositions en vigueur dans le domaine couvert par la proposition

La proposition vise a réviser et a codifier les reglements (CEE) n°® 684/92 et (CE)
n° 98/12.

14. Cohérence avec les autres politiques et les objectifs de I'Union

\

Le nouveau reéglement contribue indirectement a une amélioration de la sécurité
routiére par une surveillance plus stricte des entreprises exercant leurs activités dans
plusieurs Etats membres et assure la cohérence avec les nouvelles régles applicables au
services publics de transport par rail et par route.

La présente proposition s'inscrit dans le cadre du programme «Mieux légiférer» et est
conforme a l'engagement pris par la Commission de simplifier et de mettre a jour
'acquis. Une soin particulier a été apporté a la simplification et au renforcement de la
cohérence des dispositions relatives aux services publics et aux autres dispositions en
maticre de transport routier, en particulier des réglements (CEE) n° 881/92 et (CEE) n°
3118/93 avec la directive 96/26/CE établissant les conditions essentielles a remplir
pour pouvoir accéder a la profession et les modalités de controle de leur application.

CONSULTATION DES PARTIES INTERESSEES ET ANALYSE D’IMPACT
2.1. Consultation des parties intéressées

Meéthodes de consultation utilisées, principaux secteurs concernés et profil général des
répondants

Préalablement a I'¢laboration de la présente proposition, une consultation publique a
été organisée afin de recueillir un maximum de commentaires et de suggestions en
provenance des personnes et des organismes concernés. Elle a porté sur le transport de
marchandises et le transport de passagers par route. Elle a été combinée avec I’autre
consultation portant sur l'acces a la profession, sur la base d’un questionnaire publié sur
l'internet et envoyé a toutes les organisations représentant les principaux acteurs
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concernés au niveau national ou européen.

La Commission a regu 67 contributions émanant d'autorités nationales, d'associations
internationales et nationales de transporteurs routiers, d'utilisateurs, de membres du
personnel ou de divers groupements d'intéréts et entreprises individuelles. La
Commission a débattu les principaux points concernés par la présente refonte dans le
cadre du dialogue social avec les partenaires sociaux le 5 septembre 2006. Le 7
novembre 2006, une réunion de consultation des parties intéressées s'est tenue a
Bruxelles avec la participation de délégations issues de 42 organisations représentatives
des entreprises et de 37 observateurs attachés a des administrations nationales.

Synthése des réponses recues et modalités de leur prise en compte

Les répondants se sont généralement déclarés partisans d'une simplification et d'une
clarification du cadre réglementaire qui régit le marché des transports par route. Un
aspect récurrent dans les contributions des répondants était la nécessité de faciliter et de
rendre plus efficace l'application des régles actuelles, notamment celles concernant
I’acceés au marché du transport de marchandises par route. La consultation impose
¢galement d'autres conclusions exposées ci-apres.

— Le transport de marchandises et le transport de passagers par route devraient
rester régis par deux réglementations distinctes. Il s'agit de deux types de
transport différents, dont les parties intéressées estiment qu'ils ne présentent
pas suffisamment de points communs pour les intégrer dans un méme texte
juridique.

- Un grand nombre de contributions insistent sur la nécessité d'appliquer
correctement les régles en vigueur et d'en contrdler efficacement le respect.
Une meilleure coopération devrait étre assurée entre les autorités nationales de
contrdle, ce qui supposerait la création, au niveau de I'Union européenne, d'un
registre des transporteurs titulaires d'une licence ou d'une base de données des
licences communautaires.

— Plusieurs intervenants ont soutenu que la procédure d’autorisation des services
réguliers de transport international de passagers devait étre simplifiée et
qu’elle générait des formalités inutiles. Il a également été proposé de
simplifier les procédures liées aux services transfrontaliers régionaux ou
locaux.

- Les intervenants sont aussi clairement en faveur d’une normalisation accrue
des modéles de licence communautaire, de copie conforme et d'attestation de
conducteur.

La synthese des réponses recues lors de la consultation publique, le texte complet des
réponses et le rapport de l'audition publique du 7 novembre 2006 peuvent éEtre
consultés sur le site internet suivant:

http://ec.europa.eu/transport/road/consultations/road_market en.htm

2.2, Obtention et utilisation d’expertise
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La consultation des parties intéressées a fait 1'objet d'un suivi par un expert
indépendant, le professeur Brian Bayliss, coprésident de la commission d'enquéte sur
les transports par route qui, en juillet 1994, avait élaboré un rapport détaillé sur I'état
d'achévement du marché intérieur dans les transports routiers et des travaux nécessaires
pour le réaliser.

2.3. Analyse d’impact

L'analyse d'impact effectuée en vue de 1'élaboration de la présente proposition a porté
sur la refonte des regles qui régissent l'accés a la profession comme de celles qui
régissent I'acceés au marché, compte tenu de leurs liens étroits et de leur imbrication.

L’analyse d’impact s’est fondée sur différentes études menées en 2004, 2005 et 2006'.
Elle résulte d’un marché passé avec un consultant extérieur. Pendant I'exécution de ce
marché, un retour d'information constant a été assuré¢ au départ de l'analyse d'impact
pour en garantir la prise en compte dans le cadre de la proposition de refonte. L’analyse
s'est fondée sur le principe d'analyse proportionnée et s'est concentrée sur les formes
d'impact et les effets distributifs les plus marquants.

Au total, cinq scénarios ont été évalués.

1. En cas de «statu quo», la législation actuelle sur les transports routiers resterait
en 1’état et les problémes décrits au début du présent document persisteraient
et finiraient par s'aggraver.

2. La «simplification technique et non réglementaire» consisterait uniquement a
fusionner et codifier les deux textes, pour ce qui concerne le transport de
passagers. Les principaux problémes mis en évidence au début du présent
document persisteraient.

3. Une «harmonisation» consisterait a fusionner et simplifier les textes,
notamment la procédure d’autorisation des services réguliers internationaux,
tout en harmonisant I’accés a la profession et en améliorant la surveillance et
les contrdles. Ce scénario se traduirait également par une meilleure cohérence
avec les reégles du transport routier et par une réduction des frais
administratifs. Il réduirait également les entraves pour les nouveaux entrants
sur le marché du transport international de passagers par route.

4. L’option «normes de qualité supérieures» ¢léverait encore le niveau moyen de
qualification professionnelle dans le secteur et renforcerait sa capacité
financiére. A long terme, elle favoriserait les transporteurs plus performants,
ce qui a des retombées positives pour I'ensemble de I'économie. A court terme,
elle implique les colits administratifs supplémentaires qui pénaliseraient les
trés petites entreprises et les transporteurs indépendants. Cette option préte
davantage a controverse.

5. Le scénario de «libéralisation» signifierait 1’abolition totale de [’actuelle

Des études ont été réalisées sur les attestations des conducteurs (ECORYYS), 1'accés a la profession et la
directive concernant I'aménagement du temps de travail (TNO).
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procédure d’autorisation. Cependant, sans une harmonisation préalable des
normes de qualit¢ au niveau supérieur (c'est-a-dire sans l'option 4), elle
pourrait évincer du marché les transporteurs performants. A long terme, l'effet
global sur l'efficacité du marché serait neutre, voire négatif. Cette option
supprimerait des emplois dans certains pays. Etant donné ses vastes
implications, une analyse beaucoup plus approfondie devrait étre réalisée, ce
qui dépasse le cadre actuel de la simplification.

Compte tenu de ces résultats, la présente proposition s'inspire de l'option 3
«harmonisation». Le résumé de l'analyse d'impact et le rapport complet de l'analyse
d'impact sont joints a la présente proposition. L'analyse d'impact montre que le présent
réglement, en combinaison avec les deux autres réglements proposés simultanément
(sur le transport de marchandises et I'accés a la profession), réduira les distorsions de
concurrence, améliorera le respect des régles en matiére de protection sociale et de
sécurité routiére et permettra aux Etats membres de bénéficier d'une réduction des
couts administratifs de I'ordre de 190 millions d'euros par an.

ELEMENTS JURIDIQUES DE LA PROPOSITION
3.1. Résumé des mesures proposées

La présente proposition réunit et fusionne les deux reglements relatifs a l'acces au
marché des transports routiers. Sur le fond, les modifications qu'elle apporte sont les
suivantes:

- Une procédure d’autorisation des services réguliers internationaux plus simple
et plus rapide: certains motifs de rejet prévus dans le régime actuel sont
dépassés et doivent étre supprimés. Dorénavant, [’autorisation doit &tre
accordée sauf s’il existe des motifs de rejet clairement précisés attribuables au
demandeur. Un seul motif de refus subsiste pour le marché concerné, a savoir
le fait le service qui fait ’objet de la demande affecterait sérieusement la
viabilité d'un service comparable relevant d’une obligation de service public
sur les trongons directs concernés.

- Licence communautaire simplifiée et normalisée: le format de la licence
communautaire et des copies certifiées conformes fait I'objet de prescriptions
plus précises afin de réduire la charge administrative et les retards, notamment
lors des contrdles routiers.

— Dispositions renforcées obligeant un Etat membre a prendre des mesures, a la
demande d'un autre Etat membre, lorsqu'un transporteur auquel il a délivré
une licence communautaire commet une infraction dans un autre pays. Ces
mesures doivent au minimum consister en un avertissement. Des procédures
renforcées de communication entre les Etats membres sont prévues grice aux
points de contact mis en place en application du nouveau réglement
concernant 'acces a la profession de transporteur par route.

3.2. Base juridique

Projet de réglement abrogeant le réglement (CEE) n° 684/92 et le réglement (CE)
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n° 12/98.
3.3. Principe de subsidiarité

Le principe de subsidiarité s'applique des lors que la proposition ne reléve pas de la
compétence exclusive de la Communauté.

L'objectif principal de la proposition étant de clarifier les régles communautaires
existantes, il ne peut étre réalisée par les seuls Etats membres. La proposition veut
également améliorer 1'échange d'informations tel qu'il se pratique actuellement entre les
Etats membres. Cet objectif ne peut pas étre réalisé par les Etats membres agissant
isolément et ne peut étre atteint que d'une mani¢re compartimentée, sur une base
bilatérale, par les Etats membres.

Une action communautaire est donc nécessaire, compte tenu de 1'impossibilité, pour un
Etat membre ou un groupe d'Etats membres, de résoudre de facon satisfaisante les
problémes constatés. La proposition est donc conforme au principe de subsidiarité.

34. Principe de proportionnalité

La proposition n'excéde pas ce qui est nécessaire pour réaliser son objectif et respecte
le principe de proportionnalité pour les raisons suivantes:

— elle porte sur les transports internationaux, qui nécessitent une approche normative
permettant une application homogene et une concurrence équitable;

— en cas d'infractions graves ou d'infractions mineures et répétées, la proposition
oblige les Etats membres a adresser un avertissement, mais leur laisse Iinitiative de
décider quand il y a lieu de retirer les licences communautaires ou des copies
conformes.

3.5. Choix des instruments

L’instrument proposé est un réglement étant donné qu’il vise a simplifier des regles

déja contenues dans un réglement.

INCIDENCE BUDGETAIRE

La proposition sera sans effet sur le budget communautaire.

INFORMATIONS SUPPLEMENTAIRES
5.1. Simplification
La proposition contribue a la simplification de 'acquis. Elle figure dans le programme
glissant de la Commission pour la mise a jour et la simplification de l'acquis
communautaire, ainsi que dans son programme législatif et de travail sous la référence

2006/TREN/42.

Dans la présente proposition, les mesures caduques ont été supprimées et, dans la
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mesure du possible, le contenu, la présentation et la formulation des réglements ont été
réexaminés afin d’en faciliter la compréhension et d’éviter les interprétations ambigués.

La présente proposition est conforme a l'accord interinstitutionnel du 28 novembre
2001 pour un recours plus structuré a la technique de refonte des actes juridiques. Elle a
¢été €laborée sur la base d'une consolidation préalable du texte effectuée, a I'aide d'un
systetme informatique, par 1'Office des publications officielles des Communautés
européennes. Lorsque des articles ont été renumérotés, la correspondance entre
I'ancienne et la nouvelle numérotation est présentée dans le tableau qui figure a
l'annexe II du réglement apres refonte.

5.2. Retrait de dispositions législatives en vigueur

L’adoption de la proposition entrainera 1’abrogation du réglement (CEE) n°® 684/92 et
du reglement (CE) n°® 12/98.

5.3. Espace économique européen

Le texte proposé présente de l'intérét pour I'EEE et il convient par conséquent qu'il lui
soit étendu.

5.4. Explication détaillée de la proposition

La présente proposition consolide et fusionne le réglement (CEE) n° 684/92 et le
réglement (CE) n°® 12/98 concernant 1’accés au marché des services de transport par
autocars et autobus. Elle affine les dispositions en vigueur et les modifie sur certains
points pour en renforcer la cohérence générale et réduire les charges administratives.
Sur le fond, les modifications qu'elle apporte sont les suivantes:

Clarification du champ d'application, des définitions et des principes

L’article 1¢ précise le champ d’application. Le réglement s'applique a toutes les
opérations de transport international effectuées sur le territoire de la Communauté, y
compris le transport en provenance et a destination de pays tiers, ainsi qu'aux
services de transport national de passagers par route exploités par un transporteur
non résident a titre temporaire («cabotage»). En ce qui concerne le transport
international a destination ou en provenance d'un pays tiers, l'article 1% précise que,
tant qu'il n'y a pas d'accord entre la Communauté et le pays tiers en question, le
réglement ne s'applique pas a la partie du trajet effectuée au sein de 'Etat membre de
prise en charge ou de dépose de passagers. Il s'applique toutefois a l'intérieur d'un
Etat membre traversé en transit.

L’article 2 est reformulé et ne contient plus désormais que les définitions des
différents services. Les dispositions normatives sont déplacées vers I’article 5.

Licence communautaire et copies conformes

L’article 4 introduit de nouvelles dispositions en vue de normaliser la licence
communautaire et les copies conformes dont les modeles figurent a 1’annexe 1.

Acces au marché
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L'article 5 précise les conditions d’exploitation des différents services. Il est
complété par les dispositions normatives auparavant incluses dans 1’article 2.

Procédure d’autorisation des services réguliers internationaux

L’article 8 prévoit une procédure allégée et simplifiée par rapport a celle définie dans
le reglement 684/92. Dorénavant, 1’autorisation sera accordée sauf lorsqu’un des
trois motifs de rejet attribuables au demandeur s’applique. Un seul motif de refus
subsiste pour le marché concerné, a savoir le fait le service qui fait 1’objet de la
demande affecterait sérieusement la viabilité¢ d'un service comparable relevant d’une
obligation de service public sur les trongons directs concernés. Les pays de transit,
autrement dit les Etats membres non concernés par le service puisqu’aucun passager
n’y est pris en charge ou déposé, ne seront plus consultés, mais seront informés apres
que le service a été autorisé.

Si P’autorité délivrante n’est pas en mesure de prendre une décision, la Commission
peut étre saisie. Le délai de dix semaines prévu par le reglement 684/92 pour la
Commission s’est avéré trop court. Il doit étre porté a quatre mois pour permettre a la
Commission de parvenir a une solution fondée.

Cabotage

Sur le fond, les régles applicables au cabotage dans le transport de passagers par
route sont sensiblement identiques. Elles étaient établies précédemment dans le
réglement (CE) n° 12/98.

La disposition figurant a l'article 9 du réglement 12/98 sur les mesures de sauvegarde
en cas de perturbations graves d'un marché national des transports n'est pas reprise
dans le nouveau réglement de refonte. Cette disposition n'ayant jamais été utilisée
depuis la libéralisation des marchés nationaux du cabotage, elle peut étre considérée
comme superflue.

Coopération entre les Etats membres

Méme si les réglements en vigueur prévoient déja l'assistance mutuelle entre les Etats
membres, la pratique a montré que cette coopération ne s'est jamais entierement
développée. Les infractions commises par des transporteurs en dehors de leur Etat
membre d'établissement n'étaient signalées que ponctuellement par I'Etat membre ol
l'infraction avait eu lieu et ne donnaient presque jamais lieu a une sanction infligée
par 'Etat membre d'établissement du transporteur.

Afin de renforcer et de faciliter l'échange d'informations entre les autorités
nationales, l'article 20 oblige les Etats membres a échanger des informations par le
biais des points de contact nationaux qui doivent étre mis en place conformément au
réglement concernant l'acces a la profession de transporteur par route. Il s'agit
d'autorités ou d'organes administratifs désignés pour assurer 1'échange d'informations
avec leurs homologues dans les autres Etats membres. En outre, ’article 24 prévoit
que les Etats membres consignent dans leur registre national des entreprises de
transports routiers toutes les infractions graves et les infractions mineures et répétées
commises par leur propre transporteur et qui ont donné lieu a une sanction.

Retraits de la licence communautaire et échange d'informations
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Il existe deux possibilités pour homogénéiser les régimes actuels de suivi et de
controle par les Etats membres. La premiére consiste a habiliter 'Etat membre &
imposer des sanctions dissuasives aux transporteurs non résidents qui transitent par
leur territoire, par exemple en supprimant la reconnaissance mutuelle de la licence
communautaire. Cette option pourrait donner lieu a un comportement discriminatoire
de la part des autorités de contrdle et s’avérer incompatible avec la libre circulation.
Une deuxiéme possibilité consiste a renforcer les compétences et les moyens des
autorités nationales habilitées a délivrer et a retirer la licence communautaire. La
présente proposition, associée a la refonte de la directive 96/26/CE, suit cette
deuxieéme approche.

En conséquence, quand un transporteur commet une infraction grave ou plusieurs
infractions mineures a la 1égislation communautaire dans le domaine des transports
routiers, l'article 22 impose a l'autorité compétente de 1'Etat membre d'établissement
du transporteur 'obligation d'émettre un avertissement. Cette obligation s'applique
également aux cas dans lesquels le transporteur a commis l'infraction dans un autre
Etat membre. L'article 22, paragraphe 1, précise également les sanctions que 1'Etat
membre peut prendre a I’encontre des transporteurs €tablis sur son territoire, a savoir
le retrait (temporaire ou partiel) de copies certifiées conformes de la licence
communautaire ou de la licence elle-méme. Il est précisé qu'un Etat membre peut
également infliger a titre de sanction la déchéance provisoire ou définitive du
gestionnaire de transport d'un transporteur.

L'article 23 instaure une nouvelle procédure a suivre par I'Etat membre qui constate
une infraction commise par un transporteur non résident. Cet Etat membre dispose
d'un mois pour communiquer les informations en respectant une présentation
uniformisée minimale. I peut demander a I'Etat membre d'établissement d'infliger
des sanctions administratives. L'Etat membre d'établissement du transporteur
concerné dispose de trois mois pour informer l'autre Etat membre des suites données.

Les obligations des Etats membres en matiere de communication d’informations sont
désormais réunies dans un seul article, 1’article 28.

Dispositions inchangées

Malgré quelques adaptations techniques, les dispositions ci-aprés sont inchangées sur
le fond:

réglement 684/92 — articles 3, 6, 8,9, 10, 11, 12, 14 et 15. Reéglement 12/98 — néant.

10

FR



WV 684/92
= nouveau

2007/0097 (COD)

Proposition de

REGLEMENT DU PARLEMENT EUROPEEN ET DU CONSEIL

{I nouveau

établissant des regles communes pour ’accés au marché des services de transport par
autocars et autobus

| 684/92, 12/98 (adapté)

(Texte présentant de I'intérét pour I'EEE)

LE PARLEMENT EUROPEEN ET LE CONSEIL DE L'UNION EUROPEENNE,

vu le traité instituant la Communauté européenne, et notamment son article 25 X> 71 <1,
vu la proposition de la Commission?,

vu l'avis du Comité économique et social européen’,

vu l'avis du Comité des régions”,

statuant conformément  la procédure visée a l'article 251 du traité’,

2 JoC..du.,p...
3 JoC..du.,p...
N JoC..du.,p...
> JOC..du..,p...
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considérant ce qui suit:

(1

{ nouveau ‘

Plusieurs modifications de fond doivent étre apportées au réglement (CEE) n°® 684/92
du Conseil, du 16 mars 1992, établissant des régles communes pour les transports
internationaux de voyageurs effectués par autocars et autobus® et au réglement (CE) n°
12/98 du Conseil du 11 décembre 1997 fixant les conditions de I'admission des
transporteurs non résidents aux transports nationaux de voyageurs par route dans un
Etat membre’. Pour des raisons de clarté, il convient de procéder a la refonte desdits
réglements.

(2)

WV 684/92 considérant 1 (adapté),
12/98 considérant 2 (adapté)

: aurs : : iL'instauration d'une politique
commune des transports comporte, entre autres, 1'établissement de régles communes
apphcables aux transports internationaux de voyageurs par route @ ainsi que <XI

de l'admission de transporteurs non résidents aux transports nationaux dans un Etat
membre.

JO L 74 du 20.03.1992, p. 1. Réglement modifié en dernier lieu par le réglement (CE) n° 1791/2006 du
Conseil du 20 novembre 2006 (JO L 363 du 20.12.2006, p. 1).
JOL4duO801 1998 p 4.
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€)

{ nouveau

Les régles communautaires en mati¢re d'accés au marché des services de transport par
autocars et autobus ont été définies initialement dans les réglements (CE) n°® 684/92 et
(CE) n° 12/98. 1l est nécessaire de renforcer la clarté, la lisibilité et l'applicabilité des
régles en vigueur et d’améliorer certains aspects du régime actuel. Dans un souci de
clarté et de simplification, il convient de procéder a la refonte et a la consolidation de
ces actes dans un réglement unique.

“4)

I nouveau

Pour offrir un cadre cohérent au transport international de passagers par autocars et
autobus dans l'ensemble de la Communauté, il convient que le présent réglement
s'applique a tous les transports internationaux effectués sur le territoire
communautaire. Les transports au départ d'Etats membres et a destination de pays tiers
sont toujours, dans une large mesure, couverts par des accords bilatéraux conclus entre
les Etats membres et les pays tiers. Il n'y a donc pas lieu, dans ce cas, que le réglement
soit applicable au trajet effectué sur le territoire de I'Etat membre de prise en charge ou
de dépose avant la conclusion des accords requis entre la Communauté et les pays tiers
concernés. 11 doit toutefois s’appliquer sur le territoire d’un Etat membre traversé en
transit.

()

‘ WV 684/92 considérant 3

La libre prestation des services constitue un principe fondamental de la politique
commune des transports et elle exige que l'accés aux marchés des transports
internationaux soit garanti aux transporteurs de tous les Etats membres, sans
discrimination en raison de la nationalité ou du lieu d'établissement.

(6)

{ nouveau

Il y a lieu de subordonner le transport international de passagers par autocars et
autobus a la détention d’une licence communautaire. Il convient d'imposer aux
transporteurs l'obligation de conserver a bord de chacun de leurs véhicules une copie
certifiée conforme de la licence communautaire afin de permettre aux organismes de
contrdle de procéder a leurs vérifications plus aisément et efficacement, en particulier
en dehors de I'Etat membre d'établissement du transporteur. Il est nécessaire de
déterminer les conditions de délivrance des licences communautaires, leur durée de
validité et leurs modalités d'utilisation. Il y a lieu d'établir des prescriptions plus
précises en ce qui concerne les modalités de présentation et les autres caractéristiques
de la licence communautaire et des copies conformes.
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(7

‘ WV 684/92 considérant 4

Il convient de preV01r un régime souple sous certaines conditions pour les-serees-de
a4 les services réguliers spécialisés et certains services
0ccas10nnels afin de repondre aux exigences du marché.

(8)

‘ WV 684/92 considérant 5

Tout en malntenant le régime d'autorisation pour les services réguliers ettes-servees
e : : , il y a lieu d'en modifier certaines régles, notamment en
ce qui concerne la procedure d'autorlsatlon

©)

{I nouveau

Dorénavant, 1’autorisation des services réguliers doit étre accordée sauf lorsqu’il existe
des motifs de rejet clairement précisés attribuables au demandeur. Un seul motif de
refus doit subsister pour le marché concerné, a savoir le fait le service qui fait I’objet
de la demande affecterait sérieusement la viabilit¢ d'un service comparable relevant
d’une obligation de service public sur les trongons directs concernés.

|V 684/92 considérant 6 (adapté) |
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‘ WV 12/98 considérant 5

(10)

‘ WV 12/98 considérant 6 (adapté) ‘

Il conV1ent d'assurer l'accés des transporteurs non résidents a certaines medalités—de

3 : 3 : s X transports nationaux de voyageurs par
route <X] en tenant compte des caractéristiques spéciales de chaque modalité de
service.

‘ WV 12/98 considérant 7 (adapté) ‘

(11)

‘ WV 12/98 considérant 8

Les dispositions de la directive 96/71/CE du Parlement européen et du Conseil, du 16
décembre 1996, concernant le détachement de travailleurs effectué dans le cadre d'une
prestation de services'', s'appliquent dans le cas ou, pour la prestation de services
réguliers spécialisés, les transporteurs détachent, a partir de 1'Etat membre ou ils
travaillent habituellement, des travailleurs ayant une relation de travail avec eux.

(12)

‘ WV 12/98 considérant 9 (adapté) ‘

En ce qui concerne les services réguliers, il convient d' X> ouvrir aux transporteurs
non résidents <X| adss au—eabetage, sclon certaines conditions et notamment
l'application de la législation de lEtat membre d'accueil, uniquement les services
réguliers exécutés durant un service régulier international, a I'exclusion des services
urbains et suburbains.

(13)

{ nouveau

Il convient que les Etats membres s'accordent mutuellement assistance en vue de la
bonne application du présent réglement.

11

JOL 18 du21.01.1997, p. 1.
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(14)

WV 684/92 considérant 7
= nouveau

Il y a lieu d'alléger, dans la mesure du possible, les formalités administratives sans
renoncer aux controles et aux sanctions permettant de garantir I'application correcte
= et le respect effectif < du présent réglement. & A cette fin, il convient de préciser
et de renforcer les régles en vigueur concernant le retrait de la licence communautaire.
Il y a lieu d'adapter les regles actuelles de maniere a assurer également l'application de
sanctions efficaces contre les infractions graves ou les infractions mineures et répétées
commises dans un Etat membre autre que 'Etat membre d'établissement. Les sanctions
doivent étre non discriminatoires et proportionnelles a la gravité des infractions. Il est
nécessaire de prévoir la possibilité de former un recours juridictionnel. <

(15)

(16)

I nouveau

Il convient que les Etats membres s'accordent mutuellement assistance en vue de la
bonne application du présent réglement. Il y a lieu que les Etats membres consignent
dans leur registre national des entreprises de transports routiers toutes les infractions
graves et les infractions mineures et répétées commises par les transporteurs et qui ont
donné lieu a une sanction.

Afin de renforcer et de faciliter 1'échange d'informations entre les autorités nationales,
il convient que les Etats membres s'échangent les informations nécessaires par
l'intermédiaire des points de contact nationaux mis en place conformément au
réglement (CE) n° XX [acces a la profession].

|V 684/92 considérant 8 (adapté) |

WV 12/98 considérants 10 a 15
(adapté)
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(17)

(18)

(19)

(20)

e2y)

{ nouveau

Il y a lieu d'arréter les mesures nécessaires pour la mise en ceuvre du présent réglement
en conformité avec la décision 1999/468/CE du Conseil du 28 juin 1999 fixant les
modalités de l'exercice des compétences d'exécution conférées 4 la Commission'?.

Il convient notamment de conférer a la Commission des compétences pour définir la
forme de certains documents a utiliser dans le cadre de l'application du présent
réglement et pour adapter I’annexe I au progrés technique. Etant donné qu'il s'agit de
mesures de portée générale ayant pour objet de modifier des ¢léments non essentiels
du présent réglement et de le compléter par l'ajout de nouveaux éléments non
essentiels, elles devraient étre adoptées selon la procédure de réglementation avec

controle prévue a l'article 5 bis de la décision 1999/468/CE.

Pour des raisons d'efficacité, les délais normalement applicables dans le cadre de la
procédure de réglementation avec controle devraient étre abrégés pour l'adoption
desdites mesures.

Il incombe aux Etats membres de prendre les mesures nécessaires a l'exécution du
présent réglement, notamment en ce qui concerne les sanctions, qui doivent é&tre
effectives, proportionnées et dissuasives;

Etant donné que les objectifs de l'action envisagée ne peuvent pas étre réalisés de
manicre suffisante par les Etats membres et peuvent donc, en raison des dimensions ou

12

JO L 184 du 17.07.1999, p.23. Décision modifiée par la décision 2006/512/CE (JO L 200 du
22.7.2006, p. 11).
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(22)

des effets de l'action, étre mieux réalisés au niveau communautaire, la Communauté
peut prendre des mesures, conformément au principe de subsidiarité énoncé a
l'article 5 du traité. Conformément au principe de proportionnalité énoncé audit article,
les dispositions du présent réglement n'excédent pas ce qui est nécessaire pour
atteindre ces objectifs.

Il y a lieu en conséquence d'abroger les réglements (CEE) n° 684/92 et (CE) n°® 98/12,

18
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WV 684/92 (adapté)
= nouveau

ONT ARRETE LE PRESENT REGLEMENT:

SECTHFION-I CHAPITRE |

Dispositions générales

Article premier
Champ d'application

1. Le présent reglement s'applique aux transports internationaux de voyageurs par autocars et
autobus qui sont effectués, sur le territoire de la Communauté, par des transporteurs pour
compte d'autrui ou pour compte propre établis dans un Etat membre en conformité avec la
législation de celui-ci et au moyen de véhicules immatriculés dans cet Etat membre, aptes,
d'apres leur type de construction et leur équipement, a transporter plus de neuf personnes - le
conducteur compris - et destinés a cet effet, ainsi qu'aux déplacements a vide de véhicules en
rapport avec ces transports.

La circonstance que le transport est interrompu par un trajet effectué selon un autre mode de
transport ou donne lieu a un changement de véhicule n'affecte pas l'application du présent
réglement.

2. Dans le cas d'un transport au départ d'un Etat membre et a destination d'un pays tiers et vice
versa, le présent réglement s'applique = au trajet sur le territoire de tout Etat membre traversé
en transit. < X> Il ne s’agghgue Qas au <] traJet effectué sur le territoire de 1'Etat membre de
prise en charge ou de dépose, €es a-de X tant que <X I'accord nécessaire entre la
Communauté et le pays tiers en questlon IZ> n’a pas été conclu <XI.

3. En attendant la conclusion X> des <X] accords [X> visés au paragraphe 2 <XI entre la
Communauté et les pays tlers concernés, le présent réglement n'affecte pas les dispositions
relatives aux transports S he2 [X> au départ d'un Etat membre et a destination
d'un pays tiers et vice versa <ZI qui ﬁgurent dans des accords bilatéraux conclus entre des
Etats membres et ces pays tiers. Toutefois, les Etats membres slefforeent— adaptent ces
accords afin d'assurer le respect du principe de non-discrimination entre les transporteurs
communautaires.

{ nouveau

4. Le présent réglement s'applique au transport national de voyageurs par route pour compte
d'autrui assuré a titre temporaire par un transporteur non résident conformément aux
dispositions du chapitre V.
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| 684/92 (adapté)

Article 2
Définitions

Aux fins du présent réglement, les définitions figurant ci-apres s'appliquent.

oo sbel

+1a)

> On entend par «services réguliers» <X at les services qui
assurent le transport de voyageurs selon une frequence et sur une relation
déterminées, les voyageurs pouvant etre prrs en charge et deposes a des arréts
préalablement ﬁxes 3 3

| 684/92 (adapté)

+2b) [ On entend par «services regullers Specmlzses» <ZI gquel que soit I'organisateur

des transports, sent-égalementeonsidéréscommeservieesréauhe £S ceux qui assurent
le transport de categorles determmees de Voyageurs a l'exclusron d‘autres Voyageurs-
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|\ 684/92 (adapté)

|\ 11/98 art. 1.1 (adapté)

; : X> On entend par «services occasionnels» <XI les
services qui ne répondent pas a la définition des services reguhers y comprls les
services réguliers spécialisés, et qui sesn : : : ]
transpertent X ont pour principale caracterrsthue de transporter <ZI des groupes
constitués a l'initiative d'un donneur d'ordre ou du transporteur lui-méme.

WV 684/92 (adapté)
>, 11/98 art. 1.1

X> On entend par «transports pour compte propre» <Xl :
propre les transports effectués, a des fins non lucratives et non commercrales par une

personne physique ou morale, éeenditier-gae DO lorsque <XI:

l'activité de transport ne constitue qu'une activité accessoire pour cette personne
physique ou morale,
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les véhicules utilisés soient la propriété de cette personne physique ou morale, ou
aient été achetés a tempérament par elle, ou aient fait 1'objet d'un contrat de location a
long terme, et soient conduits par un membre du personnel de cette personne
physique ou morale ou par la personne physique elle-méme.

g)

{ nouveau

On entend par «transports de cabotage» les transports nationaux de voyageurs par
route pour compte d'autrui assurés a titre temporaire par un transporteur dans un Etat
membre d'accueil.

On entend par «Etat membre d'accueil» un Etat membre autre que 1'Etat membre
dans lequel le transporteur est établi.

On entend par «infraction grave ou infractions mineures et répétées a la législation
communautaire dans le domaine des transports routiers» des infractions conduisant a
une perte d'honorabilité conformément a l'article 6, paragraphes 1 et 2, du réglement
[acces a la profession].

|V 684/92 (adapté)

Article 3
Liberté de prestation des services

1. Tout transporteur pour compte d'autrui Vlse a l'article 1% est admls IZ> conformement au

présent réglement, X1 a effectuer

X> des

transports par autocars et autobus, sous forme de services réguliers, y compris les services
réguliers spécialisés, et de services occasionnels <X] sans discrimination en raison de sa
nationalité ou de son lieu d'établissement, a condition:

|\ 11/98 art. 1.2 (adapté)

(a) d'étre habilité dans I'Etat d'établissement & effectuer des transports par autocars

et autobus, sous forme de services réguliers, y compris les services réguliers
spécialisés, ou de services occasionnels, X> d’aprés les conditions d'accés au
marché fixées par la législation nationale <XI ,

| 684/92 (adapté)

(b) de satisfaire aux conditions fixées conformément a la réglementation

communautaire concernant l'acces a la profession de transporteur de voyageurs
par route dans le domaine des transports nationaux et internationaux,
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(©) de satisfaire aux réglementations en matiére de séeurité—reut iere—en—ee—qui
eeneerne—tes normes applicables aux conducteurs et aux véhicules X telles

gu’établies, en particulier, dans la directive 96/53/CE" du Conseil, la directive

92/6/CEE147du Conseil et la directive 2003/59/CE"® du Parlement européen et
du Conseil. <X

2. Tout transporteur pour compte propre visé a l'article ler est admis a effectuer les services
de transport visés a l'article 43 5, paragraphe 5, sans discrimination en raison de la nationalité
ou du lieu d'établissement, a condition:

a) d'étre habilité dans 1'Etat d'établissement a effectuer des transports par autocars et
autobus d'apres les conditions d'acces au marché fixées par la 1égislation nationale,

b) de satisfaire aux réglementations en maticre de
les normes applicables aux conducteurs et aux véhicules DX telles qu etabhesE en

particulier, dans les directives 96/53/CE, 92/6/CEE'® et 2003/59/CE. <X

|\ 11/98 art. 1.3 (adapté)

CHAPITRE 11

X> Licence communautaire et accés au marché <X

Article 3a4

Licence communautaire

%ﬂ=p€%8%&&ﬁﬁ=é= B> sont subordonnes a <Z| une 11cence communautalre del1vree par les
autorités compétentes de 1'Etat membre d'établissement :

2. Les autorités compétentes de 1'Etat membre de I'établissement délivrent au titulaire
l'original de la licence communautaire, qui est conservé par le transporteur, ainsi que le
nombre de copies certifiées conformes correspondant a celui des véhicules utilisés pour le
transport international de voyageurs dont le titulaire de la licence communautaire dispose soit
en pleine propriété, soit a un autre titre, notamment en vertu d'un contrat d'achat a
tempérament, d'un contrat de location ou d'un contrat de crédit-bail (leasing).

13 JO L 235 du 17.09.1996, p. 59.

14 JO L 57 du 2.3.1992, p. 27. Directive modifiée en dernier lieu par la directive 2002/85/CE (JO L 327 du
4.12.2002, p. 8.).

15 JO L 226 du 10.09.2003, p. 4.

16 JOL 57 du2.3.1992, p. 27. Directive modifiée en dernier lieu par la directive 2002/85/CE (JO L 327 du
4.12.2002, p. 8.).
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{ nouveau

La licence communautaire et les copies certifiées conformes respectent la présentation définie
a I’annexe I.

Elles portent un cachet ou un timbre gravé de I’autorité délivrante, une signature et un numéro
de série. Le numéro de série de I’attestation de conducteur est inscrit dans le registre national
¢lectronique des entreprises de transport routier prévu a P’article 15 du réglement [acces a la
profession], dans la section réservée aux données du transporteur.

Les mesures qui visent a modifier des ¢léments non essentiels du présent réglement en vue
d’adapter I’annexe I aux progres techniques, sont arrétées conformément a la procédure de
réglementation avec contrdle visée a I’article 26, paragraphe 2.

(V1198 art. 1, pt 3

3. La licence communautaire est ¢tablie au nom du transporteur, elle ne peut étre transférée
par celui-ci a des tiers. Une copie certifiée conforme de la licence communautaire doit se
trouver a bord du véhicule et doit étre présentée a toute réquisition des agents chargés du
contrdle.

4. La licence communautaire est délivrée pour une durée de cinq ans renouvelable.

{ nouveau

Les licences communautaires et les copies certifiées conformes délivrées avant la date
d’application du présent réglement restent valables jusqu’a leur date d’expiration.

WV 11/98 art. 1.3 (adapté)
= nouveau

65. Lors de l'introduction d'une demande de licence et, par la suite, au moins tous les cinq
ans, les autorités compétentes de 1'Etat membre d'établissement vérifient si le transporteur
répond ou répond toujours aux conditions a l'article 3 paragraphe 1.

%6. Dans le cas ou les conditions visées a l'article 3 paragraphe 1 ne sont pas remplies, les
autorités compétentes de 1'Etat membre d'établissement refusent, par une décision motivée, la
délivrance ou le renouvellement de la licence communautaire = ou retirent cette dernicre par
une décision motivée < .

24

FR



FR

87. Les Etats membres garantissent que le demandeur ou le titulaire d'une licence
communautaire peut faire appel contre la décision de refus ou de retrait de cette licence par
les autorités compétentes de 1'Etat membre d'établissement.

40-8. Les Etats membres peuvent décider que la licence communautaire sera également
valable pour I'exécution de transports nationaux.

|\ 11/98 art. 1.4 (adapté)

Article 45
Acces au marché

WV 684/92 art. 2, point 1.1., 2°
phrase

1. Les services réguliers sont accessibles a tout le monde, nonobstant, le cas échéant,
l'obligation de réserver.

| 11/98 (adapté)

IX> Ils Xl sont soumis a autorlsatlon conformement aux &H&e%es%=a=l=9 IZ) dlSpOSlthl’lS du
chapitre I1I <XI .

|\ 11/98 art. 1, point 1

Le caractere régulier du service n'est pas affecté par le fait d'une adaptation des conditions
d'exploitation du service.

|\ 684/92 art. 2, point 1.3

+3- L'organisation de services paralléles ou temporaires, captant la méme clientéle que les
services réguliers existants, la non-desserte de certains arréts ou la desserte d'arréts
supplémentaires par des services réguliers existants sont soumises aux mémes reégles que ces
derniers.
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WV 684/92 art. 2, point 1.2,
deuxieme alinéa (adapté)
= nouveau

2. Les services réguliers spécialisés X> sont effectués aux conditions indiquées au paragraphe

1. IIs <XI comprennent notamment :

a) le transport «domicile-travail» des travailleurs;

b) le transport «domicile-établissement» d'enseignement des scolaires et
¢tudiantss.

WV 684/92 art. 2, point 1.2,
troisiéme alinéa

Le caractere régulier des services spécialisés n'est pas affecté par le fait que I'organisation du
transport est adaptée aux besoins variables des utilisateurs.

|\ 11/98 art. 1.4 (adapté)

2 Les services réguliers spécialisé : sont exemptés de toute
autorisation, a condition d'étre couverts par un contrat conclu entre l'organisateur et le
transporteur.

|\ 11/98 art. 1.4 (adapté)

+ 3. Les services occasionnels défnis arti =31 sont exemptés de toute
autorisation.

WV 11/98 art. 1.1, point 3.1, 2°
paragraphe (adapté)

> Cependant, X] El’organisation de services paralléles ou temporaires comparables aux
services réguliers existants et captant la méme clientéle que ces derniers est soumise a
autorisation selon la procédure établie &daseetientd X> au chapitre 111 <XI .
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WV 684/92 art. 2, points 3.3. et 3.4.;
11/98 art. 1.1 (adapté);

33 Les services X> occasionnels <X 3 ne perdent pas le caractére de
services occasionnels par le fait qu'ils sont effectués avec une certaine fréquence.

34| es services occasionnels peuvent étre exploités par un groupe de transporteurs agissant
pour compte du méme donneur d'ordre, et les voyageurs peuvent prendre une correspondance
en cours de route avec un autre transporteur du méme groupe, sur le territoire d'un des Etats
membres.

I nouveau

Les mesures qui visent a modifier des éléments non essentiels du présent réglement en le
complétant pour ce qui a trait aux procédures de communication des noms de ces
transporteurs et des points de correspondance en cours de route aux autorités compétentes des
Etats membres concernés sont arrétées conformément a la procédure de réglementation avec
controle visée a I’article 26, paragraphe 2.

|\ 11/98 art. 1.4 (adapté)

34. Les déplacements a vide des véhicules en rapport avec les transports visés aux
paragraphes—tet2 [ au paragraphe 2 troisiéme alinéa et au paragraphe 3 <X] sont également
exemptés de toute autorisation.

|\ 684/92 (adapté)
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[V 684/92 art. 13 (adapté) |

45. Sont libérés de tout régime d'autorisation et sont soumis a un régime d'attestation les
transports par route pour compte propre définis a l'article 2 point 4d.

|\ 684/92; 11/98 art. 1.14 (adapte)\

2 sont délivrées par Has :
autorltes compétentes <X de lEtat membre ou le véhicule est immatriculé et sont valables
pour l'ensemble du parcours, y compris le transit.

{ nouveau

Les mesures qui visent a modifier des ¢léments non essentiels du présent réglement en le
complétant pour ce qui a trait a la présentation des certificats sont arrétées conformément a la
procédure de réglementation avec controle visée a I’article 26, paragraphe 2.
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|V 11/98 art. 1.5
SECTTION-H CHAPITRE 111

Services réguliers soumis a autorisation

WV 684/92 (adapté)
=, 11/98 art. 1.6
= nouveau

Article 63
Nature de l'autorisation

1. L'autorisation est établie au nom du transporteurz. Eelle ne peut étre transférée par celui-ci a
des tiers. Toutefois, +& D> un <X transporteur qui a recu X> une <Xl Hautorisation peut, avec
le consentement de 1'autorité visée a l'article €7 paragraphe 1, faire effectuer le service par un
sous-traitant. Dans ce cas, l'autorisation mentionne le nom de ce dernier et son role de sous-
traitant. Le sous-traitant deit=remphr X> remplit <X] les conditions énoncées a l'article 3
paragraphe 1.

=>», Dans le cas d'une association d'entreprises pour I'exploitation d'un service régulier,
l'autorisation est établie au nom de toutes les entreprises. € Elle est délivrée a I'entreprise
gérante, avec copie aux autres entreprises. L'autorisation mentionne les noms de tous les
exploitants.

=>, 2. La durée maximale de validité de 'autorisation est de cinq ans. €= Elle peut étre fixée a
une période inférieure, soit a la demande du requérant, soit d'un commun accord par les
autorités compétentes des Etats membres sur le territoire desquels les voyageurs sont pris en
charge ou déposés.

3. L'autorisation détermine:

a) le type de service;
b) l'itinéraire du service, notamment les lieux de départ et de destination;
c) la durée de validité de I'autorisation;
|V 11/98 art. 1.6
d) les arréts et les horaires.
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|\ 684/92; 11/98 art. 1.6 (adapté) |

I nouveau

4. Les mesures qui visent a modifier des éléments non essentiels du présent réglement en le
complétant pour ce qui a trait a la présentation des autorisations sont arrétées conformément a
la procédure de réglementation avec contrdle visée a I’article 26, paragraphe 2.

|\ 11/98 art. 1.6 (adapté)

5. L'autorisation habilite son ou ses titulaires a effectuer des services réguliers sur le territoire
de tous les Etats membres par lesquels passe l'itinéraire du service.

6. L'exploitant d'un service régulier peut utiliser des véhicules de renfort pour faire face a des
situations temporaires et exceptionnelles.

Dans ce cas, le transporteur de#t=assurer DO fait en sorte <X que les documents suivants se
trouvent a bord du véhicule:

a) une copie de l'autorisation du service régulier,

b) une copie du contrat conclu entre 1'exploitant du service régulier et l'entreprise qui
met a disposition des véhicules de renfort ou un document équivalent,

<) une copie certifiée conforme de la licence communautaire délivrée a I'exploitant du
service régulier.

|\ 684/92, 11/98 art. 1.7 (adapté) |

Article 76
Introduction des demandes d'autorisation

1. Les demandes d'autorisations des services réguliers sont introduites auprés de l'autorité
e de I'Etat membre sur le territoire duquel se trouve le point de départ—ei-apres

: \
" _ O A A nQ A LIPS Qo oo
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{ nouveau

2. Les mesures qui visent a modifier des ¢léments non essentiels du présent réglement en le
complétant pour ce qui a trait a la présentation des demandes sont arrétées conformément a la
procédure de réglementation avec controle visée a 1’article 26, paragraphe 2.

|V 11/98 art. 1.7

3. Le demandeur fournit, a l'appui de sa demande d'autorisation, tout renseignement
complémentaire qu'il juge utile ou qui lui est demandé par l'autorité délivrante, et notamment
un schéma de conduite permettant de contrdler le respect de la réglementation communautaire
relative aux temps de conduite et de repos ainsi qu'une copie de la licence communautaire
pour le transport international de voyageurs par route pour compte d'autrui prévue a l'article 3
bisgd.

WV 11/98 art. 1.8 (adapté)
= nouveau

Article 28
Procédure d'autorisation

1. L'autorisation est délivrée en accord avec les autorités de tous les Etats membres sur le
territoire desquels des voyageurs sont pris en charge ou déposés. L'autorité délivrante fournit
a ces derniéres — ainsi qu'aux autorités compétentes des Etats membres dont le territoire est
traversé sans prise en charge ni dépose de voyageurs — en méme temps que son appréciation,
une copie de la demande et de tous autres documents utiles.

2. Les autorités compétentes des Etats membres dont I'accord a été demandé font connaitre
leur décision a l'autorité délivrante dans un délai de deux mois. Ce délai est calculé a partir de
la date de receptlon de la demande d'avis qu1 figure dans l'accusé de réception. Si l'autorité
délivrante a'a-ps : a+ O ne regoit pas de réponse dans un délai de
deux mois <XI, les autorités consultées sont réputées avoir donné leur accord et l'autorité
délivrante aeeerde = peut accorder < 1'autorisation.

1L 'autorité délivrante prend une décision dans un délai
de quatre mois a compter de la date d'introduction de la demande par le transporteur.

4. L'autorisation est accordée a moins que:

a) le demandeur ne soit pas en mesure d'exécuter le service faisant I'objet de la demande
avec du matériel dont il a la disposition directe;
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b) le demandeur n'ait pas, dans le passé, respecté les réglementations nationales ou
internationales en matiére de transports routiers, en particulier les conditions et
prescriptions relatives aux autorisations de services de transports 1nternat10naux de
voyageurs, ou ait commis = une infraction grave < = ou des
infractions mineures répétées < aux réglementations en matiére de sécurité routiere,
notamment en ce qui concerne les normes applicables aux véhicules et les temps de
conduite et de repos des conducteurs;

c) dans le cas d'une demande de renouvellement d'autorisation, les conditions de
l'autorisation n'aient pas été respectées;

£d) un Etat membre ne décide, sur la base d'une analyse détaillée, que ledit service
X> concerné <X affecterait séricusement la viabilité d'un service ferrevsaire
comparable = exploité dans le cadre d’un contrat de service public prévoyant une
obligation de service public telle que définie dans le réglement (CE) n° nnnn/aaaa du
Parlement européen et du Conseil relatif aux services publics de transports de
voyageurs par chemm de fer et par route = sur les trongons directs concernes Feute

A—partie=du—t"Janwer2000; dDans le cas ou un service international par autocars et autobus
existant affecte sérieusement la viabilité¢ d'un service fesressaire comparable = exploité dans

le cadre d’un contrat de service public prévoyant une obligation de service public telle que
définie dans le réglement (CE) n° nnnn/aaaa du Parlement européen et du Conseil relatif aux
services publics de transports de voyageurs par chemin de fer et par route < sur les trongons
directs concernés, un Etat membre peut, avec l'accord de la Commission, suspendre ou retirer
l'autorisation d'exploiter le service international d'autobus et d'autocars apres avoir donné un
préavis de six mois au transporteur.

Le fait qu'un transporteur offre des prix inférieurs a ceux offerts par d'autres transporteurs
routiers, ou que la liaison en question est déja exploitée par d'autres transporteurs routiers, ne
= constitue pas < pest en lui-méme eenstitaes une justification pour refuser la demande.

5. L'autorité délivrante ainsi que les autorités compétentes de tous les Etats membres qui
doivent intervenir dans la procédure de formation de l'accord prévu au paragraphe 1 ne
peuvent rejeter les demandes que pour des raisons eempatibles—avee X> prévues dans <XI le
présent réglement.

96. Une fois accomphe la procédure prevue au IZ> X paragraphes la5du<X present artlcle
lautorrte délivrante :

wformation.
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|\ 684/92, art. 8, par. 2 (adapté) |

Le rejet d'une demande deit-étre X> est <XI motivé. Les Etats membres garantissent aux
transporteurs la possibilité de faire valoir leurs intéréts en cas de rejet de leur demande.

WV 11/98 art. 1.8 (adapté)
= nouveau

= L'autorité délivrante informe de sa décision toutes les autorités visées au paragraphe 1 et
leur envoie, le cas échéant, une copie de l'autorisation. <=

&7. Si la procédure de formation de l'accord visé au paragraphe 1 n'aboutit pas, la
Commlssmn peut étre saisie dans un délai de—etg = d’un < mois a compter de la date

< = de communication d’une décision négative
par un ou pluswurs Etats membres consultés conformément au paragraphe 1 <= .

28. La Commission, aprés consultation des Etats membres concernés, prend, dans un délai de
dix—semaines & quatre mois a compter de la réception de la communication de 1’autorité
délivrante <= , une décision qui prend effet trente jours aprés notification aux Etats membres
concerneés.

&9. La décision de la Commission reste applicable jusqu'au moment de la formation d'un
accord entre les Etats membres concernés.

WV 684/92 (adapté)
>, 11/98 art. 1.9

Article 98
Déliyraneeet+Renouvellement 22 et modification <XIde l'autorisation

3= L'article 78 s'applique, mutatis mutandis, aux demandes de renouvellement d'une
autorisation ou de modification des conditions dans lesquelles les services soumis a
autorisation doivent étre effectués.

Dans le cas d'une modification de moindre importance des conditions d'exploitation, en
particulier d'une adaptation =»; des fréquences, € des tarifs et des horaires, il suffit que
l'autorit¢ delivrante communique ladite—nformation B> I’information relative a la
modification <X aux autres Etats membres concernés.
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Les Etats membres concernés peuvent es=estee convenir que l'autorité délivrante décide seule
des modifications des conditions d'exploitation d'un service.

Article 102
Caducite de ['autorisation

1. Sans préjudice X> des dispositions du réglement (CE) n® XX/aaaa relatif aux obligations

des services publics de transports de voyageurs par chemin de fer et par route'! <XI delastiele
L4-dyréelement (CEE}n° 1101/60* |'autorisation d'un service régulier devient caduque 4 la

fin de la période de validité ou trois mois aprés que l'autorité délivrante a regu
communication, de la part du titulaire, d'un préavis exprimant l'intention de ce dernier de
mettre fin a I'exploitation du service. Le préavis est motivé.

2. En cas de disparition de la demande de transport, le délai sdigué D> de préavis prévu <Xl
au paragraphe 1 est ramenéa d’un mois.

3. L'autorité délivrante informe les autorités compétentes des autres Etats membres concernés
du fait que l'autorisation est devenue caduque.

54. Le titulaire de l'autorisation doit informer les usagers, par une publicité adéquate et un

mois a l'avance, de l'arrét du service.

Article £811
Obligations des transporteurs

1. Sauf cas de force majeure, I'exploitant d'un service régulier est tenu de prendre, jusqu'a
I'échéance de l'autorisation, toutes les mesures en vue de garantir un service de transport
répondant aux normes de continuité, de régularité et de capacité ainsi qu'aux autres conditions
fixées par l'autorité compétente conformément a 1'article 26 paragraphe 3.

2. Le transporteur est tenu de publier l'itinéraire du service, les arréts, les horalres les tarlfs et
les autres conditions d'exploitations-dansta :
facon que ces informations soient facﬂement accessibles a tous les usagers.

3. Sans préjudice du réglement X> (CE) XX/aaaa relatif aux obligations des services publics
de transports de voyageurs par chemin de fer et par route <X €EEE}#> 110160 [es Etats
membres concernés ont la faculté d'apporter, d'un commun accord et en accord avec le
titulaire de l'autorisation, des modifications aux conditions d'exploitation d'un service régulier.
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SECHONH CHAPITRE IV

(W 11/98 art. 1.11 |

Services occasionnels et autres services exemptés d'autorisation

WV 11/98 art. 1.12 (adapté)
= nouveau

Article 1244
Feuillederoute [X> Documents de controle <<

1. Les services X occasionnels <XI sisés—a—IHasticle4wparasrashe—1 sont exécutés sous le
couvert d'une feuille de route X> , a I’exception des services visés au deuxi¢me alinéa de
I’article 5, paragraphe 3 <X .

2. Les transporteurs effectuant des services occasionnels doivent remplir la feuille de route
avant chaque voyage.

3. La feuille de route comporte au moins les éléments d'information suivants:

a) le type de service;
b) l'itinéraire principal;
c) le ou les transporteurs concernés.

= 4. Les mesures qui visent a modifier des ¢léments non essentiels du présent réglement en le
complétant pour ce qui a trait a la présentation de la feuille de route et a ses modalités
d’utilisation sont arrétées conformément a la procédure de réglementation avec controle visée
a I’article 26, paragraphe 2. <

45. Les carnets de feuilles de route sont délivrés par les autorités compétentes de 1'Etat
membre dans lequel le transporteur est établi ou par des organismes désignés par elles.

= 6. Les mesures qui visent a modifier des ¢léments non essentiels du présent réglement en le
complétant pour ce qui a trait a la présentation du carnet de feuilles de route et a ses modalités
d’utilisation sont arrétées conformément a la procédure de réglementation avec controle visée
a I’article 26, paragraphe 2. <

= 7. Dans le cas des services réguliers spécialisés visés au troisieme alinéa de 1’article 5,
paragraphe 2, le contrat ou une copie certifiée conforme du contrat tient lieu de document de
contrdle. <
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WV 684/92 (adapté)
> 11/98 art. 1.14

Article 1342
Excursions locales

Un transporteur peut effectuer, dans le cadre d'un service occasionnel international, des
services occasionnels (excursions locales) dans un Etat membre autre que celui dans lequel il
est établi.

Ces services sont destinés a des voyageurs non résidents transportés au préalable par le méme
transporteur au moyen d'un des services internationaux mentionnés au premier aknéa
paragraphe et doivent étre effectués avec le méme véhicule ou un véhicule du méme
transporteur ou groupe de transporteurs.

WV 684/92 (adapté)
>, 11/98 art. 1.14
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WV 12/98 (adapté)
= nouveau

CHAPITRE V

[X> Cabotage <XI

Article 144
[ Principe <X]

1. Tout transporteur de voyageurs par route pour compte d'autrul titulaire deda > d’ une Xl
licence communautarre ————————— a-lartiele3-bis-dureglement{C] E-r° 68400 du-Conset—ds

va: : , est admis, selon les condltrons ﬁxees par le
présent seglement chapitre et sans discrimination en raison de sa nationalité¢ ou de son lieu
d'etabhssement a effectuer IX> les transports de Cabotage décrits a I’ artrcle 15 @=a=t=1%1%e

Une copie certifiée conforme [X> de la licence
communautarre Xl d01t se trouver a bord du véhicule et étre présentée a la demande des
agents chargés du controle.

Article 153
L2 Transports de cabotage autorisés <XJ
Les transports de cabotage sont admis pour les services suivants:

Ba) les services réguliers spécialisés, a condition d'étre couverts par un contrat conclu entre
l'organisateur et le transporteur;

2Zb)les services occasionnels;

3jc) les services réguliers, 4 exécutés par un transporteur non
résident dans 1'Etat membre d'accue11 durant un service régulier international conformément
au présent réglement €EEE}r2684402 X> | a I’exception des services de transport répondant
aux besoins d'un centre urbain ou d'une agglomération, ainsi qu'aux besoins du transport entre
ce centre ou cette agglomération et les banlieues <Xl . Le X> s <X] transport X> s <X] de
cabotage ne peu X> ven Xt IZ> pas <Xl étre execute X> s <XI 1ndependamment de ce serv1ce
international. :

présentpeint

37

FR



FR

Article 164
B Regles applicables aux transports de cabotage <X/

1. L'exécution des transports de cabotage prévus a l'article 315 est soumise, sous réserve de
l'application de la réglementation communautaire, aux dispositions législatives,
réglementaires et administratives en vigueur dans 1'Etat membre d'accueil, en ce qui concerne
les domaines suivants:

a) fesprizeet les conditions régissant le contrat de transport;

c) les prescriptions relatives aux transports de certaines catégories de voyageurs, a savoir les
¢écoliers, les enfants et les personnes a mobilité réduite;

d) les temps = de travail, <= de conduite et de repos;

> L Xles valeurs des poids et dimensions X> visées au point b) <XI peuvent, le cas échéant,
dépasser celles applicables dans 1'Etat membre d'établissement du transporteur, mais elles ne
peuvent en aucun cas depasser = les hmltes ﬁxees par I’Etat membre d’accuell pour le traﬂc
national ou < les ] :

> caractéristiques techmques mentionnées dans les preuves visées a l'artlcle 6 paragraphe 1
de la directive 96/53/CE* <XI;

2. L'exécution des transports de cabotage pour les services prévus a l'article 3 15 point 3 ¢) est
soumise, sous réserve de l'application de la réglementation communautaire, aux dispositions
législatives, réglementaires et administratives en vigueur dans I'Etat membre d'accueil
relatives aux exigences concernant les autorisations, les procédures d'appel d'offres, les
liaisons a desservir, la régularité, la continuité, la fréquence ainsi que les itinéraires.

20 JOL 235 du 17.09. 1996, p. 59.
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3. Les normes techniques concernant la construction et I'équipement des véhicules auxquelles
doivent satisfaire les véhicules utilisés pour effectuer des transports de cabotage sont celles
qui sont imposées aux véhicules admis a la circulation en transport international.

4. Les dispositions X> 1égislatives, réglementaires et administratives <XI nationales visées aux
paragraphes 1 et 2 doivent étre appliquées par les Etats membres aux transporteurs non
résidents dans les memes condltlons que celles appliquées a leurs propres ressortlssants afin

toute discriminations—as :

Article 176
L2 Documents de contréle pour les transports de cabotage <]

1. Les transports de cabotage sous forme de services occasionnels sont exécutés sous le
couvert d'une feuille de route X> , visée a I’article 12, <XI qui doit se
trouver a bord du véhicule et étre présentée a la demande des agents chargés du controle.

de route <XI :

a) les points de départ et de destination du service;
b) les dates de départ et de fin de service.

3. Les feuilles de route sont délivrées en carnets X> , visés a I’article 12, <XI certifiés par
lautorlte ou l'orgamsme competents de lEtat membre d'etabhssement d

4. Dans le cas des services réguliers spécialisés, le contrat conclu entre le transporteur et
'organisateur de transport ou une copie certifié¢e conforme du contrat tient lieu de document
de controle.

Toutefois, & > une <X] feuille de route est remplie sous forme de récapitulatif mensuel.

5. Les feuilles de route utilisées sont renvoyées a l'autorité ou I'organisme compétents de I'Etat
membre d'établissement selon les modalités a déterminer par cette autorité ou cet organisme.
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|V 684/92 (adapté)
SECHON-V CHAPITRE VI

Controles et sanctions

Article 1844
Titres de transport

1. Les »eyageursutilisant O transporteurs exp101tant <Z| un service régulier, a I'exclusion des
services réguliers spécialisés, de 3 age=d! DO délivrent <X] un
titre de transport, individuel ou collectif, 1nd1quant.

a) les points de départ et de destination et, le cas échéant, le retour,

b) la durée de validité du titre de transport,

|V 11/98 art. 1.15

<) le prix du transport.

|V 684/92 (adapté)

2. Le titre de transport prévu au paragraphe 1 doit étre présenté a la demande des agents
chargés du controdle.
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Article 1955
Controles sur route et dans les entreprises

1. L'autorisation ou le document de contréle doit se trouver a bord du véhicule et étre présenté
a la demande des agents chargés du contrdle.

2. Les transporteurs exploitant des autocars et des autobus affectés aux transports
internationaux de voyageurs autorisent tout contrdle visant a assurer que les opérations sont
effectuées correctement, notamment en ce qui concerne les temps de conduite et de repos.
Dans le cadre de l'application du présent réglement, les agents chargés du contrdle sont
habilités a:

a) vérifier les registres et autres documents relatifs a 1'exploitation de l'entreprise;

b) faire des copies ou prélever des extraits des registres et des documents dans les
locaux;

c) accéder a tous les locaux, sites et véhicules de 1'entreprise;

d) se faire produire toute information contenue dans les registres, les documents et les

banques de données.

|\ 12/98 (adapté)

Article 2044
B> Assistance mutuelle <7

L+ Les Ftats membres s'accordent mutuellement assistance pour l'application du présent
réglement. Ils s'échangent les informations par l'intermédiaire des points de contact nationaux
mis en place conformément a I’article 17 du réglement (CE) n® XX [acces a la profession].

|\ 684/92 art. 16 (5) |
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WV 11/98 art. 1.16 (adapté)
= nouveau

Article 21

L Retrait de la licence communautaire et de autorisation </

1. Les autorités compétentes de 1'Etat membre d'établissement du transporteur retirent la
licence communautaire prévue a l'article 354 lorsque le titulaire:

a) ne remplit plus les conditions prévues a l'article 3 paragraphe 1,

b) a fourni des informations inexactes au sujet de données qui étaient nécessaires pour
la délivrance de la licence communautaire.

2. L'autorité délivrante retire 1'autorisation lorsque le titulaire ne remplit plus les conditions
qui en ont déterminé la délivrance en vertu du présent réglement, et notamment lorsque 1'Etat
membre ou le transporteur est établi en fait la demande. Elle en avise immédiatement les
autorités compétentes de 1'Etat membre concerné.

Article 22
B> Imposition de sanctions par ’Etat membre d'établissement en cas d’infractions <]

18# En cas d'infraction grave ou d'1nfract10ns mmeures et répétées a :

: : ere = a la législation communautalre
relatlve au transport routier commise ou constatée dans un Etat membre <2, notamment en ce
qui concerne les normes applicables aux véhicules, les temps de condulte et de repos des
conducteurs et I'exécution sans autorisation des services paralléles ou temporaires prévus a
l'article 2=peint=3 X> 5, paragraphe 1, quatriéme alinéa <XI, les autorités compétentes de
'Etat membre d'établissement du transporteur qui a commis l'infraction = adressent un
avertlssement et peuvent notamment prendre les sanctions administratives suivantes: <

a) des retraits temporaires ew—peartiels X ou permanents d’une partie ou de
I’ensemble <XI des copies certifiées conformes de la licence communautaire;

b) B le retrait temporaire ou permanent de la licence communautaire <XI.

Ces sanctions sont déterminées en fonction de la gravité de l'infraction commise par le
titulaire de la licence communautaire et en fonction du nombre total des coples conformes
dont il dispose au regard de B> ses transports internationaux <X] : atieona

2.4 Les autorités compétentes des Etats membres interdisent sus—leur—tessiteire toute
exploitation de services internationaux de voyageurs relevant du présent réglement X> sur
leur terr1t01re <Xl aux transporteurs qu1 ont commis des infractions graves et répétées aux
réalementationsen—me attere-de-séeuritérout iere DO a la 1égislation communautaire relative au
transport routier <XI, notamment en ce qui concerne les normes applicables aux véhicules et
les temps de conduite et de repos des conducteurs. Elles en avisent immédiatement les
autorités compétentes de I'Etat membre concerné.
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{ nouveau

3. Dans le cas visé a I’article 23, paragraphe 1, les autorités compétentes de I'Etat membre
d'établissement apprécient s'il y a lieu de prendre une sanction a l'encontre du transporteur
concerné. Dés que possible et au plus tard trois mois aprés avoir eu connaissance des
infractions, elles communiquent aux autorités compétentes de I’Etat membre sur le territoire
duquel les infractions ont été constatées les sanctions prévues aux paragraphes 1 et 2 qui ont
¢été prises. Lorsqu’il n’a pas été possible d’imposer de telles sanctions, elles en indiquent la
cause.

4. Les autorités tiennent compte de toute sanction éventuellement intervenue dans l'autre Etat
membre et s'assurent que les sanctions prises a l'encontre du transporteur concerné sont, dans
leur ensemble, proportionnelles a l'infraction ou aux infractions ayant donné lieu a ces
sanctions.

La sanction prise par les autorités compétentes de 1'Etat membre d'établissement, aprés
consultation des autorités compétentes de I'Etat membre d'accueil dans le cas visé a article
23, paragraphe 1, peut étre assortie du retrait de l'autorisation d'exercer la profession de
transporteur par route.

5. Les autorités compétentes de I'Etat membre d'établissement peuvent également, en
application du droit interne, intenter une action contre le transporteur concerné devant une
instance nationale compétente. Elles informent les autorités compétentes de 1'Etat membre
d'accueil des décisions prises conformément au présent paragraphe.

6. Les Etats membres garantissent que les transporteurs peuvent former un recours
juridictionnel contre toute sanction de nature administrative prise a leur égard en application
du présent article.

|\ 11/98 art. 1.16
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{ nouveau

Article 23
Imposition de sanctions par I’Etat membre d’accueil

1. Lorsque les autorités compétentes d'un Etat membre ont connaissance d’une infraction
grave ou d’infractions mineures et répétées au présent réglement ou a la législation
communautaire dans le domaine des transports routiers imputable a un transporteur originaire
d’un autre Etat membre, ’Etat membre sur le territoire duquel 1’infraction est constatée
communique aux autorités compétentes de I’Etat membre d’établissement, dés que possible
mais au plus tard un mois apreés avoir eu connaissance de I’infraction, les informations
suivantes:

a) une description de I’infraction ainsi que la date et I’heure a laquelle elle a été
commise,

b) la catégorie, le type et la gravité de I’infraction,

c) les sanctions imposées et les sanctions exécutées.

Les autorités compétentes de I’Etat membre d’accueil peuvent demander aux autorités
compétentes de 1I’Etat membre d’établissement de prendre des sanctions administratives
conformément au présent réglement.

WV 12/98 (adapté)
= nouveau

2. Sans préjudice de poursuites en matiére pénale, I'Etat membre d'accueil peut prendre des
sanctions contre le transporteur non résident qui a commis sur son territoire des infractions au
présent réglement ou aux réglementations communautaires et nationales en maticre de
transports a 1'occasion d'un transport de cabotage. Ces sanctions sont prises sur une base non
discriminatoire et eenformément—au—parasraphe—33—T| es-sanetions—visées—au—parasraphe

peuvent notamment consister en un avertissement X> et/ <Xlou, en cas d'infraction grave ou
d'infractions mineures et répétées, en une interdiction temporaire des transports de cabotage

sur le territoire de I'Etat membre d'accueil ou l'infraction a été commise.

= 3. Les Etats membres garantissent que les transporteurs peuvent former un recours
juridictionnel contre toute sanction de nature administrative prise a leur égard en application
du présent article <.
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I nouveau

Article 24
Inscriptions au registre national

Les Etats membres font en sorte que les infractions graves ou les infractions mineures et
répétées a la législation communautaire dans le domaine des transports routiers qui ont été
commises par des transporteurs établis sur leur territoire et ont donné lieu a une sanction ainsi
que les sanctions prises soient inscrites dans le registre national des entreprises de transports
routiers mis en place en application du reglement (CE) n° xx/xxxx [acces a la profession]. Les
inscriptions au registre qui portent sur le retrait temporaire ou permanent d’une licence
communautaire sont conservées dans la base de données pendant deux ans au minimum.

[V 11/98 art. 1.17 (adapté) |
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| 684/92 (adapté)
SECHIONV] CHAPITRE VII

es O Exécution <XI

Article &8 25
Accords entre Etats membres

1. Les Etats membres peuvent conclure des accords bilatéraux et multilatéraux visant une
libéralisation plus large des services relevant du présent réglement, notamment en ce qui
concerne le régime des autorisations et la simplification ou la dispense des documents de
contrdle.

2. Les Etats membres informent la Commission de tout accord conclu en vertu du paragraphe
1.

I nouveau

Article 26
Comite

1. La Commission est assistée par le comité institu¢ par l'article 18, paragraphe 1, du
réglement (CE) n° 3821/85%* du Conseil.

2. Dans le cas ou il est fait référence au présent paragraphe, 'article 5 bis, paragraphes 1 a 4,
et l'article 7 de la décision 1999/468/CE s'appliquent, dans le respect des dispositions de
l'article 8 de celle-ci.

Les délais prévus a l'article 5 bis, paragraphe 3, point c), et paragraphe 4, point e), de la
décision 1999/468/CE sont fixés a un mois.

B JOL 370 du31.12.1985, p. 8.
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|\ 12/98

|\ 684/92 (adapté)

Article 2749
Exéention PO Sanctions <XJ

[V 11/98 art. 1.18 (adapté) |

Les Etats membres prennent des mesures portant notamment sur
ainsi—gque-sur le régime des sanctions applicables aux violations des dlsposmons du présen
reglement et prennent toutes les mesures nécessaires pour assurer la mise en ceuvre de ces
sanctions. Les sanctions ainsi prévues sont effectives, proportionnées et dissuasives. Les Etats
membres notifient les mesures prises a la Commission au plus tard douze mois apres la date
d'entrée en vigueur du présent réglement, ainsi que toute modification ultérieure les
concernant dans les meilleurs délais. Ils garantissent que toutes ces mesures sont appliquées
sans discrimination en raison de la nationalité ou du lieu d'établissement du transporteur.

‘ { nouveau

Article 28
Communication d'informations

1. Au plus tard le 31 janvier de chaque année, les Etats membres communiquent & la
Commission le nombre d’autorisations de services réguliers délivrées au cours de 1’année
précédente et le nombre total des autorisations de services réguliers en cours de validité au
terme de la période de référence. Ces informations sont fournies séparément pour chaque pays
de destination du service régulier. Les Etats membres communiquent également a la
Commission les données concernant les transports de cabotage, sous forme de services
réguliers spécialisés et occasionnels, effectués pendant la période de référence par les
transporteurs résidents.
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2. Au plus tard le 31 janvier de chaque année, les autorités compétentes de 1'Etat membre
d'accueil transmettent a la Commission un relevé statistique sur le nombre d'autorisations de
transports de cabotage exécutés sous la forme des services réguliers visés a l'article 15, point

c).

3. Les mesures qui visent a modifier des éléments non essentiels du présent réglement en le
complétant pour ce qui concerne la présentation du tableau destiné a transmettre ce relevé
statistique sont arrétées conformément a la procédure de réglementation avec controle visée a
I’article 26, paragraphe 2.

|\ 11/98 art. 1.3 (adapté)

9.4, Au plus tard le 31 janvier de chaque année, les Etats membres informent la Commission
du nombre de transporteurs titulaires d'une licence communautaire au 31 décembre de I'année
précédente et du nombre de copies certifiées conformes correspondant aux véhicules en
circulation a cette date.

|\ 684/92 (adapté)
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CHAPITRE VIII

Dispositions finales

Article 29
Abrogations

1. Les reglements (CEE) n° 684/92 et (CE) n° 12/98 sont abrogés.
2. Les références faites aux réglements abrogés s'entendent comme faites au présent
réglement et sont a lire selon le tableau de correspondance figurant a I'annexe I1.

Article 30

Entrée en vigueur et application

Le présent réglement entre en vigueur le vingtiéme jour suivant celui de sa publication au
Journal officiel de I’Union européenne.

Il est applicable a partir du [date d’application].

Le présent réglement est obligatoire dans tous ses éléments et directement applicable dans
tout Etat membre.

Fait a Bruxelles, le

Par le Parlement européen Par le Conseil
Le président Le président
51

FR



FR

WV 11/98 art. 1, point 19 (adapté)
=, 1791/2006, annexe  point
6(B)(3)

=», Acte d’adhésion de 2003

= nouveau

ANNEXE B 1 <]

COMMUNAUTE EUROPEENNE

(@)

N=A4 O Papier synthétique de couleur bleu clair au format DIN
A4 150 g/m? ou plus <X)

(Premiére page de la licence)

(Texte libellé dans la, les ou une des langues officielles de 1'Etat membre qui délivre la licence)

Signe distinctif de I'Etat membre (1) qui Dénomination de 1'autorité ou de
délivre la licence l'organisme compétent

LICENCE N° ..

= COPIE CERTIFIEE CONFORME N° =

pour le transport international de voyageurs par route pour compte d'autrui effectué par autocars et
autobus

est admis a effectuer sur le territoire de la Communauté, des transports internationaux de Voyageurs par route
pour compte d'autrui dans les conditions fixées par le réelement{CEEr2634/02 du-Censeil—telqu e-medifiépa
98 [X> réglement (CE) n° .../... du Parlement européen et du Conse11 <ZI et dans les
d1spos1t1ons generales de cette licence.

ODbServations PartiCULIETES: ... ....uee ittt ettt et e e e e et et

La présente licence est valable du ............................ AU L

DENVIEE A ..., S

(1) Les signes distinctifs des Etats membres sont: (B) Belgique, 21 (BG) Bulgarie, € 2> (CZ) République tchéque, € (DK) Danemark,
(D) Allemagne, =2 (EST) Estonie, € (IRL) Irlande, (GR) Grece, (E) Espagne, (F) France, (I) Italie, @2 (CY) Chypre, (LV) Lettonie, (LT)
Lituanie, € (L) Luxembourg, <> (H) Hongrie, (MT) Malte, € (NL) Pays-Bas, (A) Autriche, =2 (PL) Pologne, € (P) Portugal, =1 (RO)
Roumanie, € =) (SLO) Slovénie, (SK) Slovaquie, € (FIN) Finlande, (S) Suéde, (UK) Royaume-Uni.

(2) Nom ou raison sociale et adresse compléte du transporteur.
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(3) Signature et cachet de l'autorité ou de l'organisme compétent qui délivre la licence.

53

FR



FR

Dispositions générales

La présente licence est délivrée en vertu du reglement X> (CE) n° [.../...] du Parlement européen et du
Conseil X 2 3 établissant des régles communes pour les
transports internationaux de voyageurs effectués par autocars et autobus

réglement(CE)p2 11/O8

La présente licence est délivrée par les autorités compétentes de 1'Etat membre d'établissement du
transporteur pour compte d'autrui:

a) qui est habilité dans I'Etat membre d'établissement a effectuer des transports par autocars ou
autobus, sous forme de services réguliers, y compris les services réguliers spécialisés, ou de
services occasionnels,

b) qui satisfait aux conditions fixées, conformément a la réglementation communautaire
concernant l'accés a la profession de transporteur de voyageurs par route dans le domaine des
transports nationaux et internationaux,

c) qui satisfait aux réglementations en maticre de
applicables aux conducteurs et aux véhicules.

La présente licence permet d'effectuer, sur toutes les relations du trafic, pour les trajets effectués sur le
territoire de la Communauté, des transports internationaux de voyageurs par route en autocars et
autobus pour compte d'autrui:

a) dont le point de départ et le point d'arrivée se trouvent dans deux Etats membres différents,
avec ou sans transit par un ou plusieurs Etats membres ou pays tiers,

b) au départ d'un Etat membre et a destination d'un pays tiers et vice versa, avec ou sans transit
par un ou plusieurs Etats membres ou pays tiers,

c) entre pays tiers traversant en transit le territoire d'un ou de plusieurs Etats membres,

ainsi que les déplacements a vide en relation avec ses transports dans les conditions établies par le

réglement €EEEyR2-684/02 [X> (CE)n°[.../...] <XI.

Dans le cas d'un transport au départ d'un Etat membre et a destination d'un pays tiers et vice versa, le
réglement (€CEEY#°684/02 [ (CE) n° [.../...] <& s'applique = au trajet sur le territoire des Etats
membres traversés en transit. < X> Il ne s’agghgue pas au < trajet effectué sur le territoire de I'Etat
membre de prise en charge ou de dépose eenely X tant que <XI l'accord nécessaire
entre la Communauté et le pays tiers en question IZ> n’a pas été conclu <XI.

La présente licence est personnelle et ne peut étre transférée a un tiers.

La présente licence peut étre retirée par l'autorité compétente de I'Etat membre qui 1'a délivrée
notamment lorsque le transporteur:

a) ne répond plus aux conditions prévues a l'article 3 paragraphe 1 du réglement €EEE-12-684/02
X (CE)n°[.../...] A,

b) a fourni des informations inexactes au sujet de données qui étaient nécessaires pour la
délivrance ou le renouvellement de la licence,

c) a COIl’ll’IllS une infraction grave ou des infractions mineures et répétées a 3
————————— es—au—transpert—eten—matiére—de—séeurité—routiére & a la législation communautalre
relatlve au transport routier dans un Etat membre < , notamment en ce qui concerne les
normes applicables aux véhicules, les temps de conduite et de repos des conducteurs et
l'exécution sans autorisation des services paralléles ou temporaires prévus a l'article 2peintl23

5, paragraphe 1, quatriéme alinéa du réglement €EEE}12-684/02 X> (CE) n° [.../...] X]. Les
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autorités compétentes de I'Etat membre d'établissement du transporteur qui a commis
l'infraction peuvent procéder notamment au retrait de la licence communautaire ou a des
retraits temporaires eteu—partiels DO ou permanents <X des copies conformes de la licence
communautaire.

Ces sanctions sont déterminées en fonction de la gravité de l'infraction commise par le titulaire de la
licence communautaire et en fonction du nombre total des copies conformes dont il dispose au regard

de sentrafieinternational DO ses transports internationaux <X .

L'original de la licence doit étre conservé par le transporteur. Une copie certifiée conforme de la
licence doit se trouver a bord du véhicule exécutant un transport international.

La présente licence doit étre présentée a toute réquisition des agents chargés du controle.

Le titulaire est tenu de respecter sur le territoire de chaque Etat membre les dispositions législatives,
réglementaires et administratives en vigueur dans cet Etat, notamment en matiére de transport et de
circulation.

Les services réguliers sont les services qui assurent le transport de voyageurs selon une fréquence et
sur une relation déterminées, les voyageurs pouvant étre pris en charge et déposés a des arréts
préalablement fixés B, et qui <X] sont accessibles a tout le monde, nonobstant, le cas échéant,

l'obligation de réserver.

Le caractére régulier du service n'est pas affect¢ par le fait d'une adaptation des conditions
d'exploitation du service.

Les services réguliers sont soumis a autorisation.

Les services réguliers spécialisés sont les services réguliers qui assurent le transport de catégories
déterminées de voyageurs, a l'exclusion d'autres voyageurs, selon une fréquence et sur un trajet
déterminés, les voyageurs pouvant étre pris en charge et déposés a des arréts préalablement fixés.

Les services réguliers spécialisés comprennent notamment:

a) le transport "domicile-travail" des travailleurs;

b) le transport "domicile-établissement d'enseignement” des scolaires et étudiants.

Le caractere régulier des services spécialisés n'est pas affecté par le fait que 1'organisation du transport
est adaptée aux besoins variables des utilisateurs.

Les services réguliers spécialisés sont exonérés d'autorisation a condition d'étre couverts par un
contrat conclu entre l'organisateur et le transporteur.

L'organisation de services paralléles ou temporaires, captant la méme clientéle que les services
réguliers existants est soumise a autorisation.

Les services occasionnels sont les services qui ne répondent pas a la définition des services réguliers,
y compris les services réguliers spécialisés, et qui sont notamment caractérisés par le fait qu'ils
transportent des groupes constitués par l'initiative d'un donneur d'ordre ou du transporteur lui-méme.
L'organisation de services paralléles ou temporaires comparables aux services réguliers existants et
captant la méme clientéle que ces derniers est soumise a l'autorisation selon la procédure établic &ta
seetien=H au chapitre III du réglement (€EEE}a2-684/92 [ (CE) n° [.../...] &XI . Ces services ne
perdent pas le caractére de services occasionnels par le fait qu'ils sont effectués avec une certaine
fréquence.

Les services occasionnels sont exonérés d'autorisation.

55

FR



(A

ANNEXE II

TABLEAU DE CORRESPONDANCE

Reglement 684/92

Reglement 12/98

Présent reglement

Article 1%, paragraphe 1

Article 1%, paragraphe 1,
modifié

Article 1%, paragraphe 4,
nouveau

Article 2, point 1.1

Article 2, point a), article 5
paragraphe 1

Article 2, point 1.2

Article 2, point b), article 5,
paragraphe 2

Article 2, point 1.3

Article 5, paragraphe 3

Article 2, point 3.1

Article 2, point c¢), article 5,
paragraphe 3

Article 2, point 3.3

Article 5, paragraphe 3

Article 2, point 3.4

Article 5, paragraphe 3

Article 2, point 4

Article 2, point d), article 5,
paragraphe 5

Article 2, point 4, nouveau

Article 3

Article 3 modifié, article 28

Article 3 bis

Article 4

Article 4 Article 5 modifié
Article 5 Article 6

Article 6 Article 7

Article 7 Article 8 modifi¢
Article 8 Article 9

Article 9 Article 10 modifié
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Article 10 Article 11
Article 11 Article 12
Article 12 Article 13
Article 13 Article 5, paragraphe 5,
modifié
Article 17 Article 14 modifié
Article 2 Article 2, article 5
Article 3 Article 15
Article 4, paragraphe 1 Article 16, paragraphe 1,
modifié
Article 4, paragraphe 2 Article 16, paragraphe 2
Article 4, paragraphe 3 Article 16, paragraphe 3
Article 4, paragraphe 4 Article 16, paragraphe 4
Article 4, paragraphe 5 -
Article 5 Article 4, paragraphe 3
Article 6 Article 17
Article 7 Article 27, paragraphe 3,
modifié
Article 8 Article 26 modifié
Article 9 -
Article 10 Article 26 modifié
Article 14 Article 18 modifié
Article 15 Article 12, article 19

Article 11, paragraphe 1

Article 20, paragraphe 1,
modifié

Article 16, paragraphe 1

Article 21, paragraphe 1

Article 16, paragraphe 2

Article 21, paragraphe 2

Article 16, paragraphe 3

Article 22, paragraphe 1,
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modifié

Article 16, paragraphe 4

Article 22, paragraphe 2,
modifié

Article 16, paragraphe 5

Article 24

Article 23, paragraphe 1,
nouveau

Article 11, paragraphe 2

Article 23, paragraphe 2

Article 11, paragraphe 3

Article 23, paragraphe 2

Article 11, paragraphe 4

Article 12 Article 22, article 23
Article 13 -

Article 16 bis -

Article 17 -

Article 18 Article 25

Article 19 Article 14 Article 27

Article 21 Article 29

Article 22 Article 15 Article 30

Annexe | Annexe |

Annexe 11, nouveau
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