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EXPOSE DESMOTIFS

1. CONTEXTE DE LA PROPOSITION
1.1 Contexte général et motifsde la proposition

Le recours a des pratiques dangereuses et préudiciables a I'environnement lors du
démantélement des navires continue de susciter de vives inquiétudes. En effet, alafin de leur
durée de vie opérationnelle, la plupart des grands navires de mer marchands sont démantel és
dans des installations employant des méthodes dont les incidences sur I'environnement et la
santé sont considérables. C'est a cause de ces aspects négatifs que le secteur du recyclage des
navires ne peut pas devenir véritablement durable.

Lasituation risque fort de se dégrader puisque, en raison de la surcapacité actuelle de la flotte
mondiale, de nombreux navires devraient étre envoyés au démantélement au cours des
prochaines années. Or, d'apres les estimations, les problemes de surcapacité ne vont pas
disparaitre avant cinq ou dix ans au moins. En outre, les principaux bénéficiaires du pic que
connaitra le secteur du recyclage des navires autour de la date butoir fixée pour le retrait des
pétroliers a simple coque (2015) seront probablement les installations les moins conformes
aux normes.

Lamise en cauvre, dans I'Union européenne (UE), de la convention de Béle sur le contrdle des
mouvements transfrontieres de déchets dangereux et de leur élimination est assurée par le
réglement concernant les transferts de déchets'. Ce réglement met également en cauvre
I'amendement a ladite Convention qui interdit I'exportation de déchets dangereux hors des
pays de I'OCDE («amendement portant interdiction»). Le nombre des pays ayant ratifié cet
amendement étant insuffisant, il n'est pas encore entré en vigueur au niveau international .

En vertu du réglement concernant les transferts de déchets, les navires battant le pavillon d'un
Etat membre de I'Union européenne qui sont envoyés au démantélement, du fait qu'ils
contiennent des substances dangereuses, entrent eux-mémes dans la catégorie des déchets
dangereux. Ils ne peuvent des lors étre démantelés que dans des pays appartenant a I'OCDE.
Toutefois, ce réglement est contourné quasi systématiquement par les navires battant le
pavillon dun Etat membre de I'UE? ce qui rend inopérantes aussi bien les régles
internationales que lalégislation de I'Union.

Ce non-respect genéralisé est principaement lié a l'absence de capacités de recyclage
suffisantes dans I'OCDE, en particulier pour les plus grands navires. Les instalations
existantes au niveau européen servent au démantélement des navires de petite taille et des
navires d'Etat, mais pas a celui des grands navires de mer marchands. Comme le secteur de la
construction navale, celui du démantélement des navires a délocalisé au cours des dernieres
décennies, délaissant les pays européens en faveur de pays hors OCDE pour des raisons
économiques (demande d'acier, modicité des colts de main-d'cauvre, absence dinternalisation
des colts environnementaux), de sorte qu'il n'a pas été économiquement réalisable de mettre
en place des capacités de démantelement supplémentaires en Europe.

! Réglement (CE) n° 1013/2006 du Parlement européen et du Conseil du 14 juin 2006 concernant les
transferts de déchets.

En 2009, plus de 90 % des navires battant le pavillon d'un Etat membre de I'UE ont été démantelés hors
de I'OCDE, essentiellement en Asie du Sud.
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Des capacités de recyclage importantes existent hors de I'OCDE (en Chine, en Inde, au
Pakistan et au Bangladesh). Les installations situées dans I'OCDE et en Chine, de méme que
certaines de celles situées en Inde, devraient parvenir a satisfaire aux exigences découlant de
la convention de Hong Kong d'ici a 2015.

De fait, les capacités actuellement disponibles en Chine (2,83 millions de TDL® en 2009)
suffisent d'ores et dga amplement pour traiter I'ensemble des navires battant pavillon des
Etats membres de I'UE jusgu'en 2030 (le volume annuel maximal durant la période 2012-2030
représentera 1,88 million de TDL) et une nouvelle installation d'une capacité d'un million de
TDL vaentrer en service prochainement. Cette évolution est le fruit des mesures prises par les
pouvoirs publics en vue de promouvoir spécifiguement le marché du recyclage écologique des
navires et de fermer les instalations ne répondant pas aux normes, ains que des
investissements consentis par les propriétaires de navires européens soucieux de
I'environnement en faveur de la mise en place dinstallations de recyclage slres et
écol ogiquement rationnelles.

Par ailleurs, les conditions qui régnent actuellement sur le marché du recyclage des navires
favorisent les installations situées au Bangladesh, en Inde et (quoique dans une moindre
mesure) au Pakistan, alors que leurs concurrentes européennes, turques et chinoises, bien
gu'elles répondent a des normes techniques plus rigoureuses, ne parviennent a occuper que
certains créneaux, comme les marchés des navires de petite taille, des navires relevant des
pouvoirs publics, y compris les navires de guerre, ou des navires dont les propriétaires sont
soucieux de |'environnement.

Enfin, la légidation actuelle n'est pas adaptée aux specificités des navires. Il est difficile de
déterminer le moment ou un navire devient un déchet. Pour décider d'envoyer ou non un
navire au recyclage, les propriétaires comparent les colts et les avantages économiques
respectifs de son maintien en service et de son démantélement.

Si ladécision est prise alors que le navire se trouve dans les eaux internationales ou dans des
eaux relevant de la juridiction du pays ou aura lieu le recyclage, il est trés difficile, voire
impossible, de faire appliquer les dispositions du réglement concernant les transferts de
déchets. En outre, lorsque les navires marchands quittent les eaux et les ports de I'Union, leurs
propriétaires cherchent généralement a rentabiliser au mieux leur dernier voyage en livrant
des marchandises en Asie avant le démantelement. Si le propriétaire ne déclare pas son
intention de démanteler le navire avant que ce dernier ne quitte un port de I'UE, les autorités
compétentes ne sont généralement pas en mesure dintervenir. Le réglement concernant les
transferts de déchets définit les droits et les obligations du pays exportateur, du pays
importateur et, le cas échéant, des pays de transit. Toutefois, les Etats du port ne sont pas
nécessairement informés de I'intention du propriétaire de recycler un navire. Enfin, il n'est pas
rare qu'un propriétaire vende un navire a un autre opérateur en prétextant que ce navire
poursuivra ses activités, alors que cet opérateur va en fait le transférer vers une installation de
démantélement.

Pour faire appliquer la législation en vigueur, et notamment [l'interdiction frappant
I'exportation des navires en fin de vie hors de I'OCDE, il faudrait que les Etats membres

Le poids d'un navire mis a la ferraille est généralement exprimé en tonnes de déplacement lége (TDL);
il est calculé sans tenir compte de la cargaison, du combustible, des eaux de ballagt, etc., et correspond
approximativement au poids d'acier du navire.
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deploient des efforts disproportionnés compte tenu de I'absence de capacités de recyclage
suffisantes dans I'OCDE et de la possibilité légale pour un navire de changer d'Etat
d'immatriculation («Etat du pavillon).

Pour remédier a cette situation, les Parties a la convention de Bée ont, en 2004, invité
I'Organisation maritime internationale (OMI) a établir des exigences contraignantes en
matiére de recyclage des navires'. En 2006, les Parties & la convention de Bale se sont
félicitées des efforts entrepris par I'OMI en vue de I'élaboration du projet de convention sur le
recyclage des navires et ont reconnu la nécessité déviter la coexistence de plusieurs
instruments poursuivant les mémes objectifs. Les Parties ont été invitées a évaluer le niveau
de contréle et d'application effective assuré par la convention de Béle dans son intégralité et
celui prévu par le projet de convention sur le recyclage des navires dans son intégralité, ainsi
qu'a comparer les deux conventions & cet égard”.

La convention internationale de Hong Kong pour un recyclage sir et écologiquement
rationnel des navires (ci-apres «la convention de Hong Kong») a été adoptée par
I'Organisation maritime internationale en mai 2009. Cette convention, lorsqu'elle sera entrée
en vigueur, imposera aux Parties (au nombre desquelles figurent les Etats membres de I'UE)
de procéder au démantélement de leurs grands navires marchands exclusivement dans des
pays qui sont Parties ala Convention. Il peut sagir de pays asiatiques dont les installations de
démantélement devront alors répondre a des normes reconnues au hiveau international (plus
rigoureuses que les normes en vigueur actuellement). Ces installations devront garantir aux
navires provenant de pays non-Parties le méme traitement qu'a ceux battant le pavillon de
pays Parties ala Convention (clause relative a|'«absence de traitement plus favorable»).

La convention de Hong Kong a été adoptée en 2009, mais ce n'est que lorsqu'elle aura été
ratifiée par un nombre suffisant de grands Etats du pavillon et de grands pays recycleurs
gu'elle pourra entrer en vigueur et commencer aproduire ses effets, ce qui ne devrait pas avoir
lieu avant 2020, dans le meilleur des cas. Cette convention entrera en vigueur vingt-quatre
mois apres la date a laquelle les conditions suivantes seront remplies:

- au moins 15 Etats soit I'ont signée sans réserve quant & la ratification, |'acceptation
ou |'approbation, soit ont déposé I'instrument requis de ratification, d'acceptation,
d'approbation ou d'adhésion;

- les flottes marchandes des Etats susmentionnés représentent au total au moins

40 pour cent du tonnage brut de la flotte mondiale des navires de commerce, et

- le volume annuel maximal de recyclage de navires des Etats susmentionnés au cours

des dix dernieres années représente au total au moins 3 pour cent du tonnage brut de
I'ensembl e des flottes marchandes desdits Etats.

Les Parties a la convention de Bale se sont félicitées de I'adoption de la convention de Hong
Kong en2010° et ont entrepris une évaluation préliminaire visant & déterminer s la

Décision VI1/26 sur la gestion écologiquement rationnelle du démantélement des navires, adoptée lors
de la 7¢ Conférence des Parties ala convention de Béle.

s Voir décision V111/11 http://archive.basel .int/meetings/cop/cop8/docs/16eREISSUED.. pdf

Décision OEWG-V1/12 sur la gestion écologiquement rationnelle du démantélement des navires.
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convention de Hong Kong assurera un niveau de contréle et d'application effective équivalent
acelui mis en place par la convention de Bale'.

L'Union européenne et ses Etats membres ont achevé en avril 2010 leur évaluation, dont il
ressort que la convention de Hong Kong semble assurer un niveau de contréle et d'application
effective au moins équivalent a celui assuré par la convention de Béle pour les navires qui
sont considérés comme des déchets au titre de celle-ci®.

En octobre 2011, les Parties a la convention de Béle ont encouragé la ratification de la
convention de Hong Kong afin de permettre & cette derniére d'entrer en vigueur®.

La Commission a adopté, en 2007, un livre vert sur l'amélioration des pratiques de
démantelement des navires et, en 2008, une communication proposant une stratégie de I'UE
relative au démantélement des navires'®. Cette stratégie propose essentiellement une série de
mesures visant a améliorer les conditions de démantélement des navires des que possible, y
compris au cours de la période transitoire précédant |'entrée en vigueur de la convention de
Hong Kong: prise en compte des principaux aspects de la convention, promotion des actions
entreprises par le secteur sur une base volontaire, mesures d'assistance technique et de soutien
en faveur des pays en développement et meilleure application effective de la Iégidation
actuelle. La stratégie a permis d'obtenir les résultats suivants:

- adoption d'une convention qui améliorera le recyclage des navires grace a des
procédures adaptées aux spécificités de ceux-ci et définition des exigences précises
gue les install ations de recyclage modernisées devront respecter;

- soutien en faveur des actions entreprises par le secteur de sa propre initiative avant
I'entrée en vigueur de la convention:

o application volontaire des exigences et lignes directrices de la convention
(établissement d'inventaires des matieres dangereuses, par exemple),

o adoption de contrats de vente écol ogiques,

o investissements dans des instalations de recyclage slires et écologiquement
rationnelles;

- réalisation d'études, de travaux de recherche et de projets pilotes visant a évaluer
I'évolution de la situation et & promouvoir I'utilisation de meilleures technologies de
recyclage pour les navires relevant de la convention de Hong Kong et pour les autres
navires,

! Voir décision OEWG V11/12 http://archive.basel .int/meetings/oewg/oewqg7/docs/21f. pdf

La contribution de I'Union européenne et de ses Etats membres est disponible a |'adresse

http://archive.basel.int/shi ps/oewg-vii 12-comments/comments/eu.doc.

Décision X/AA sur le démantélement écologiquement rationnel des navires, adoptée lors de la

10° Conférence des Parties ala convention de Bale.

10 Communication COM(2008) 767 final du 19 novembre 2008 intitulée «Une stratégie de I'Union
européenne pour |I'amélioration des pratiques de démantélement des navires» et analyse dimpact
correspondante [document de travail des services de la Commission SEC(2008) 2846].

FR



FR

- mise en cauvre par la Commission, lorsqu'elle a été informée que certains navires
alaient étre envoyés au démantélement, de mesures visant a améliorer |'application
du réglement concernant les transferts de déchets,

- octroi, dans le cadre du Programme thématique pour |’ environnement et la gestion
durable des ressources naturelles, dont I'énergie (ENRTP), d'un soutien aux pays
pratiquant le recyclage des navires sous la forme d'une subvention en faveur du
«Programme mondia pour le recyclage durable des navires», dont la gestion est
assurée conjointement par les secrétariats de la convention de Béle, de I'Organisation
maritime internationale et de I'Organisation internationale du travail.

1.2. Objectif dela proposition

Le réglement proposé relatif au recyclage des navires a pour objectif de réduire
considérablement les effets dommageables du recyclage des navires battant le pavillon d'un
Etat membre de I'UE, notamment en Asie du Sud, sans pour autant imposer de nouvelles
charges financiéres inutiles. Il prévoit |'application anticipée des exigences de la convention
de Hong Kong et accélere ainsi |'entrée en vigueur de cette convention au niveau mondial .

1.3 Dispositions en vigueur dansle domaine de la proposition

La proposition concerne |'adoption d'un réglement relatif au recyclage des navires.
Le nouveau reglement est censé remplacer le réglement existant [réeglement (CE)
n° 1013/2006M] pour ce qui est des navires relevant de la convention de Hong K ong.

2. RESULTATSDES CONSULTATIONSDESPARTIESINTERESSEESET DE
L'ANALYSE D'IMPACT

2.1. Consultation des parties intéressées

Lors de I'@aboration de I'analyse d'impact accompagnant |a proposition |égislative ci-jointe, la
Commission a consulté les parties intéressées et fait appel a des compétences externes dans le
cadre d'une consultation publique qui sest déroulée d'avril a juin 2009, ainsi que de quatre
ateliers d'experts.

Lamajorité des parties intéressées se sont déclarées trés favorables a une ratification rapide de
la convention de Hong Kong par les Etats membres de I'UE, afin d'accéérer |'entrée en
vigueur de cette convention en en encourageant |a ratification par d'autres Etats. Bon nombre
de parties intéressées souhaitent une mise en oauvre anticipée de la convention par I'UE car
elles jugent inacceptable d'attendre son entrée en vigueur alors méme que les activités de
déconstruction des navires continuent de causer des accidents parfois mortels aux personnes
travaillant dans le secteur et des dommages considérables a l'environnement. Certaines parties
intéressees estiment cependant que I'UE ne devrait pas imposer d'exigences supplémentaires
alant au-dela de celles prévues par la convention. Les contributions, la synthése des réponses
ala conslléultation publique et les comptes rendus des ateliers d'experts sont consultables sur
I'internet™.

11

Réglement (CE) n° 1013/2006 du Parlement européen et du Conseil du 14 juin 2006 concernant les
transferts de déchets.

12 http://ec.europa.eu/environment/waste/ships/index.htm
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L e Parlement européen, le Comité économique et social européen et le Conseil ont examiné la
communication et ont adopté respectivement une résolution le 26 mars 2009*, un avis le
13 mai 2009™ et des conclusions le 21 octobre 2010™ au sujet d'une stratégie de I'UE pour
I'amélioration des pratiques de démantél ement des navires.

2.2. Analyse d'impact

La Commission a réalisé une analyse dimpact afin d'examiner les différentes options
envisageables afin de mettre en place pour le recyclage des navires un cadre pouvant étre
appligué de maniere efficace. L'analyse a porté sur les incidences économiques, sociaes et
environnemental es des différentes options.

Les recommandations du comité d'analyses dimpact (CAIl) ont éé prises en compte. Les
principales modifications portaient sur la nécessité de mieux définir le probleme, de présenter
plus clairement les mesures déja adoptées dans les pays recycleurs dans le scénario de
référence, de renforcer la logique de l'intervention, d'établir des liens plus étroits entre les
objectifs spécifiques et opérationnels, d'une part, et les problemes et les besoins, d'autre part,
ains que d'approfondir I'évaluation des différentes options envisageables, notamment en ce
qui concerne les difficultés potentielles d'application et d'exécution.

Il ressort de I’analyse d'impact que seul le train de mesures D satisfait pleinement aux
objectifs definis.

Cette option consiste a introduire un réglement ad-hoc sappliquant aux navires relevant de la
convention de Hong Kong (c'est-a-dire les grands navires de mer marchands). Ce réglement
couvrirait I'ensemble du cycle de vie des navires battant |e pavillon d'un Etat membre de I'UE,
assurerait la mise en cauvre anticipée des exigences de la convention de Hong Kong et
imposerait des exigences environnementales plus strictes aux installations de recyclage des
navires, ce qui est une possibilité prévue par la Convention. Le recyclage des navires battant
le pavillon d'un Etat membre de I'UE ne pourrait avoir lieu que dans des installations
répondant aux exigences.

L es Etats membres de I'UE devront étre informés par écrit et en temps utile de I'intention du
propriétaire d'envoyer un navire au recyclage. Cest grace a cette exigence, ains qua
I'introduction de sanctions au moins équivalentes a celles applicables en vertu de lalégisliation
en vigueur, que le respect des régles sera assuré. Méme si |'on peut difficilement sattendre a
ce que les installations d'«échouage» existant al'heure actuelle soient en mesure de répondre a
ces exigences, il est possible que les instalations modernisées y parviennent a terme. Afin
d'éviter la confusion, les doubles emplois et les charges administratives inutiles, les navires
soumis au nouvel acte |égidatif ne releveraient plus du reglement concernant les transferts de
déchets.

Cetrain de mesures constitue la base de |la présente proposition.

13 http://www.europarl.europa.eu/sides/getDoc.do?pubRef=-//EP//TEXT+TA+P6-TA-2009-
0195+0+DOC+XML+V0//FR& lanqguage=FR

http://eescopini ons.eesc.europa.eu/EESCopinionDocument.aspx Zidentifier=ces\nat\nat425\ces877-
2009 ac.doc& language=FR

1’ http://www.consilium.europa.eu/uedocs/cms _data/docs/pressdata/en/envir/110626.pdf
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3. ELEMENTSJURIDIQUESDE LA PROPOSITION
3.1 Résumé de la proposition

La proposition |égidative ci-jointe, qui se présente sous la forme d'un nouveau reglement ad
hoc, concerne les navires relevant de la convention de Hong Kong (c'est-a-dire les grands
navires de mer marchands). Elle couvre I'ensemble du cycle de vie des navires battant le
pavillon d'un Etat membre de I'UE, met en cauvre certaines des exigences prévues par la
convention de Hong Kong (établissement d'un inventaire des matiéres dangereuses, obligation
de recycler les navires dans des installations slres et écologiquement rationnelles,
introduction d'exigences générales applicables aux navires avant leur recyclage) et, comme
I'autorise la convention, met en place les dispositions environnemental es plus strictes qui sont
nécessaires en attendant I'entrée en vigueur de la convention (définition d'exigences a
respecter par les installations de recyclage des navires, établissement d'une liste européenne
des installations de recyclage des navires, établissement d'un contrat entre le propriétaire et
I'installation de recyclage).

Obligation de dresser et de tenir a jour un inventaire des matiéres dangereuses présentes a
bord des navires

L es navires battant |e pavillon d'un Etat membre de I'UE devront établir et tenir ajour, durant
I'ensemble de la durée de vie utile du navire, un inventaire des matiéres dangereuses présentes
abord. Cette obligation prendra effet immédiatement pour les navires neufs battant le pavillon
d'un Etat membre, mais les navires existants disposent d'un délai de cing ans, & moins qu'ils
ne soient envoyés au démantélement avant I'expiration de ce délai.

Afin qu'il soit possible de sassurer que l'installation de recyclage retenue est en mesure de
gérer I'ensemble des déchets et matiéres dangereuses présents a bord et dispose des
autorisations nécessaires, l'inventaire doit étre mis a jour et finalisé avant que le navire ne soit
envoye au recyclage.

Les navires battant le pavillon d'un Etat membre devront étre démantelés dans des
installations de recyclage slres et écologiquement rationnelles

Une liste des exigences auxquelles les installations de recyclage des navires doivent répondre
a été dressée sur la base des exigences techniques de la convention de Hong Kong. Des
exigences supplémentaires ont été gjoutées afin de mieux protéger la santé humaine et
I'environnement et, en particulier, de faire en sorte que tous les déchets dangereux fassent
I'objet d'un traitement écologiquement rationnel, tant dans les installations de recyclage des
navires que, le cas échéant, dans les installations de gestion des déchets vers lesquellesils sont
transférés.

Les installations de recyclage répondant a ces exigences solliciteront leur inscription sur une
liste européenne des installations de recyclage des navires. Le recyclage des navires battant le
pavillon d'un Etat membre de I'UE ne pourra avoir lieu que dans des installations figurant sur
laliste européenne.

Au moment de I'entrée en vigueur de la convention de Hong Kong, les Parties devront dresser
et communiquer la liste des installations de recyclage des navires qu'elles ont autorisées
conformément a la Convention. Ces listes seront transmises a I'Organisation maritime
internationale qui en assurera la diffusion appropriée. Le reglement relatif au recyclage des
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navires devra étre réexamine une fois que cette liste des install ations sera disponible au niveau
international, afin d'éviter des charges administratives inutiles et un double emploi avec la
liste européenne des installations de recyclage des navires. On pourrait par exemple envisager
de mettre en place un mécanisme de reconnai ssance mutuelle.

Exigences spécifiques a remplir avant le recyclage

Les navires battant le pavillon d'un Etat membre devront réduire au minimum la quantité de
déchets dangereux présents a bord (éventuellement dans les résidus de cargaison, le fioul,
etc.) avant leur remise a une installation de recyclage.

Dans le cas des navires-citernes, les propriétaires devront veiller a ce qu'ils parviennent a
I'installation de recyclage de navires dans un état permettant la délivrance d'un certificat
attestant que les conditions de sécurité en vue de I'entrée dans un espace et du travail a chaud
sont remplies, de maniere a éviter les explosions et les accidents (mortels) au sein du
personnel del'installation de recyclage.

Amélioration du respect de la légidlation del'Union

Contrairement a la législation existante, le réglement proposé repose sur le systéme de
contrble et dexécution de la convention de Hong Kong, dont les dispositions sont
spécialement congues pour les navires et la navigation internationale (certificats, visites,
obligations particuliéres pour I'Etat du pavillon, etc.).

En autorisant le recyclage des navires dans des installations situées dans des pays non-
membres de I'OCDE pour autant que ces installations soient conformes aux exigences et
gu'elles figurent sur la liste européenne, ce réglement permettra également de remédier a la
penurie actuelle de capacités de recyclage auxquelles les propriétaires peuvent légalement
recourir.

En outre, les Etats membres seront informés par écrit et en temps utile de l'intention du
propriétaire d'envoyer un navire au recyclage, ce qui leur évitera la tache difficile de
déterminer le moment oll un navire devient un déchet. Les Etats membres seront informés de
la date de début prévue ainsi que de I'achévement du recyclage. En comparant la liste des
navires auxquels ils ont délivré un certificat dinventaire a la liste des navires recyclés dans
des installations agréées, ils pourront repérer plus facilement les opérations de recyclage
illicites. Le reglement introduira par ailleurs des sanctions plus spécifiques et plus précises
que celles prévues par la législation en vigueur. Ces exigences, conjuguées a la disponibilité,
en quantité suffisante, dinstallations de recyclage sires et écologiquement rationnelles
légalement accessibles, ainsi qu'a un systeme de contrdle bien adapté aux spécificités des
navires, garantiront un meilleur respect de lalégidation.

Enfin, pour éviter la confusion, les doubles emplois et les charges administratives inutiles, les
navires soumis au nouvel acte légidatif ne reléveront plus du réglement concernant les
transferts de déchets.

3.2. Basejuridique

La proposition est fondée sur l'article 192, paragraphe 1, du traité sur le fonctionnement de
I'Union européenne.
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3.3. Principede subsidiarité

Le principe de subsidiarité s applique, la proposition ne relevant pas de la compétence
exclusive de I’ Union.

Le recyclage des navires est déja couvert par la légidation européenne, plus précisément par
le reglement concernant les transferts de déchets.

L'Union européenne ne peut pas devenir Partie a la convention de Hong Kong car cette
possibilité n'est ouverte quaux Etats qui sont membres de |'Organisation maritime
internationale. Les Etats membres de I'UE, en tant qu'Etats du pavillon, joueront donc un réle
décisif dans laratification et la mise en vigueur de ses dispositions.

Une action isolée des Etats membres ne suffira pas pour atteindre les objectifs poursuivis,
étant donné que tous |les Etats membres ne considérent pas la ratification de la convention de
Hong Kong comme une priorité. 1l existe un danger réel que les grands navires marchands
battant |e pavillon d'un Etat membre de I'UE soient soumis & des exigences | égales différentes
suivant I'Etat membre. Cette situation pourrait entrainer des changements de pavillons et une
concurrence déloyale entre |es Etats membres en tant qu'Etats du pavillon.

L 'établissement d'une liste européenne des installations de recyclage des navires répondant
aux exigences permettra d'éviter toute répétition inutile des travaux par les différents Etats
membres de I'UE et facilitera I'exécution des procédures de contréle qu'ils sont tenus
d'appliquer en tant qu'Etats du pavillon.

L'intégration de la convention de Hong Kong dans la législation européenne permettra
d'harmoniser la prise de décision et d'accélérer le processus de ratification par les Etats
membres. En outre, des mesures prises par I'UE a un stade précoce influenceront bien
davantage les pays tiers qu'une action des Etats membres agissant isolément et auront donc
plus de chances d'accél érer |'entrée en vigueur de la convention de Hong Kong. C'est pourquoi
une proposition de décision du Conseil autorisant les Etats membres, dans I'intérét de I'Union
européenne, a ratifier la convention internationale de Hong Kong pour un recyclage sir et
écologiquement rationnel des navires (2009) ou a adhérer a cette Convention est présentée
parallélement ala présente proposition de reglement.

3.4. Principe de proportionnalité

La proposition est conforme au principe de proportionnalité. Les charges supplémentaires
pour les opérateurs économiques et les autorités nationales sont limitées a ce qui est
nécessaire pour faire en sorte que les navires soient recyclés d'une maniere sire et
écologiquement rationnelle. Bien que la proposition entraine des codts supplémentaires pour
les propriétaires de navires (établissement des inventaires des matiéres dangereuses et visites),
ces colts devraient étre compensés par les avantages sociaux €t environnementaux

considérables qui pourront étre retirés.
3.5. Choix desinstruments

L’ instrument proposeé est un réglement.
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Le réglement constitue I'instrument juridique adéquat car il permet d'imposer directement et a
brefs délais aux propriétaires de navires et aux Etats membres des exigences précises qui
devront étre respectées simultanément et de la méme maniére dans toute I'Union. La
définition de critéres pour les installations de recyclage des navires sires et écologiquement
rationnelles et I'établissement d'une liste européenne d'installations de recyclage des navires
permettraient notamment de garantir une mise en cauvre harmonisée de la convention de Hong

Kong.

4, INCIDENCE BUDGETAIRE

La proposition n'a aucune incidence sur le budget de I’ Union.

11
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2012/0055 (COD)
Proposition de
REGLEMENT DU PARLEMENT EUROPEEN ET DU CONSEIL

relatif au recyclage des navires

LE PARLEMENT EUROPEEN ET LE CONSEIL DE L’UNION EUROPEENNE,

vu le traité sur le fonctionnement de I’Union européenne, et notamment son article 192,
paragraphe 1,

vu la proposition de la Commission européenne,

aprés transmission du projet d'acte |égidatif aux parlements nationaux,

vu l'avis du Comité économiqgue et social européen,

statuant conformément a la procédure |égislative ordinaire,

considérant ce qui suit:

(D

)

3

Les navires qui sont considérés comme des déchets et qui effectuent en vue de leur
recyclage un mouvement transfrontiére sont régis par la convention de Béle sur le
contrdle des mouvements transfrontieres de déchets dangereux et de leur élimination
(ci-aprées «la convention de Bale») et par le réglement (CE) n°1013/2006 du
Parlement européen et du Conseil du 14 juin 2006 concernant les transferts de
déchets'™®. Le réglement (CE) n° 1013/2006 met en cauvre la convention de Bale ainsi
qu'un amendement™’ & cette convention adopté en 1995, qui n'est pas encore entré en
vigueur au niveau international et qui interdit les exportations de déchets dangereux
vers les pays non-membres de I'Organisation de coopération et de dével oppement
économiques (OCDE). Etant donné que les navires contiennent des matiéres
dangereuses, ils entrent généralement dans la catégorie des déchets dangereux et ne
peuvent des lors pas étre exportés en vue de leur recyclage dans des installations
situées dans des pays non-membres de 'OCDE.

Les mécanismes de contrdle et d'exécution de la Iégidation en vigueur mis en place
aux niveaux international et européen ne sont pas adaptés aux spécificités des navires
et de la navigation internationale et n‘ont pas permis de mettre fin aux pratiques de
recyclage des navires qui sont dangereuses et préudiciables al'environnement.

L es capacités existantes de recyclage des navires situées dans les pays de I'OCDE qui
sont Iégalement accessibles aux navires battant le pavillon d'un Etat membre sont

16
17

JO L 190 du 12.7.2006, p. 1.
Amendement a la convention de Bale («xamendement portant interdiction») adopté par la décision 111/1
des Parties ala convention de Béle.
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(4)

(%)

(6)

(7)

insuffisantes. Les capacités de recyclage slires et écologiquement rationnelles existant
dans les pays non-membres de I'OCDE sont suffisantes pour assurer le traitement de
tous les navires battant le pavillon des Etats membres de I'UE et devraient augmenter
encore dici a2015 du fait des mesures prises par les pays recycleurs pour satisfaire
aux exigences de la convention de Hong Kong.

La convention internationale de Hong Kong pour un recyclage sOr et écol ogiquement
rationnel des navires (ci-aprés «la convention de Hong Kong») a éé adoptée
le 15 mai 2009 sous les auspices de |'Organisation maritime internationale a la
demande des Parties & la convention de Béle. Elle n'entrera en vigueur que 24 mois
aprés sa date de ratification par au moins 15 Etats dont les flottes marchandes
représentent au total au moins 40 pour cent du tonnage brut de la flotte mondiale des
navires de commerce et dont le volume annuel maximal de recyclage de navires au
cours des dix années précédentes représente au total au moins trois pour cent du
tonnage brut de I'ensemble des flottes marchandes. 11 est opportun que les Etats
membres ratifient la Convention dans les meilleurs délais afin d'en accél érer I'entrée en
vigueur. La Convention couvre la conception, la construction, I'exploitation et la
préparation des navires en vue den faciliter le recyclage sir et écologiquement
rationnel sans pour autant compromettre leur seécurité et leur efficacité opérationnelle;
elle couvre également I'exploitation slre et écologiquement rationnelle des
installations de recyclage des navires, ainsi que la mise en place dun mécanisme
d'exécution approprié pour le recyclage des navires.

La convention de Hong Kong prévoit expressement la possibilité pour les Parties
d'adopter des mesures plus rigoureuses conformes au droit international, en matiere de
recyclage sOr et écologiquement rationnel des navires, afin de prévenir, de limiter ou
de réduire au minimum tout effet dommageable sur la santé de I'homme et sur
I'environnement. L'établissement d'une liste européenne des installations de recyclage
des navires répondant aux exigences définies dans le présent réglement contribuerait a
cet objectif et garantirait une meilleure application en facilitant le contréle par les Etats
du pavillon des navires envoyés au recyclage. |l convient que les exigences applicables
aux installations de recyclage des navires reposent sur celles prévues par la convention
de Hong Kong.

Les Etats du pavillon qui envoient leurs navires dans des installations de recyclage
modernisées répondant aux exigences de la convention de Hong Kong ont intérét, du
point de vue économique, a faire en sorte que la convention de Hong Kong entre en
vigueur le plus tét possible afin de garantir I'uniformité des conditions de concurrence
au niveau mondial.

Il convient que les navires qui sont exclus du champ d'application de la convention de
Hong Kong et du présent reglement continuent a étre recyclés, respectivement,
conformément aux exigences du reglement (CE) n°1013/2006 et de la
directive 2008/98/CE du Parlement européen et du Conseil du 19 novembre 2008
relative aux déchets et abrogeant certaines directives'®.
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(8)

(9)

(10)

(11)

(12)

(13)

(14)

Il est nécessaire de préciser les champs d'application respectifs du présent réglement,
du reglement (CE) n° 1013/2006 et de la directive 2008/98/CE afin d'éviter les doubles
emplois entre des réglementations poursuivant |e méme objectif.

Aux fins de l'interprétation des exigences du présent reglement, il convient de tenir
compte des lignes directrices éaborées par I'Organisation maritime internationale a
I'appui de la convention de Hong Kong.

Il convient que les Etats membres prennent les mesures nécessaires pour éviter tout
contournement des regles en matiere de recyclage des navires et pour renforcer la
transparence dans ce domaine. Comme le prévoit la convention de Hong Kong, il
convient que les Etats membres communiquent des informations concernant les
navires auxquelsils ont délivré un certificat d'inventaire et les navires pour lesquelsils
ont recu un avis d'achévement, ainsi que des informations relatives aux opérations de
recyclageillicites qu'ils ont constatées et aux mesures de suivi qu'ils ont entreprises.

Il convient que les Etats membres déterminent le régime des sanctions applicables en
cas dinfraction aux dispositions du présent réglement et qu'ils veillent a I'application
de ces sanctions afin d'éviter tout contournement des régles en matiere de recyclage
des navires. Les sanctions, qui peuvent étre de nature civile ou administrative,
devraient étre efficaces, proportionnées et dissuasives.

Afin de prendre en compte I'évolution de la situation en ce qui concerne les
conventions internationales dans le domaine concerné, le pouvoir d'adopter des actes
visés a l'article 290 du traité sur e fonctionnement de I'Union européenne devrait étre
délégué a la Commission en ce qui concerne la mise a jour des annexes du présent
reglement. |l est particulierement important que la Commission procede aux
consultations appropriées durant son travail préparatoire, y compris au niveau des
experts. Il convient que, lorsguelle prépare et élabore des actes délégueés, la
Commission veille a ce que les documents pertinents soient transmis simultanément,
en temps utile et de fagon appropriée, au Parlement européen et au Consell.

Afin de garantir des conditions uniformes pour |'exécution du présent reglement, il y a
lieu de conférer a la Commission des compétences d'exécution. Ces compétences
devraient étre exercées en conformité avec les dispositions du reglement (UE)
n° 182/2011 du Parlement européen et du Conseil du 16 février 2011 établissant les
régles et principes généraux relatifs aux modalités de controle par les Etats membres
de |’ exercice des compétences d’ exécution par la Commission™.

Etant donné que I’ objectif du présent réglement, a savoir prévenir, réduire ou éliminer
les effets dommageabl es sur |a santé humaine et sur |'environnement liés au recyclage,
al'exploitation et & la maintenance des navires battant le pavillon d'un Etat membre, ne
peut pas étre réalisé de maniére suffisante par les Etats membres en raison du caractére
international de la navigation et du recyclage des navires, et peut donc étre mieux
réalisé au niveau de I’Union, I’Union peut prendre des mesures conformément au
principe de subsidiarité consacré a |’ article 5 du traité. Conformément au principe de
proportionnalité, tel qu'énoncé audit article, le présent réglement n'excéde pas ce qui
est nécessaire pour atteindre cet objectif,
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ONT ADOPTE LE PRESENT REGLEMENT:

TITREI - CHAMP D'APPLICATION ET DEFINITIONS

Article premier

Objectif

L e présent reglement vise a prévenir, réduire ou éiminer les effets dommageables sur |a santé
humaine et I'environnement liés au recyclage, al'exploitation et a la maintenance des navires
battant le pavillon d'un Etat membre.

1)

2)

3)

4)

FR

Article 2

Définitions
Aux fins du présent réglement, on entend par:

«navire». un batiment, de quelque type que ce soit, exploité ou ayant été exploité en
milieu marin, y compris les engins submersibles, les engins flottants, les plates-
formes flottantes, les plates-formes autoélévatrices, les unités flottantes de stockage
(Floating Storage Units — FSU) et les unités flottantes de production, de stockage et
de déchargement (Floating Production Storage and Offloading Units - FPSO), de
méme qu'un batiment qui a été désarmé ou qui est remorqué;

«navire neuf»:

(@ unnavire dont le contrat de construction est passé a la date d'entrée en vigueur
du présent réglement ou apres cette date, ou

(b) en I'absence de contrat de construction, un navire dont la quille est posée, ou
dont la construction se trouve a un stade équivalent a la date d'entrée en
vigueur du présent réglement ou six mois apreés cette date, ou

() un navire dont la livraison a lieu a la date d'entrée en vigueur du présent
reglement ou trente mois aprés cette date;

«navire-citerne»; un pétrolier tel que défini a l'annexel de la convention
internationale pour la prévention de la pollution par les navires (MARPOL) ou un
transporteur de substances liquides nocives (SLN) tel que défini a I'annexell de
|adite Convention;

«matiere dangereuse»: toute matiere ou substance susceptible de compromettre la
santé humaine ou l'environnement, y compris toute substance considérée comme

15
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5)

6)

7)

8)

9)

10)

11)

12)

13)

dangereuse en vertu de la directive 67/548/CEE du Conseil® et du réglement (CE)
n° 1272/2008 du Parlement européen et du Conseil*;

«recyclage de navires»: |'activité qui consiste & démanteler en totalité ou en partie un
navire dans une installation de recyclage de navires afin d'en récupérer les é éments
et les matiéres pouvant étre retraités et réutilisés, tout en prenant soin des matiéres
dangereuses et de toute autre matiere; sont également incluses les opérations
connexes telles que |'entreposage et le traitement sur place des éléments et matieres,
mais non leur traitement ultérieur ou leur élimination dans des instalations
distinctes;

«installation de recyclage de navires»: une zone définie qui est un site, un chantier ou
une instalation situé dans un Etat membre ou un pays tiers et utilisé pour le
recyclage de navires,

«compagnie de recyclage»: le propriétaire de I'installation de recyclage de navires ou
tout autre organisme ou personne auquel le propriétaire de l'installation de recyclage
de navires a confié la responsabilité de I'exécution de I'activité de recyclage des
navires,

«administration»: une autorité publique a laquelle un Etat a confié la responsabilité,
dans une zone géographique ou un domaine d'expertise déterminés, de mener a bien
les téches en rapport avec les navires autorisés a battre son pavillon ou exploités sous
son autorité;

«autorité compétente»: une autorité publique a laguelle un Etat a confié la
responsabilité de mener a bien, dans une zone géographiqgue ou un domaine
d'expertise déterminés, les taches en rapport avec les installations de recyclage des
navires relevant de lajuridiction de cet Etat;

«jauge brute»: la jauge brute (GT) calculée conformément aux regles sur le jaugeage
enoncees a l'annexe | de la convention internationale sur |e jaugeage des navires, ou
dans toute convention qui lui succéderait;

«personne compétente». une personne dotée de qualifications appropriées, d'une
formation et de connaissances, d'une expérience et daptitudes suffisantes pour
accomplir les taches spécifiques;

«employeur»: une personne physique ou morale qui emploie un ou plusieurs
travailleurs participant a des activités de recyclage des navires;

«propriétaire du navire». la personne physique ou morale au nhom de laguelle le
navire est immatriculé, y compris la personne physique ou morale qui en est
propriétaire pendant une breve période dans I'attente de sa vente ou de sa remise a
une installation de recyclage de navires ou, en I|'absence dimmatriculation, la
personne physique ou morale dont le navire est |a propriété ou tout autre organisme
ou personne auquel le propriétaire du navire a confié la responsabilité de son
exploitation, ainsi que toute personne morale exploitant un navire d'Etat;
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14)

15)

16)

17)

18)

19)

20)

«installation nouvelle»: l'installation de systemes, d'équipement, d'isolant ou autre
matiere ou matériau a bord d'un navire apres l'entrée en vigueur du présent
reglement;

«conditions de sécurité en vue de |'entrée dans un espace»: les conditions que remplit
un espace qui satisfait aux criteres ci-apres:

a) la teneur en oxygene de l'atmosphére et la concentration de vapeurs
inflammabl es restent dans les limites de sécurité,

b) la concentration de matiéres toxiques dans I'atmosphére ne dépasse pas les
limites admissibles,

c) lesrésidus ou matieres associés au travail autorisé par la personne compétente
n'entrainent pas de dégagement incontrblé de matieres toxiques ni une
concentration dangereuse de vapeurs inflammables dans |'atmosphére existante,
dont la condition est maintenue conformément aux instructions;

«conditions de sécurité en vue du travail a chaud»: les conditions que remplit un
espace qui satisfait aux critéres ci-apres.

a) il y régne des conditions slres, qui ne présentent pas de risque d'explosion, y
compris des conditions exemptes de gaz, pour I'utilisation d'une soudeuse a
I'arc électrigue ou au gaz, d'un outil de découpage ou dun brdleur au
chalumeau ou d'autres formes de flamme nue, de méme que pour les opérations
de chauffe, de meulage ou génératrices d'étincelles;

b) les conditions de sécurité en vue de I'entrée dans un espace énoncées au
point 15 sont réunies,

c) l'atmosphére existante ne changera pas par suite du travail a chaud;

d) tous les espaces adjacents ont été nettoyés ou suffisamment traités pour éviter
gu'un incendie ne se déclare ou ne se propage;

«ingpection sur place»: une inspection de I'installation de recyclage de navires visant
aconfirmer I'état décrit par la documentation veérifiée;

«avis d'achévement». une declaration délivrée par l'installation de recyclage de
navires pour confirmer que le recyclage du navire a éé achevé conformément aux
dispositions du présent réglement;

«travailleur»: toute personne qui Sacquitte de taches, sur une base réguliere ou
temporaire, dans le cadre de relations de travail, y compris le personnel travaillant
pour des sous-traitants;

«organisme agrée»: un organisme agréee en vertu du réglement (CE) n° 391/2009 du
Parlement européen et du Conseil®;
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1.

Aux fins du paragraphe 1, point 11, une personne compétente peut étre un travailleur
qualifié ou un membre de I'encadrement qui est a méme de reconnaitre et d'évaluer
les risques d'accident du travail, les dangers et I'exposition des employés a des
matieres potentiellement dangereuses ou a des conditions non sécuritaires dans une
installation de recyclage de navires et qui est capable dindiquer les mesures de
protection et de précaution a adopter pour éiminer ou réduire ces risgues, dangers ou
situations.

Sans préjudice de la directive 2005/36/CE du Parlement européen et du Conseil®,

I'autorité compétente peut définir des critéres appropriés pour la désignation de ces
personnes et déterminer les taches qui leur seront confiées.

Article 3

Champ d'application

Le présent réglement sapplique aux navires autorisés a battre le pavillon d'un Etat
membre ou expl oités sous son autorité.

L e présent réglement ne sapplique pas.

a) aux navires de guerre, aux navires de guerre auxiliaires ou aux autres navires
appartenant a un Etat membre ou exploités par un Etat membre et
exclusivement utilisés, a I'époque considérée, pour un service public non
commercial;

b)  aux navires d'un tonnage inférieur 2500 GT,;
C)  aux navires qui, durant toute leur durée de vie, sont exploités exclusivement

dans des eaux relevant de la souveraineté ou de la juridiction de I'Etat dont ils
sont autorisés a battre le pavillon.

TITRE Il - NAVIRES

Article4

Contr6le des matieres dangereuses

L'installation nouvelle de matieres contenant de I'amiante ou des
polychlorobiphényles est interdite dans tous les navires en vertu de la
directive 96/59/CE du Conseil?*,

23

JO L 255 du 30.9.2005, p. 22.
JO L 243 du 24.9.1996, p. 31.

18

FR



Les installations nouvelles de matiéres contenant des substances réglementées au
sens du réglement (CE) n° 1005/2009 du Parlement européen et du Conseil® est
interdite dans tous les navires.

L'installation nouvelle de matieres et matériaux contenant de I'acide
perfluorooctanesulfonique (SPFO) et ses dérivés est interdite conformément au
réglement (CE) n° 757/2010 du Parlement européen et du Conseil®®.

L es Etats membres prennent |'ensemble des mesures suivantes:

a) ils interdisent ou restreignent l'installation et ['utilisation des matieres
dangereuses visées aux paragraphes 1 a3 sur les navires autorisés a battre leur
pavillon ou exploités sous leur autorite;

b) ilsinterdisent ou restreignent l'installation et |'utilisation de ces matiéeres sur les
navires lorsgu'ils se trouvent dans leurs ports, chantiers de construction ou de
réparation navales ou terminaux au large;

c) ils veillent efficacement a ce que les navires se conforment aux exigences
définies aux points a) et b).

Article5

Inventaire des matiéres dangereuses
Un inventaire des matiéres dangereuses est conservé a bord de tout navire neuf.

Un inventaire des matiéres dangereuses est dressé avant le départ du navire pour le
recyclage et conservé a bord.

L es responsables des navires existants immatricul és sous le pavillon d'un pays tiers et
sollicitant une immatriculation sous le pavillon d'un Etat membre veillent a ce qu'un
inventaire des matiéres dangereuses soit conservé a bord.

L'inventaire des matieres dangereuses remplit les conditions suivantes:

a) il est propre achaque navire;

b) il apporte la preuve que le navire respecte les interdictions ou restrictions
frappant I'installation ou I'utilisation de matieres dangereuses conformément a
I'article 4,

¢) il indique, au minimum, les matiéres dangereuses visées a I'annexe | qui sont

présentes dans la structure ou I'équipement du navire, leur emplacement et
leurs quantités approximatives.

JO L 286 du 31.10.2009, p. 1.
JO L 223 du 25.8.2010, p. 29.

19

FR



FR

Dans le cas des navires existants, les exigences du paragraphe 4 sont compl étées par
un plan décrivant le contréle visuel/par échantillonnage sur lequel repose
I'établissement de I'inventaire des matiéres dangereuses.

L'inventaire des matieres dangereuses comprend trois parties:

a) laliste des matiéres dangereuses visées a l'annexe | qui sont présentes dans la
structure ou I'équipement du navire, leur localisation et leurs quantités
approximatives (partiel);

b) laliste des déchets présents a bord du navire, y compris ceux qui sont produits
durant I'exploitation de celui-ci (partie I1);

d) laliste des provisions de bord présentes sur le navire une fois qu'il a été décidé
de procéder a son recyclage (partie l11).

La partiel de l'inventaire des matieres dangereuses est diment tenue a jour et
actualisée pendant toute la durée de vie opérationnelle du navire; elle tient compte
des installations nouvelles contenant des matieres dangereuses visees a |'annexe |
ainsi que des modifications pertinentes de la structure et de |'équipement du navire.

Avant le recyclage du navire, l'inventaire, en plus de la partie | diment tenue a jour
et actualisée, est complété par la partie Il concernant les déchets liés a |'exploitation
et la partie |11 concernant les provisions de bord. 11 est vérifié par I'Etat membre dont
le navire bat le pavillon.

La Commission est habilitée a adopter conformément a I’article26 des actes
délégués concernant |'actualisation de la liste des informations a faire figurer dans
I'inventaire des matiéres dangereuses conformément al'annexe I.

Article 6

Préparation en vue du recyclage: exigences générales
Les propriétaires de navires veillent a ce que les navires:

a) avant la publication de la liste européenne, soient recyclés exclusivement dans
des installations de recyclage de navires situées dans I'Union ou dans un pays
membre de I'OCDE;

b) apréslapublication de la liste européenne, soient recyclés exclusivement dans
des installations de recyclage de navires inscrites sur laliste européenne;

c) durant la période précédant leur arrivée dans l'instalation de recyclage de
navires, exercent leurs activités de maniere a réduire au minimum les résidus
de cargaison, les restes de fioul et |es déchets d'exploitation demeurant a bord;

d) actualisent et finalisent l'inventaire des matieres dangereuses conformément a
I'article 5;
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€  avant toute activité de recyclage, soient munis d'un certificat délivré par |'Etat
membre dont ils battent e pavillon attestant qu'ils sont préts pour le recyclage;

Les propriétaires de navires veillent également a ce que les citernes a cargaison et les
chambres des pompes des pétroliers arrivant dans les installations de recyclage soient
dans un état permettant la délivrance d'un certificat attestant que les conditions de
sécurité en vue de I'entrée dans un espace et du travail a chaud sont remplies.

Article 7

Plan de recyclage du navire

Un plan de recyclage propre au navire est établi avant toute opération de recyclage
d'un navire.

Le plan de recyclage du navire:

a) est établi par l'installation de recyclage de navires en tenant compte des
informations communiquées par le propriétaire conformément a l'article 9,
paragraphe 3, point b);

b) est établi dans I'une des langues officielles du pays ayant délivré I'agrément de
I'installation de recyclage de navires; lorsque la langue utilisée n'est ni I'anglais,
ni le frangais, ni I'espagnol, le plan de recyclage du navire est traduit dans I'une
de ces langues,

c) contient desinformations au sujet notamment de la mise en place, du maintien
et de la surveillance des conditions de sécurité en vue de I'entrée dans un
espace et du travail achaud, ainsi que les autres informations nécessaires;

d) contient des informations relatives au type et a la quantité de matieres et
déchets dangereux produits par le recyclage du navire concerné, y compris les
matieres indiquées dans l'inventaire des matieres dangereuses, et préecise les
modalités de traitement de ces matiéres et déchets dangereux dans l'installation
en guestion et dans les installations de gestion des déchets vers lesquelles ils
pourraient étre expédiés ultérieurement;

€) en cas de recours a plusieurs installations de recyclage de navires, indique les
installations de recyclage auxquelles il est prévu de recourir et précise les

activités de recyclage envisagées ains que l'ordre dans lequel ces activités
seront réalisees dans chaque installation agréée de recyclage de navires.

Article 8
Visites

Les visites sont effectuées par des fonctionnaires de I'administration ou d'un
organisme agréé agissant pour le compte de |'administration.
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Les navires sont soumis aux visites suivantes:
a) unevisiteinitiae;

b)  unevisite de renouvellement;

C)  unevisite supplémentaire;

d) unevisitefinale.

La visite initiale est effectuée avant I'entrée en service du navire, ou avant la
délivrance du certificat d'inventaire Les fonctionnaires qui effectuent cette visite
vé&rifient que la partiel de l'inventaire des matiéres dangereuses répond aux
exigences du présent réglement.

La visite de renouvellement est effectuée a des intervalles définis par
I'administration, ces intervalles ne pouvant toutefois en aucun cas dépasser cing ans.
Les fonctionnaires qui effectuent cette visite vérifient que la partiel de l'inventaire
des matiéres dangereuses répond aux exigences du présent reglement.

La visite supplémentaire, qu'elle soit générale ou partielle, peut étre effectuée a la
demande du propriétaire apres une modification, un remplacement ou une réparation
importante de la structure, de I'équipement, des systémes, des installations, des
aménagements et des matériaux. Les fonctionnaires qui effectuent cette visite
sassurent que les modifications, remplacements ou réparations importantes éventuels
ont éé réalisés suivant des modalités permettant aux navires de répondre aux
exigences du présent reglement et vérifient que la partie | de I'inventaire des matieres
dangereuses a été modifiée en conséquence.

La visite finale est effectuée avant la mise hors service du navire et avant le début
des opérations de recyclage.

Lesfonctionnaires qui effectuent cette visite vérifient que:

a) l'inventaire des matieres dangereuses est conforme aux exigences du présent
reglement;

b) leplan de recyclage du navire reflete fidélement les informations figurant dans
I'inventaire des matiéres dangereuses;

¢) leplanderecyclage du navire contient les informations suivantes:

1) lamiseen place, le maintien et la surveillance des conditions de sécurité
en vue de |'entrée dans un espace et du travail a chaud;

2) letraitement des matieres et des déchets dangereux résultant du recyclage
du navire concerné dans l'installation de recyclage de navires et dans
toute installation autorisée de traitement des déchets,

d) un contrat conforme aux exigences de l'article9 a éé conclu entre le
propriétaire du navire et I'installation de recyclage de navires,
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e) linstallation de recyclage de navires dans laquelle il est prévu de recycler le
navire figure sur laliste européenne.

Pour les navires existants voués au démanté ement, la visite initiadle et la visite finale
sont réalisées en méme temps.

Article9

Contrat entre le propriétaire du navire et une installation de recyclage de navires

Le propriétaire du navire et une installation de recyclage de navires conforme aux
exigences définies al'article 12 passent un contrat pour chaque navire arecycler.

Le contrat prend effet au plus tard au moment de la demande de visite finale visée a
I'article 8, paragraphe 1, pointd), et reste en vigueur jusqua l'achévement du
recyclage.

L e contrat impose au propriétaire du navire les obligations suivantes:

a) appliquer les exigences générales concernant la préparation en vue du
recyclage visées al'article 6;

b) communiquer a l'installation de recyclage de navires toutes les informations
pertinentes nécessaires a I'élaboration du plan de recyclage du navire requis en
vertu de l'article 7;

c) reprendre le navire avant le début du recyclage ou apres le début de celui-ci,
lorsqgue cela est techniquement possible, dans le cas ou les matieres
dangereuses présentes a bord ne correspondent pas en substance a l'inventaire
des matiéres dangereuses et ne permettent pas un recyclage approprié du
navire.

Le contrat impose al'installation de recyclage de navires les obligations suivantes:

a) élaborer, en collaboration avec le propriétaire du navire, un plan de recyclage
propre au navire, conformément al'article 7,

b) communiquer au propriétaire du navire la date prévue pour le début du
recyclage, conformément au formulaire de I'annexe Il

c) interdire le lancement de toute opération de recyclage tant que le rapport vise
au point b) n'a pas été présenté;

d) lorsguelle se prépare a recevoir un navire a recycler, informer par écrit les
autorités compétentes, au plus tard 14 jours avant la date prévue pour le début

du recyclage, de l'intention de recycler le navire concerné, en indiquant les
é éments suivants:

i) nom de I'Etat dont le navire est autorisé a battre le pavillon;

ii) date & laquelle le navire a été immatricul é dans cet Etat;
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iii) numéro d'identification du navire (numéro OMI);

iv) numéro de la coque au moment de lalivraison du navire neuf;
V) nom et type du navire;

Vi) port ou le navire est immatricul &

vii) nom et adresse du propriétaire du navire et numéro OMI d'identification du
propriétaire inscrit;

viii) nom et adresse de la compagnie et numéro OMI didentification de la
compagnie;

iX) nom de toutes les sociétés de classification auprées desquelles le navire est
classg;

X) principales caractéristiques du navire [longueur hors tout (LHT), largeur
(hors membrures), creux (sur quille), poids lege, jauge brute, jauge nette,
type et puissance du moteur];

Xi) inventaire des matieres dangereuses, et
Xii) projet de plan de recyclage du navire;

€) netransférer les déchets produits dans I'installation de recyclage de navires qu'a
des installations de traitement des déchets qui sont autorisées par les autorités
compétentes a en assurer le traitement et |'élimination dans des conditions sires
et écologiquement rationnelles,

f)  lorsque lerecyclage partiel ou complet du navire est achevé conformément aux
dispositions du présent réglement, informer le propriétaire du navire de
I'achévement du recyclage au moyen du formulaire de I'annexe 111.

La Commission est habilitée a adopter conformément a I'article26 des actes
délégués concernant la mise a jour du formulaire de notification de la date prévue
pour le début des opérations de recyclage figurant al'annexe 1.

La Commission est habilitée a adopter conformément a I’article26 des actes
délégués concernant la mise a jour du formulaire d'avis d'achévement du recyclage
du navire figurant al'annexe 1.

Article 10

Délivrance et visa des certificats

A lissue d'une visite initiale ou de renouvellement ou d'une visite supplémentaire
effectuée a la demande du propriétaire, I'Etat membre concerné déivre un certificat
d'inventaire au moyen du formulaire de I'annexe V. Ce certificat est complété par la
partie | de l'inventaire des matiéres dangereuses.
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La Commission est habilitée a adopter conformément a I'article26 des actes
délégués concernant la mise a jour du formulaire de certificat dinventaire figurant a
I'annexe V.

A l'issue d'une visite finale concluante conformément & I'article 8, paragraphe 6,
I'administration délivre un certificat attestant que le navire est prét pour le recyclage
au moyen du formulaire figurant a I'annexeV. Ce certificat est complété par
I'inventaire des matiéres dangereuses et |e plan de recyclage du navire.

La Commission est habilitée a adopter conformément a I'article26 des actes
délégués concernant la mise a jour du formulaire de certificat attestant que le navire
est prét pour le recyclage figurant & I'annexe V. Les Etats membres reconnaissent les
certificats des autres Etats membres attestant que le navire est prét pour le recyclage
qui sont délivrés a l'issue d'une visite effectuée conformément au paragraphe 2 et les
considerent, aux fins du réglement, comme ayant la méme validité qu'un certificat
délivré par leurs propres autorités.

Les certificats attestant que le navire est prét pour le recyclage sont délivrés ou visés
soit par I'administration, soit par un organisme agréé agissant pour le compte de
celle-ci.

Article 11

Durée et validité des certificats

Le certificat dinventaire est délivré pour une durée déterminée par I'administration,
sans que cette durée puisse excéder cing ans.

Le certificat d'inventaire délivré au titre de I'article 10 du présent reglement cesse
d'étre valable dans | es cas suivants:

a) lorsguel'état du navire ne correspond pas en substance aux indications figurant
sur le certificat, notamment lorsque la partiel de l'inventaire des matiéres
dangereuses n'est pas correctement tenue a jour et actualisée ou ne reflete pas
les modifications apportées ala structure et al'équipement du navire;

b) lorsque la fréquence des visites de renouvellement ne correspond pas aux
instructions de I'administration, sans toutefois dépasser cing ans;

c) lorsgue le certificat n'est ni délivré ni viseé conformément a l'article 10 du
présent reglement.

Un certificat attestant que le navire est prét pour le recyclage délivré au titre de
I'article 10 du présent réglement cesse d'étre valable lorsque I'état du navire ne
correspond pas, pour I'essentiel, aux indications figurant sur le certificat.

Le certificat attestant que le navire est prét pour le recyclage est délivré par
I'administration pour une durée ne dépassant pas trois mois. Le certificat attestant que
le navire est prét pour le recyclage peut étre prolongé par I'administration ou par un
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organisme agréé agissant pour le compte de celle-ci pour un trgjet unique de point a
point a destination de I'installation de recyclage de navires.

TITRE 111 —INSTALLATIONS DE RECYCLAGE DE NAVIRES

Article 12

Exigences applicables aux installations de recyclage de navires

Les navires ne peuvent étre recyclés que dans des installations de recyclage de navires qui
figurent sur laliste européenne.

Pour étre inscrite sur la liste européenne, une installation de recyclage de navires doit
satisfaire aux exigences suivantes:

a)

b)

f)

9)

h)

)

étre congue, construite et exploitée d'une maniére siire et écologiquement rationnelle;

mettre en place des systemes, des procédures et des techniques de gestion et de
surveillance qui ne présentent aucun risque pour la santé des travailleurs concernés
ou de la population au voisinage de l'installation de recyclage de navires, et qui
permettront d'éviter, d'atténuer, de réduire au minimum et, dans toute la mesure du
possible, d'éiminer les effets dommageables sur I'environnement résultant du
recyclage des navires;

éviter les effets dommageables sur la santé humaine et I'environnement;
élaborer et approuver un plan relatif al'installation de recyclage de navires,

élaborer et tenir a jour un plan de préparation et dintervention dans les situations
d'urgence;

garantir la sécurité et la formation des travailleurs, en veillant notamment a ce que
ces derniers utilisent des égquipements de protection individuelle lors des opérations
qui I'exigent;

tenir un relevé des incidents, accidents, maladies professionnelles et effets
chroniques et, si les autorités compétentes |'exigent, signaler tout incident, accident,
maladie professionnelle ou effet chronique entrainant ou risquant d'entrainer des
risques pour la sécurité des travailleurs, 1a santé humaine et I'environnement;

assurer une gestion slre et écologiquement rationnelle des mati éres dangereuses,
avoir obtenu |'autorisation des autorités compétentes pour exercer ses activités;
faire en sorte que les équipements d'intervention d'urgence tels que les équipements

et véhicules de lutte contre I'incendie, les ambulances et les grues puissent accéder a
toutes les zones de I'installation de recyclage de navires,
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K) garantir le confinement de toutes les matieres dangereuses présentes a bord d'un
navire durant le processus de recyclage afin d'éviter tout rejet de ces matieres
dangereuses dans |'environnement, en particulier dansles zones intertidales;

) démontrer que l'installation est en mesure de maitriser les fuites, en particulier dans
les zones intertidal es;

m) veiller a ce que les opérations impliquant la manipulation de matieres et déchets
dangereux ne soient réalisées que sur des sols imperméables dotés de systemes
d'évacuation efficaces;

n) faire en sorte que tous les déchets résultant de l'activité de recyclage soient
exclusivement transférés vers des installations de gestion des déchets disposant des
autorisations requises pour en assurer le traitement et I'édlimination dans des
conditions écologiquement rationnelles et ne présentant aucun risque pour la santé
humaine.

Aux fins du point n), la gestion est présumée écol ogiquement rationnelle, pour ce qui est dela
valorisation ou de I'élimination des déchets, lorsque I'installation de recyclage de navires peut
démontrer que I'installation de gestion des déchets réceptrice sera exploitée suivant des
normes de protection de la santé humaine et de |'environnement équivalentes a celles
imposees par lalégidation de lI'Union.

Article 13

Preuves a apporter par lesinstallations de recyclage des navires

L'installation de recyclage de navires apporte la preuve qu'elle satisfait aux exigences définies
a l'article 12 pour mener des opérations de recyclage des navires et figurer sur la liste
européenne.

L'installation de recyclage de navires est notamment tenue de:

1) communiquer les références du permis, de la licence ou de l'autorisation qui lui ont
€té accordés par les autorités compétentes aux fins du recyclage de navires et préciser
lataille maximale (longueur, largeur et poids |ége maximaux) des navires qu'elle est
autorisée arecycler, ains que toute autre limite applicable;

2) certifier qu'elle n'acceptera les navires battant le pavillon dun Etat membre de
I'Union européenne qu'en vue de leur recyclage conformément aux dispositions du
présent réglement;

3) prouver qu'elle est en mesure, pendant toute la durée du processus de recyclage du
navire, de mettre en place, de maintenir et de surveiller les conditions de securité en
vue de I'entrée dans un espace et du travail a chaud,

4) joindre une carte indiguant les limites de l'installation de recyclage de navires et la
localisation des opérations de recyclage al'intérieur de ces limites;
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5) pour chague matiére visée a l'annexel et pour toute autre matiére dangereuse
potentiellement présente dans la structure d'un navire, préciser:

a) s linstallation est autorisée a procéder a l'enlevement de la matiere
dangereuse. En pareil cas, l'instalation indique le personnel responsable

BN

autorise a procéder a l'enlevement et fournit des éléments attestant sa
compétence;

b) le procédé de gestion des déchets qui sera employé dans l'installation:
incinération, mise en décharge ou autre méthode de traitement des déchets, et
fournir des éléments attestant que le procédé employé sera mis en oauvre sans

compromettre la santé humaine et sans porter atteinte a I'environnement, et en
particulier:

i)  sanscréer derisque pour |'eau, l'air, le sol, laflore ou lafaune;

i)  sansprovoquer dincommodités par le bruit ou les odeurs;

iii) sansporter atteinte aux paysages et aux sites présentant un intérét particulier;

c) le procédé de gestion des déchets qui sera appliqué si les matiéres dangereuses
sont destinées a étre transférées vers une installation assurant le traitement
ultérieur des déchets située hors de l'installation de recyclage de navires. Les
informations ci-apres sont a communiguer pour chaque installation assurant le
traitement ultérieur des déchets:

) nom et adresse de I'installation de traitement des déchets;

i) éléments prouvant que l'installation de traitement des déchets est
autorisée atraiter les matiéres dangereuses concernées;

iii) description du procédé de traitement des déchets;

iv) éléments prouvant que le processus de traitement des déchets sera mis
en ocauvre sans compromettre la santé humaine et sans porter atteinte a
I'environnement, et en particulier:

—  sanscréer derisque pour |'eau, l'air, le sol, laflore ou lafaune;

—  sansprovoquer dincommodités par le bruit ou les odeurs;

—  sans porter atteinte aux paysages et aux sites présentant un intérét
particulier.

Article 14

Autorisation des installations de recyclage de navires situées dans un Etat membre

1 Les autorités compétentes autorisent les installations de recyclage de navires
répondant aux exigences définies a l'article 12 qui sont situées sur leur territoire a
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procéder au recyclage des navires. L'autorisation peut étre accordée aux installations
de recyclage de navires pour une période maximale de cing ans.

Les Etats membres établissent et tiennent & jour une liste des installations de
recyclage de navires qu'ils ont autorisées en vertu du paragraphe 1.

Laliste visée au paragraphe 2 est notifiée & la Commission dans les meilleurs délais
et au plus tard un an apres la date d'entrée en vigueur du présent réglement.

Lorsqu'une installation de recyclage de navires ne satisfait plus aux exigences
définies al'article 12, I'Etat membre lui retire |'autorisation accordée et en informe la
Commission dans les meilleurs délais.

Lorsquune nouvelle instalation de recyclage de navires a éeté autorisee
conformément au paragraphe 1, I'Etat membre en informe la Commission dans les
meilleurs délais.

Article 15

Installations de recyclage de navires situées hors de I'Union

Une compagnie de recyclage de navires située hors de I'Union qui souhaite recycler
des navires battant le pavillon dun Etat membre soumet a la Commission une
demande en vue de son inscription sur laliste européenne.

Cette demande est accompagnée des informations et des éléments de preuve requis
par l'article 13 et I'annexe VI, attestant que l'installation de recyclage de navires
satisfait aux exigences enoncees al'article 12.

La Commission est habilitée a adopter conformément a I'article26 des actes
délégués concernant la mise a jour du formulaire didentification de I'installation de
recyclage de navires figurant al'annexe VI.

La soumission d'une demande d'inscription sur la liste européenne implique que les
installations de recyclage des navires acceptent I'éventualité d'une inspection sur
place réalisée par la Commission ou par des agents agissant pour son compte, avant
ou apres leur inscription sur la liste européenne, afin de vérifier leur conformité aux
exigences énoncees al'article 12.

Apres avoir évalué les informations et les ééments de preuve fournis en application
du paragraphe 2, la Commission décide, par la voie dun acte dexécution, de
procéder ou non al'inscription sur laliste européenne de I'install ation de recyclage de
navires située hors de I'Union européenne. Ces actes d'exécution sont adoptés
conformément ala procédure d'examen visée al'article 27.
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Article 16

Etablissement et tenue & jour de la liste européenne

1 La Commission, par la voie dun acte dexécution adopté conformément a la
procédure d'examen visée a l'article 27, établit une liste européenne des installations
de recyclage de navires qui:

a sont situées dans I'Union et ont été notifiées par les Etats membres
conformément al'article 14, paragraphe 3;

b) sont situées hors de I'Union et dont l'inscription sur la liste a été décidée
conformément al'article 15, paragraphe 4;

2. La liste européenne est publiée au Journal officiel de I'Union européenne et sur le
site internet de la Commission trente-six mois au plus tard apres I'entrée en vigueur
du présent réglement.

3. Une fois adoptée, la liste européenne est réguliérement actualisée par la Commission
par lavoie d'actes d'exécution suivant la procédure d'examen visée al'article 27:

a)  dindinscrire uneinstalation de recyclage de navires sur laliste européenne au
motif que:

i) I'installation a été autorisée conformément al'article 13, ou que

i) son inscription sur la liste européenne a été decidée conformément a
I'article 15, paragraphe 4;

b) afin deretirer une installation de recyclage de navires de la liste européenne au
motif que:

1) linstallation de recyclage de navires ne satisfait plus aux exigences
énoncées al'article 12, ou que

2) linstallation de recyclage de navires figure sur laliste depuis plus de cing
ans et n'afourni aucun élément de preuve attestant qu'elle satisfait encore
aux exigences enoncees al'article 12.

4. Les Etats membres communiquent a la Commission toutes les informations
potentiellement utiles aux fins de l'actudisation de la liste européenne. La
Commission communique toute information pertinente aux autres Etats membres.

30

FR



FR

TITRE IV —DISPOSITIONS ADMINISTRATIVES GENERALES

Article 17

Langue

Le certificat d'inventaire et le certificat attestant que le navire est prét a étre recyclé sont
établis dans une langue officielle de I'Etat membre de délivrance; lorsque la langue utilisée
n'est pas l'anglais, le francais ou |'espagnol, ces documents sont traduits dans I'une de ces
langues.

Article 18
Désignation des autorités compétentes
L es Etats membres désignent |es autorités compétentes responsables de la mise en cauvre du
présent réglement et en informent la Commission.

Article 19

Désignation de personnes de contact

1 Les Etats membres et la Commission désignent chacun une ou plusieurs personnes
de contact chargées d'informer ou de conseiller les personnes physiques ou morales
qui demandent des renseignements. La personne de contact de la Commission
transmet aux personnes de contact des Etats membres les questions qu'elle regoit
concernant celles-ci, et inversement.

2. Les Etats membres informent la Commission de la désignation des personnes de
contact.

Article 20

Réunion des personnes de contact

La Commission, & la demande des Etats membres ou s elle le juge opportun, organise
périodiquement des réunions avec les personnes de contact afin d'examiner avec elles les
guestions soulevées par la mise en cauvre du présent reglement. Les parties intéressées sont
invitées a participer a ces réunions, dans leur intégralité ou en partie, des lors que tous les
Etats membres et la Commission conviennent de |'utilité de cette participation.
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TITREV —COMMUNICATION D'INFORMATIONSET EXECUTION

Article 21

Exigences en matiére de notification et de communication d'informations a remplir par les

propriétaires de navires

L es propriétaires de navires sont tenus:

a)

b)

FR

de notifier par écrit al'administration, 14 jours au moins avant la date prévue pour le
début du recyclage, leur intention de recycler un navire, afin de permettre a
I'administration de se préparer en vue de la visite et de la certification requises au
titre du présent reglement;

de transmettre & I'administration la date prévue pour le début du recyclage du navire
qui lui a été communiquée par |'installation de recyclage de navires en application de
I'article 9, paragraphe 4, point b);

de transmettre a I'administration la notification relative a I'achevement du recyclage
du navire qui lui a é&é communiquée par l'installation de recyclage de navires en
application de l'article 9, paragraphe 4, point f).

Article 22

Rapports a présenter par les Etats membres

Chaque Etat membre adresse & la Commission un rapport ou figurent les
informations suivantes:

a) la liste des navires battant son pavillon auxquels il a délivré un certificat
d'inventaire, ainsi que le nom de la compagnie de recyclage et lalocalisation de
I'installation de recyclage de navires tels qu'ils figurent sur le certificat attestant
gue le navire est prét a étre recyclé;

b) la liste des navires battant son pavillon pour lesquels il a regu un avis
d'achévement du recyclage;

¢) desinformations concernant le recyclage illicite, ainsi que les mesures de suivi
qu'il aarrétées.

Chague Etat membre transmet ce rapport pour le 31 décembre 2015 et tous les deux
ans par la suite.

Les rapports sont soumis ala Commission par voie électronique.
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Article 23

Exécution dans |es Etats membres

L es Etats membres prévoient des sanctions efficaces, proportionnées et dissuasives a
I'encontre des navires qui:

a) ne sont pas munis, a bord, de l'inventaire des matieres dangereuses requis en
vertu des articles 5 et 28;

b) ont été envoyés au recyclage aors qu'ils ne satisfaisaient pas aux exigences
générales de préparation énoncées a l'article 6;

C)  ont été envoyés au recyclage aors qu'ils n'éaient pas munis du certificat requis
en vertu de l'article 6;

d) ont été envoyés au recyclage aors quils n'éaient pas munis du certificat requis
en vertu de I'article 6 attestant que le navire est prét a étre recyclé;

€)  ont été envoyés au recyclage sans que I'administration n'ait recu la notification
écrite requise en vertu de l'article 21,

f)  ont éé recyclés suivant des modalités non conformes au plan de recyclage du
navire requis en vertu de l'article 7.

Les sanctions sont efficaces, proportionnées et dissuasives. En particulier, lorsgu'un
navire est envoyé au recyclage dans une installation de recyclage de navires qui n'est
pas inscrite sur la liste européenne, les sanctions applicables correspondent au
minimum au prix payé au propriétaire pour son navire.

L es Etats membres coopérent entre eux, bilatéralement ou multilatéralement, afin de
faciliter la prévention et la détection des contournements et des violations potentiels
du présent réglement.

Les Etats membres désignent les membres de leur personnel permanent auxquels est
confiée la responsabilité de la coopération visée au paragraphe 3. Cette information
est communiquée a la Commission, qui transmet une liste récapitulative aux
membres du personnel concernés.

Lorsqu'un navire est vendu puis, moins de six mois apres cette vente, envoyé au
recyclage dans une installation ne figurant pas sur la liste européenne, les sanctions
sont:

@  imposees conjointement aux dernier et avant-dernier propriétaires du navire s
ce dernier bat encore le pavillon d'un Etat membre de I'Union européenne;

b)  imposées uniquement a I'avant-dernier proprietaire du navire si ce dernier ne
bat plus |e pavillon d'un Etat membre de I'Union européenne.

Les Etats membres peuvent prévoir des dérogations aux sanctions mentionnées au
paragraphe 5 lorsque le propriétaire n'a pas vendu son navire avec l'intention de le
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faire recycler. En pareil cas, les Etats membres exigent des preuves a I'appui des
affirmations du propriétaire, et notamment une copie du contrat de vente.

L es Etats membres notifient réguliérement a la Commission les dispositions de leur
|égidation nationale ayant trait a I'exécution du présent réglement, ainsi que les
sanctions applicables.

Article 24

Demande d'intervention

L es personnes physiques ou morales touchées ou susceptibles d'étre touchées par une
infraction au présent réglement ou ayant un intérét suffisant afaire valoir al'égard du
processus décisionnel environnemental relatif a l'infraction au reglement, ou faisant
valoir une atteinte & un droit, lorsque le code de procédure administrative d'un Etat
membre pose une telle condition, sont habilitées a soumettre aux personnes de
contact d'un Etat membre toute observation liée a toute survenance dinfractions au
présent reglement ou a une menace imminente de telles infractions dont elles ont eu
connaissance, et ont la faculté de demander que |'autorité compétente prenne des
mesures en vertu du présent reglement.

Toute organisation non gouvernementale oauvrant pour la protection de
I'environnement et satisfaisant aux exigences de la |égislation nationale est réputée
avoir un intérét suffisant a faire valoir a I'‘égard du processus décisionnel
environnemental relatif a l'infraction au reglement. Ces organisations sont aussi
réputées bénéficier de droits susceptibles de faire |’ objet d’ une atteinte aux fins de
faire valoir une atteinte a un droit, lorsque le code de procédure administrative d'un
Etat membre pose une telle condition.

La demande d'intervention est accompagnée des informations et données pertinentes
venant étayer les observations présentées en relation avec l'infraction au réglement en
guestion.

Lorsque la demande d'intervention et les observations qui I'accompagnent indiquent
d'une maniere plausible I'existence dune infraction au reglement, [|'‘autorité
compétente examine ces observations et cette demande d'intervention. En pareil cas,
I'autorité compétente donne a la compagnie de recyclage concernée la possibilité de
faire connaitre son point de vue concernant la demande dintervention et les
observations qui |'accompagnent.

L'autorité compétente informe dans les meilleurs délais et, en tout état de cause,
conformément aux dispositions pertinentes du droit national, les personnes visées au
paragraphe 1 qui ont soumis des observations a |'autorité de sa décision d'agir ou
non, en indiquant les raisons qui motivent celle-ci.

Les Etats membres peuvent décider de ne pas appliquer les paragraphes 1 et 4 aux
cas d'infraction imminente au présent réglement.
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Article 25

Accésalajustice

L es Etats membres veillent & ce que les personnes visées a l'article 24, paragraphe 1,
puissent engager une procédure de recours auprés d'un tribunal ou de tout autre
organisme public indépendant et impartial concernant la Iégalité formelle et
matérielle des décisions, actes ou omissions de l'autorité compétente en vertu du
présent reglement.

Le présent reglement ne porte en rien atteinte aux dispositions nationales
réglementant l'accés a la justice et imposant I'épuisement des voies de recours
administratives avant |'engagement d'une procédure de recours judiciaire.

TITRE VI - DISPOSITIONSFINALES

Article 26

Exercice de la délégation

Le pouvoir d adopter des actes délégués conféré a la Commission est soumis aux
conditions fixées au présent article.

Le pouvoir d’' adopter les actes délégués visés aux articles 5, 9, 10 et 15 est conféré a
la Commission pour une durée indéterminée a compter de la date d’ entrée en vigueur
du présent réglement.

La délégation de pouvoir visée au paragraphe 2 peut étre révoguée a tout moment par
le Parlement européen ou par le Consell. La décision de révocation met fin a la
délégation de pouvoir qui y est précisée. La révocation prend effet le jour suivant
celui de la publication de ladite décision au Journal officiel de I’Union européenne
ou a une date ultérieure qui y est précisée. Elle n’affecte pas la validité des actes
délégués déa en vigueur.

Aussitot qu'elle adopte un acte délégué, la Commission le notifie simultanément au
Parlement européen et au Conselil.

Un acte délégué adopté en vertu du paragraphe 2 n'entre en vigueur que s le
Parlement européen et le Conseil n'ont pas exprimé d'objections dans un délai de
deux mois a compter de la notification de cet acte au Parlement européen et au
Conseil ou si, avant I'expiration de ce délai, le Parlement européen et le Conseil ont
tous deux informeé la Commission de leur intention de ne pas exprimer d'objections.
Ce délai est prolongé de deux mois a l'initiative du Parlement européen ou du
Consell.

35

FR



FR

Article 27

Procédure de comité

La Commission est assistée par un comité. Il s'agit d’ un comité au sens du réglement
(UE) n° 182/2011.

Lorsgu'il est fait référence au présent paragraphe, I'article 5 du reglement (UE)
n° 182/2011 s applique.

Article 28

Disposition transitoire

Un inventaire des matieres dangereuses est établi pour tous les navires cing ans au
plus tard apres |'entrée en vigueur du présent reglement.

Les Etats membres peuvent, dans |'attente de la publication de la liste européenne,
autoriser le recyclage des navires dans des installations situées hors de I'Union a
condition de vérifier, sur la base des informations fournies par le propriétaire du
navire et les installations de recyclage de navires ou obtenues par d'autres moyens,
gue l'installation de recyclage de navires satisfait aux exigences énoncées a
I'article 12.
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Article 29

Modification du réglement (CE) n° 1013/2006
Le point suivant est gjouté al'article 1%, paragraphe 3, du réglement (CE) n° 1013/2006:

«i) les navires relevant du champ d'application du reglement (UE) n° XX [insérer letitre
complet du présent reglement] (*).

*)JOL[...]dul...],p.[..]»

Article 30

Réexamen

La Commission réexamine le présent reglement deux ans au plus tard apres la date d'entrée en
vigueur de la convention de Hong Kong. Dans le cadre de ce réexamen, elle examine la
possibilité d'inscrire les installations autorisées par les Parties a la convention de Hong Kong
sur la liste européenne des instalations de recyclage de navires, afin d'éviter les doubles
emplois et les charges administratives inutiles.

Article 31

Le présent réglement entre en vigueur le 365°jour suivant celui de sa publication au Journal
officiel de I’ Union européenne.

Le présent reglement est obligatoire dans tous ses éléments et directement applicable dans
tout Etat membre.

Fait a Bruxelles, le

Par le Parlement européen Par |le Consell
Le président Le président
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10.
11.
12.
13.
14.

15.

ANNEXE |

LISTE DESELEMENTSDEVANT FIGURER DANSL'INVENTAIRE DES

MATIERES DANGEREUSES

M atiéres contenant de |'amiante

Substances qui appauvrissent la couche d'ozone: substances réglementées telles que
définies al'article 1%, paragraphe 4, du protocole de Montréal relatif a des substances
qui appauvrissent la couche d'ozone, inscrites al'annexe A, B, C ou E dudit protocole
en vigueur a la date de I'application ou de I'interprétation de la présente annexe. Les
substances qui appauvrissent la couche d'ozone susceptibles d'étre présentes a bord
des navires comprennent, sans toutefois sy limiter, les substances suivantes:

. Halon 1211 bromochlorodifluorométhane

. Halon 1301 bromotrifluorométhane, halon 2402 1,2-dibromo-1,1,2,2-
tétrafluoroéthane (également appelé halon 114B2

° CFC-11 trichlorofluorométhane, CFC-12 dichlorodifluorométhane, CFC-113
1,1,2-trichloro-1,2,2-trifluoroéthane

. CFC-114 1,2-dichloro-1,1,2,2-tétrafluoroéthane, CFC-115
chloropentafluoroéthane

Matieres contenant des polychlorobiphényles (PCB)

Composés et systéemes antisalissures réglementés par I'annexel de la convention
internationale sur le controle des systémes antisalissures nuisibles sur les navires
(convention AFS)

Matieres contenant de |'acide perfluorooctanesulfonique (SPFO) et ses dérivés
Cadmium et composés du cadmium

Chrome hexavalent et composés du chrome hexavalent

Plomb et composés du plomb

Mercure et composeés du mercure

Biphényles polybromés (PBB)

Polybromodiphényléthers (PBDE)

Naphtalenes polychlorés (plus de 3 atomes de chlore)

Substances radioactives

Certaines paraffines chlorées a chaine courte (chloroal canes de type C10-C13)

Retardateurs de flamme bromés (HBCDD)
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ANNEXE 11

FORMULAIRE DE NOTIFICATION DE LA DATE PREVUE POUR LE DEBUT DU

RECYCLAGE
L'installation ............cccoevvnnnnen. (nom de I'installation de recyclage de navires)
SItUEE A oo (adresse compléte de l'installation de recyclage de

navires)

inscrite sur la liste européenne établie en vertu du reglement (UE) n°® XXXX du parlement
européen et du Conseil du .... relatif au recyclage des navires et autorisée a procéder au
recyclage des navires sous |'autorité du gouvernement de

cvvennen.. (lleu d'autorisation)

PA et (désignation compléte de I'autorité compétente)
le (j)/mm/aaag).........cccceveeneieieeene e (date de délivrance)

notifie par la présente que l'installation de recyclage de navires est préte, a tous égards, a
commencer le recyclage du navire portant le numéro d'immatriculation ...... (numéro
OMI)

Le certificat attestant que le navire est prét a étre recyclé dédlivré au titre des dispositions du
reglement (UE) n° XXXX du Parlement européen et du Conseil du ... relatif au recyclage des
navires sous |'autorité du gouvernement de:

civeeren... (désignation compléte de |'Etat)

PA ..iiiiiiiieiiieiiieee e e [ déSIgNation compl éte de la personne ou de I'organisme agrée
au titre du réglement (UE) n° XXXX]

le (j)/mm/aaag).........cccoceneeieiieneeese e (date de délivrance) est joint.
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ANNEXE 111

FORMULAIRE D'AVISD'ACHEVEMENT DU RECYCLAGE DU NAVIRE

Le présent document est un avis dachevement du recyclage  pour
..................................... (nom du navire au moment de sa réception en vue du

recyclage/au point de radiation)

Caractéristiques du navire lors de sa réception en vue du recyclage

Numéro ou lettres distinctifs

Port d'immatriculation

Jauge brute

Numéro OM|

Nom et adresse du propriétaire

Numéro OMI d'identification du propriétaire inscrit

Numéro d'identification de la compagnie aupres de 'OMI

Date de construction

IL EST CONFIRME QUE:

le navire a été recyclé conformément au plan de recyclage du navire et aux dispositions du
reglement (UE) n° XXXX du Parlement européen et du Consell du .... relatif au recyclage des

navires dans l'installation

................................ (nom et localisation de I'installation autorisée de recyclage de

navires)

et que le recyclage du navire a été achevé le: (jj/mm/aaaa) ...........cccovveiieeininnnnnn. (date
d'achévement)

Délivrié le .............oeel .. (lieu de délivrance de l'avis d'achévement) le (jj/mm/aaaa)

.............. (date de délivrance)
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(Signature du propriétaire de l'installation de recyclage de navires ou d'un mandataire
agissant pour le compte de ce dernier)
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ANNEXE 1V

FORMULAIRE DE CERTIFICAT D'INVENTAIRE

(Cachet officiel) (Etat)

Délivré au titre des dispositions du reglement (UE) n° XXXX du Parlement européen et du
Conseil du ... relatif au recyclage des navires (ci-apres «le réglement»)

sous|’autorité du gouver nement de
.................................................................... (désignation compléte de I'Etat)

par

(personne ou organisme agréé au titre du réglement)

Caractéristiques du navire

Nom du navire

Numéro ou lettres distinctifs

Port d'immatriculation

Jauge brute

Nom et adresse du propriétaire du navire

Numéro OMI d'identification du propriétaire inscrit

Numéro OMI d'identification de la compagnie

Date de construction

Renseignements concernant la partie | de I'inventaire des matiéres dangereuses

Numeéro didentification/de vérification de la partie| de l'inventaire des matieres dangereuses:

/////
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17. qu'il ressort de lavisite que lapartie | de I'inventaire de matieres dangereuses satisfait
pleinement aux exigences applicables du reglement.

Date dachevement de la viste ayant servi de base au présent certificat
................................................ (jj/mm/aaaa)

Le présent certificat est valable jusqu'au.......................e....... (jj/mm/aaaa)
DEIVIEA ... .o (lieu de délivrance du certificat)

(jj/mm/aaaa)
(date de délivrance) (signature de I'agent doment autorisé qui délivre le certificat)

(cachet ou tampon, selon le cas, de I'autorité qui délivre le certificat)

VISA DE PROROGATION DE LA \{ALIDITE DU CERTIFICAT, SIL EST
VALABLE POUR UNE DUREE INFERIEURE A CINQ ANS?

Le navire satisfait aux dispositions applicables du réglement et le présent certificat,
conformément a l'article 10 du reglement, est accepté comme valable jusqu'au (jj/mm/aaaa):

SINE: .o s (signature de |'agent dment autorisé)
Lieu:

Date: (jj/mm/aaaa)

(cachet ou tampon, selon le cas, de I'autorité qui délivre le visa)

VISA APRESACHEVEMENT DE LA VISITE DE RENOUVELLEMENT?®

Le navire satisfait aux dispositions applicables du réglement et le présent certificat,
conformément a l'articlel0 du réglement, est accepté comme valable jusgu'au:
(1/MM/@a8a): ........cceeeeeeiieiee e

SINE: .o (signature de |'agent ddment autorisé)
Lieu:

Date: (jj/mm/aaaa)

(cachet ou tampon, selon le cas, de I'autorité qui délivre le visa)

2 Lors de lavisite, une copie de cette page du visa doit étre faite et gjoutée au certificat si I'administration

le juge nécessaire.
Lors de lavisite, une copie de cette page du visa doit étre faite et gjoutée au certificat si ['administration
le juge nécessaire.
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VISA DE PROROGATION DE LA VALIDITE DU CERTIFICAT JUSQU'A
L'ARRIVEE AU PORT DE VISITE OU POUR UNE PERIODE DE GRACE?®

Le présent certificat, conformément al'article 10 du réglement, est accepté comme valable
jusquau (jj/mm/aaad):.........coceee e ii i,

SIGNE. oo (signature de I'agent diment autorisé)
= OSSOSO
DAt (JJ/MIM/@BBE) ........ceueeeeeeiiesie ettt bbbttt e et bbbt be et e e et et e s b benbeebeene e s

(cachet ou tampon, selon le cas, de I'autorité qui délivre le visa)

VISA DE VISITE SUPPLEMENTAIRE®

Lors d'une visite supplémentaire effectuée conformément a I'article 8 du reglement, il a été
constaté que le navire satisfaisait aux dispositions applicables du réglement.

SIGNE. oo (signature de I'agent diment autorisé)
= OSSOSO
DAt (JJ/MIM/@BBE) ........ceueeneeeeieeite ettt sttt b bbbttt e e et e b e s b benb e beene e s

(cachet ou tampon, selon le cas, del'autorité qui délivre le visa)

2 Lors de lavisite, une copie de cette page du visa doit étre faite et gjoutée au certificat si I'administration

le juge nécessaire.
Lors de lavisite, une copie de cette page du visa doit étre faite et gjoutée au certificat si I'administration
le juge nécessaire.
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ANNEXE V

FORMULAIRE POUR LE CERTIFICAT ATTESTANT QUE LE NAVIRE EST PRET
POUR LE RECYCLAGE

(Cachet officiel) (Etat)

Délivré au titre des dispositions du reglement (UE) n° XXXX du Parlement européen et du
Conseil du ... reatif au recyclage des navires (ci-apres «le réglement») sous l'autorité du
gouvernement de:

...................................................................................... (dénomination

...................................................................................... (personne ou
organisme agreéeé au titre du reglement)

Caractéristiques du navire

Nom du navire

Numéro ou lettres distinctifs

Port d'immatriculation

Jauge brute

Numéro OMI

Nom et adresse du propriétaire du navire

Numéro OMI d'identification du propriétaire inscrit

Numéro OMI d'identification de la compagnie

Date de construction

Caractéristiques deI'installation de recyclage de navires

Nom de I'installation de recyclage de navires
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Numéro didentification unique de la compagnie de
31

roacviel ano

Adresse compléete

Date d'expiration du document attestant la conformité au
reglement

Caractéristiques de I'inventaire des matieres dangereuses

Remarque: le plan de recyclage du navire requis par l'article 7 du reglement est un élément
essentiel du certificat attestant que le navire est prét pour le recyclage et doit toujours
accompagner ce dernier.

IL EST CERTIFIE:
1 gue le navire a été visité conformément aux prescriptions de |’ article 8 du réglement;

2. gue le navire est muni d'un inventaire des matieres dangereuses en cours de validite,
conformément al'article 5 du reglement;

3. que le plan de recyclage du navire, comme le prévoit I'article 7 du reglement, reflete
fidélement les informations figurant dans l'inventaire des matiéres dangereuses
conformément a l'article5 du réglement et contient des informations relatives a
I'établissement, au maintien et a la surveillance des conditions de sécurité en vue de
I'entrée dans un espace et du travail a chaud;

4, gue l'installation de recyclage de navires dans laquelle il est prévu de recycler le
navire est inscrite sur laliste européenne conformément al'article 16 du reglement.

Le présent certificat est valable jusqu'au (jj/mm/aaad).............ccc.oeeeeneinnnen. (date)
DEIVIEA ..o e (lieu de délivrance du certificat)
(jj/mm/aaaa)

(date de dédlivrance) (signature de I'agent diment autorise qui délivre le certificat)

(cachet ou tampon, selon le cas, de I'autorité qui délivre le certificat)

3 Numéro d'identification tel quindiqué dans la liste européenne.
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VISA DE PROROGATION DE LA VALIDITE DU CERTIFICAT POUR UNE
PERIODE DE GRACE SACHEVANT LORSQUE LE NAVIRE ATTEINT LE PORT
OU SE TROUVE L'INSTALLATION DE RECYCLAGE®*

Le présent certificat, conformément al'article 8 du reglement, est accepté comme valable pour
un trajet unique de point a point

audépartduportde .......cooeviiiiiiiiienn,

adestination du port de:

SIGNE oo (signature de I'agent diment autorisé)

= TSSOSO PSSP USSP TRSTRTN

DAt (JJ/MIM/@BBE) ........ceueeueeeeiieiie ettt se et et b et b et e e e e e b e b e saeebenbeeneene e e s

(cachet ou tampon, selon le cas, de I'autorité qui délivre le visa)

2 Une copie de cette page du visa doit étre faite et gjoutée au certificat s I'administration le juge

nécessaire.
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ANNEXE VI

FORMULAIRE POUR L'IDENTIFICATION DE L'INSTALLATION DE
RECYCLAGE DE NAVIRES

Identification del'installation derecyclage de navires

Nom de l'installation de recyclage de navires

Numéro d'identification unique de la compagnie de recyclage

Adresse compléte de I'installation de recyclage de navires

Personne de contact principale

Numeéro de téléphone

Adresse de courrier électronique

Nom, adresse et coordonnées de la compagnie de recyclage

Langue(s) de travail
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