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1.

EXPOSE DES MOTIFS

CONTEXTE DE LA PROPOSITION

La présente proposition de la Commission vise éterra position de I'Union au sein de
différents organes de I'OMI en ce qui concerngtasts suivants:

1.1

1.2.

adoption d'amendements aux modeles A et B degl&ments au certificat
international de prévention de la pollution parhgdrocarbures;

'adoption d'amendements au systeme d'évaluatio'éti du navire [résolution
MEPC 94(46)] (résultant de I'adoption du recueiéinational de regles applicables au
programme renforcé d'inspections a l'occasion defies des vraquiers et des
pétroliers, de 2011);

'adoption d'amendements au code internationakdéan de la sécurité;

'adoption d'amendements au chapitre lll de la eation SOLAS et aux recueils
internationaux de régles de sécurité applicabl@seagins a grande vitesse, de 1994 et
2000;

'acceptation de ces amendements conformément eypositions respectives des
conventions concernees.

Modéles A et B des suppléments au certificatternational de prévention de la
pollution par les hydrocarbures

Ces suppléments au certificat international de gaon de la pollution par les

hydrocarbures (certificat IOPP) doivent étre cowmdgra bord du navire. Le

modéle A concerne les navires autres que les @Bplauxquels est délivré le

modele B. L'amendement consiste a supprimer l'atiig d'indiquer dans les deux

documents la capacité de lincinérateur, laquetkit éuparavant consignée en
litres/heure (I/h) sur les deux formulaires. Or dmcument ultérieur, la résolution

MEPC 187(59) a instauré, dans son annexe 2, unbongtde mesure différente

(capacité en kW ou kcal/h). Aussi a-t-il été estigu@ le recours aux deux mesures
était source de confusion pour le relevé et lepeasons. De plus, la premiere

mesure était difficile a effectuer, alors que las®le s'est révélée n'avoir aucune
utilité pratique. Par conséquent, I'obligation designer la capacité de l'incinérateur
doit étre supprimée pour les deux documents.

Ces modifications figurent en annexe 13 du documMBPC 64/23/Add.1. Le
paragraphe 7.32 du rapport de l& §dssion du Comité de la protection du milieu
marin (MEPC 64/23) indique que ces amendementsisadbptés a la 65ession
du MEPC.

Systeme d'évaluation de [I'état du navire [résation MEPC 94(46)]:

amendements résultant de l'adoption du recueil intmational de regles
applicables au programme renforcé d'inspections a'dccasion des visites des
vraquiers et des pétroliers, de 2011

Le systeme d'évaluation de I'état du navire (CASInit le cadre applicable a une
inspection poussée des navires anciens. Le progeanemforcé d'inspections a
l'occasion des visites des vraquiers et des pétspliou programme renforcé
d'inspections (PRI), précise comment procéder t& agtpection poussée. Comme le
CAS repose sur le PRI, il y fait référence commandoutil. L'amendement actuel
consiste a modifier le CAS afin que celui-ci remv@iu dernier recueil de regles
applicables au PRI (2011).
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1.3.

1.4.

Ces modifications figurent en annexe 16 du documMBPC 64/23/Add.1. Le
paragraphe 11.13 du rapport de |1& $&ssion du MEPC (MEPC 64/23) indique que
ces amendements seront adoptés a9adssion du MEPC.

Code international de gestion de la sécurité

Le code international de gestion de la sécuritéddd®M) vise a garantir la sécurité
en mer, a prévenir les lésions corporelles ou patevies humaines et a empécher
les atteintes a l'environnement, en particulier imaainsi que les dommages
matériels. Les amendements a adopter résultefurtedes nombreuses propositions
soumises avec succes par I'UE & I'OMI & ce sujdipecurrence la STW 43/10Les
modifications porteront sur le code ISM méme et &ét proposées par les 27 Etats
membres et par la Commission européenne en vugraitre |'efficacité du code.

Les modifications du code sont notamment les st@&san

partie A, section 6 (Ressources et personnel)t @fone disposition spécifique
(nouveau paragraphe 6.2.1) précisant que la conmgdgit doter le navire des
effectifs appropriés selon des procédures étabtiagrant tous les aspects d'un
déroulement sir et efficace des opérations a bord;

partie A, section 12 (Vérification, examen et éwadilbn effectués par la
compagnie): ajout d'une disposition spécifique (@aw paragraphe 12.2)
concernant la propriété de la compagnie, les tadehés obligations imposées
par le code et précisant que, lorsqu'une compaggliegue certaines taches
imposées par le code, elle conserve toutefois esgonsabilité globale et elle
doit vérifier périodiqguement si les entités auxtpeelelle a délégué lesdites
taches agissent conformément au code ISM,;

notes de bas de page: ajout d'une référence aentides applicables du code.

Ces modifications figurent en annexe 22 du documd®C 91/22/Add.2. Le
paragraphe 11.9 du rapport de la&° 8dssion du Comité de la sécurité maritime
(MSC 91/22) indique que ces amendements serontéglaga 92session du MSC.

Amendements au chapitre lll de la convention GLAS et aux recueils
internationaux de régles de sécurité applicables auengins a grande vitesse, de
1994 et 2000, ainsi qu'au recueil de régles de sét@i applicables aux engins a
portance dynamique, de 1978, concernant les exeregd'entrée dans un espace
fermé et d'évacuation

Le chapitre Ill de la convention SOLAS est consaaug engins et dispositifs de
sauvetage. Les amendements en question concemerdgle 19 «Formation et
exercices en vue d'une situation critique» et viselimiter le nombre de déces dus
aux espaces fermés en exigeant des membres d@gu@qa ont, entre autres
responsabilités, celle d'entrer & l'intérieur degaees fermés et de les évacuer, de
participer a un exercice d'entrée dans un espacgfet d'évacuation au moins tous
les deux mois. Des amendements similaires doivénet &portés aux recueils
internationaux de regles de sécurité applicableseagins a grande vitesse (recueils
HSC) de 1994 et 2000 ainsi qu'au recueil de regdgesécurité applicables aux engins
a portance dynamique (recueil DSC).

Les amendements concernant les recueils HSC de X942000 figurent
respectivement aux annexes 30 et 31 du document dAH2/Add.2. Le

1

STW 43/10. Pour une application plus efficace ddecinternational de gestion de la sécurité.
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paragraphe 13.7 du rapport de |& €dssion du MSC (MSC 91/22) indique que ces
amendements seront adoptés a fas@8sion du MSC.

Les amendements concernant le recueil DSC figurdens la proposition
MSC 92/3/1 sur les amendements consécutifs auxiteddODU de 1979, 1989 et
2009 et au recueil DSC, en date du 22 février 21fésentée par le secrétariat de
'OMI. L'annexe 4 de cette proposition contient pmojet de résolution MSC 92
visant a modifier le recueil DSC. Le paragraph® IR rapport de la 9bkession du
MSC (MSC 91/22) indique que cet amendement serptadd la 92session du
MSC. En vertu de la résolution A.373(X), le recueBC peut étre modifié par le
MSC si besoin est. Il s'agit d'un amendement qui a&gporté a la suite
d'amendements similaires apportés dans les aetrasils concernés.

1.5. Adoption des amendements

1.5.1. Adoption des amendements aux modeles Alex Buppléments au certificat IOPP et
au CAS

Ces amendements ont été approuvés a‘aedsion du MEPC, qui s'est tenue fu 1
au 5 octobre 2012, et doivent étre présentés pdopt@n a la 65session dudit
comité, qui se tiendra du 13 au 17 mai 2013.

1.5.2. Adoption des amendements au code ISM, aoitahdl de la convention SOLAS,
aux recueils HSC de 1994 et 2000 ainsi qu'au ré@®eC

Les amendements au chapitre Ill de la conventiohAB)et aux recueils HSC de
1994 et 2000 ont été approuvés a l&sEksion du MSC, qui s'est tenue du 26 au
30 novembre 2012, et doivent étre présentés pooptat a la 92session dudit
comité, qui se tiendra du 12 au 20 juin 2013.

Les amendements consécutifs au code DSC ont étigoés a la Flsession du
MSC, qui s'est tenue du 26 au 30 novembre 201@nteété intégrés a un projet de
résolution MSC figurant en annexe 4 de la propmsiMSC 92/3/1 du secrétariat de
I'OMI, laquelle doit étre présentée pour adoptida 82 session dudit comité, qui se
tiendra du 12 au 20 juin 2013.

Acceptation et entrée en vigueur

Une fois approuveés et adoptés par le comité de lI'Ghpétent, les amendements seront
soumis aux parties contractantes respectives afincglles-ci donnent leur consentement a
étre liées par lesdits amendements.

1.6. Législation de I'UE concernée
1.6.1. Modeéles A et B des suppléments au certif@@P

La directive 2009/16/CErelative au contréle par I'Etat du port vise attbner a
une diminution radicale des transports maritimésriaurs aux normes dans les eaux
relevant de la juridiction des Etats membres afassant respecter la législation
internationale et la |égislation de I'UE concermégissant la sécurité maritime, la
sOreté maritime, la protection du milieu marinext tonditions de vie et de travail a
bord des navires; b) en établissant des criteresmuos de contrdle des navires par
I'Etat du port; et ¢) en instaurant un systéme atdréle par I'Etat du port reposant
sur les inspections effectuées dans I'UE et dangétpon couverte par le
mémorandum d'entente de Paris.

2 JO L 131 du 28.5.2009, p. 57.
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1.6.2.

1.6.3.

pY

Les amendements a ces modeles auront un impadesiexigences en matiere
d'inspection ou d'inspection plus détaillée, énesc@l'article 13, paragraphe 1, de la
directive 2009/16/CE, et en particulier au pointes) vertu duquel:

«1. Lors de chaque inspection initiale d'un naviteytorité compétente veille a ce
gue l'inspecteur procede au moins aux opérationsastes:

oy

a) controler les certificats et documents énuméébannexe IV qui doivent se
trouver a bord conformément au droit communautanematiére maritime et aux
conventions relatives a la sécurité et a la s(seté;

Ce certificat est indigqué au point 7 de lI'annexal®/a directive.

Les amendements auront pour effet de modifier kgeaces prévues par les
documents que les inspecteurs du contrble pat Idttaort sont tenus de controler
conformément a l'article 13, paragraphe 1, de laective 2009/16/CE. Les
procédures de contrble des navires visées a l'armiexle la directive sous la
rubrique «Annexe 1 "Directives pour les inspectaluscontréle par I'Etat du port"
du mémorandum d'entente de Paris» devront aussinétdifiées en conséquence.

CAS [résolution MEPC 94(46)]: amendementsultdnt de I'adoption du recueil
international de regles applicables au programmenfoecé d'inspections a
I'occasion des visites des vraquiers et des pénglide 2011

Le réglement (UE) n° 530/203 2elatif & I'introduction accélérée des prescripsien
matiere de double coque ou de normes de concefinalentes pour les pétroliers
a simple coque vise a établir un plan d'introductocélérée pour I'application aux
pétroliers a simple coque des prescriptions enémeatie double coque ou de normes
de conception équivalentes de MARPOL 73/78, défniarticle 3 du réglement, et
a interdire le transport & destination ou au dégarports des Etats membres de
produits pétroliers lourds dans des pétroliersrgpkd coque.

Ce reglement impose d'appliquer le CAS de I'OMI péioliers a simple coque de
plus de 15 ans. L'article 5 prévoit que ces pé@rsldoivent satisfaire au CAS, lequel
est ensuite défini a l'article 6 comme le syster@valuation de I'état du navire
adopté par la résolution MEPC 94(46) du 27 avrd20modifiée par la résolution

MEPC 99(48) du 11 octobre 2002 et par la résoluti@PC 112(50) du 4 décembre
2003. Méme si ces amendements ne sont pas citédaldafinition du CAS donnée

a l'article 6 du reglement, ils produiront un efteidique et le reglement devrait étre
actualisé afin de tenir compte des nouvelles éiarlatau niveau international.

Code ISM

Le réglement (CE) n° 336/20b@elatif a I'application du code international de
gestion de la sécurité dans la Communauté et admogke reglement (CE)

n° 3051/95 du Conseil vise a améliorer la gestienlal sécurité, la sécurité de
l'exploitation des navires et la prévention dedlytion par les navires. A cet effet, il

assure le respect du code ISM par les compagnmsient ces navires, par:

a) linstauration, la mise en ceuvre et I'entre@ieléquat par les compagnies de
systemes de gestion de la sécurité a bord etey tdrr

b) le contrdle de ces systémes par les administistie I'Etat du pavillon et de I'Etat
du port.

JO L 172 du 30.6.2012, p. 3.
JO L 64 du 4.3.2006, p. 1.
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1.6.4.

1.7.

Le réglement (CE) n° 336/200@onstituait la base de la proposition modifiant le
code ISM et sera donc affecté par ces amendements.

Le code ISM, bien que repris a l'annexe | du regletmest défini a l'article 2,
paragraphe 1, comme étant le code «dans sa vesigalisée». L'article 5 exige des
navires entrant dans le champ d'application duergéght en vertu de l'article 3,
paragraphe 1, qu'ils se conforment aux prescriptide la partie A du code ISM.
Aussi les modifications a adopter a l& 98ssion du MSC produiront-elles un effet
juridique direct sur le reglement.

Amendements au chapitre 11l de la convenfGLAS, aux recueils HSC de 1994 et
2000 et au recueil DSC concernant les exercicestrde dans un espace fermé et
d'évacuation

La directive 2009/45/CEétablissant des régles et normes de sécuritél@ounavires

a passagers, modifiée par la directive 2010/65/@Ee a instaurer un niveau
uniforme de sécurité des personnes et des bieosdadbs navires a passagers et des
engins a passagers a grande vitesse, existantsumgaux, lorsque ces navires et
engins effectuent des voyages nationaux, et aidé@s procédures de négociation
au niveau international en vue d'harmoniser lesesegpplicables aux navires a
passagers qui effectuent des voyages internationaux

L'article 6, paragraphe 4, de la directive dispesgressément que les recueils HSC
de 1994 et 2000 s'appliquent aux engins a passaggesde vitesse nationaux. Pour
les engins anciens auxquels les recueils HSC pplisjaent pas, la directive prévoit
gue c'est le recueil DSC antérieur qui est applécpdrticle 6, paragraphe 4, point a),
iii)].

Par conséquent, concernant les deux recueils H8®@oduction de nouveaux
amendements au chapitre 18 (Prescriptions relaéivisxploitation) et, dans le cas
du recueil DSC, les amendements équivalents autohdg (Prescriptions relatives
a I'exploitation) produiront un effet juridique dat sur la Iégislation de I'UE.

Compétence de 'UE

Vu la Iégislation de I'UE concernée ci-dessus, dan@ission estime que I'adoption
des amendements:

(1) aux modeles A et B des suppléments au certificRBPIO

(2) au CAS [réesolution MEPC 94(46)] (amendements réatiltle I'adoption du
recueil international de regles applicables au Eogne renforcé d'inspections
a l'occasion des visites des vraquiers et deslgetode 2011);

(3) aucode ISM; et

(4) au chapitre lll de la convention SOLAS, aux recuélSC de 1994 et 2000 et
au recueil DSC concernant les exercices d'entrés da espace fermé et
d'évacuation

releve de la compétence exclusive de I'UE, queiditym acquise conformément a
l'article 3, paragraphe 2, du TFUE, dans la mesurd'adoption des instruments
internationaux en question est susceptible d'affedes régles communes ou d'en
altérer la portée. A cet égard:

JO L 64 du 4.3.2006, p. 1.
JO L 163 du 25.6.2009, p. 1.
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1.8.

(1) l'amendement aux modeéles A et B des supplémentsréticat IOPP aura une
incidence directe sur la directive 2009/16/CE tarpour effet de modifier les
exigences prévues par les documents que les iespsau contréle par I'Etat
du port sont tenus de contréler conformément &darl3, paragraphe 1, de
ladite directive;

(2) l'amendement au CAS [résolution MEPC 94(46)] apécet prédéfinit toute
mise a jour future du systéme, lequel est applecabl vertu des articles 5 et 6
du réglement (UE) n° 530/2012, afin de tenir congee dernieres évolutions
dans les procédures du PRI;

(3) les amendements au code ISM auront un effet dgectla forme du code,
lequel est mis en ceuvre par le reglement (CE) 672886; et

(4) les amendements au chapitre Il de la conventiobAR) aux recueils HSC de
1994 et 2000 ainsi qu'au recueil DSC auront untetfect sur la
directive 2009/45/CE.

Conformément & un corpus jurisprudentiel bien étabéme si I'Union n'est pas
membre de I'OMI, il est interdit aux Etats membdesprendre des engagements
susceptibles d'affecter des régles de I'UE arrgtéesatteindre les buts des traités, a
moins qu'ils ne soient autorisés a le faire pardawsion du Conseil, sur proposition
de la Commission. La nécessité d'obtenir une aaton vaut donc pour tout
engagement, indépendamment de I'objet des institgrirgarnationaux concernes.

Conclusion

La Commission fait donc une proposition de décistin Conseil relative a la
position a adopter au nom de I'Union européennearaant les questions, visées au
paragraphe 1.7 ci-dessus, qui doivent étre adopté®$5 session du MEPC et a la
92° session du MSC respectivement.
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2013/0112 (NLE)
Proposition de
DECISION DU CONSEIL

relative a la position a adopter au nom de I'Unioreuropéenne, a la 65session du Comité
de la protection du milieu marin, sur les amendemes aux modeéles A et B des
suppléments au certificat international de préventn de la pollution par les
hydrocarbures et les amendements au systeme d'évation de I'état du navire et, a la
92 session du Comité de la sécurité maritime, sur lesnendements au code
international de gestion de la sécurité et les amdaments au chapitre Il de la
convention SOLAS et aux recueils internationaux deegles de sécurité applicables aux
engins a grande vitesse, de 1994 et 2000, concertrlas exercices d'entrée dans un
espace fermé et d'évacuation

LE CONSEIL DE L'UNION EUROPEENNE,

vu le traité sur le fonctionnement de I'Union ed®mne, et notamment son article 100,
paragraphe 2, en liaison avec son article 218 gpapae 9,

vu la proposition de la Commission européenne,
considérant ce qui suit:

Q) L'action de I'Union européenne dans le sealeutransport maritime devrait viser a
améliorer la sécurité en mer.

(2) Déja approuvés par le Comité de la protection ndilieu marin de I'OMI a sa
64° session (MEPC 64, octobre 2012), les amendemeantsnadéles A et B des
suppléments au certificat international de préwentide la pollution par les
hydrocarbures et au systeme d'évaluation de détatvire [résolution MEPC 94(46)]
(résultant de l'adoption du recueil international régles applicables au programme
renforcé d'inspections a I'occasion des visitesvdaguiers et des pétroliers, de 2011)
doivent étre adoptés par le MEPC de I'OMI a saséSsion, qui se tiendra du 13 au
17 mai 2013.

3) Déja approuvés par le Comité de la sécuritéitmer (MSC) de I'OMI a sa
91° session, les amendements au code internationgestion de la sécurité et les
amendements au chapitre Il de la convention SOLAR, recueils internationaux de
regles de sécurité applicables aux engins a graiidsse, de 1994 et 2000, et au
recueil de regles de sécurité applicables aux sraiportance dynamique doivent étre
adoptés par le MSC de I'OMI a s& 82ssion, qui se tiendra en juin 2013.

4) Une fois adoptés, les amendements aux convensigsmentionnées seront soumis par
le secrétariat général de 'OMI aux parties cotdrates respectives afin que celles-ci
donnent leur consentement a étre liées par lemdiendements.

5) Les amendements aux modeles A et B des supptérae certificat international de
prévention de la pollution par les hydrocarburesrt{iicat IOPP) supprimeront
I'obligation d'indiquer la capacité de l'incinérateLe certificat IOPP est indiqué au

8 FR
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(6)

(7)

(8)

(9)

(10)

point 7 de l'annexe IV de la directive 2009/16/GElative au contréle par I'Etat du
port, comme un document que les inspecteurs dudenpar I'Etat du port, dans
chaque Etat membre, sont tenus de contrbler cogfment a larticle 13,
paragraphe 1, de la directive.

Les amendements au systeme d'évaluation dedétnavire (CAS) pour les pétroliers
a simple coque modifieront le CAS afin que celuirenvoie au dernier (2011)
programme renforcé d'inspections a l'occasion de#es des vraquiers et des
pétroliers, ou programme renforcé d'inspections IXPRe reglement (UE)
n° 530/2013 relatif & l'introduction accélérée des prescripi@n matiére de double
coque ou de normes de conception équivalentes lpsupétroliers a simple coque
impose, en vertu de ses articles 5 et 6, d'appligu€AS.

Les amendements au code international de gesi® la sécurité (code ISM)
apporteront des précisions particulieres concerlzadbtation appropriée en effectifs
et la responsabilité relative aux taches délégedewatiere de gestion de la sécurité,
et ajouteront les notes de bas de page correspmsdde code ISM, bien que repris a
l'annexe | du réglement (CE) n° 336/2006latif & I'application du code international
de gestion de la sécurité dans la Communauté etgednt le reglement (CE)
n° 3051/95 du Consell, est défini a l'article 2;ggmaphe 1, comme étant le code «dans
sa version actualisée». L'article 5 exige des pav@ouverts par ce reglement de se
conformer aux prescriptions de la partie A du ctlel. Aussi les modifications a
adopter a la 9Xxession du MSC produiront-elles un effet juridicgieect sur le
reglement.

Les amendements au chapitre Il de la convenBOLAS et, plus particulierement,
aux recueils internationaux de regles de sécupgiaables aux engins a grande
vitesse (recueils HSC) de 1994 et 2000 ainsi queanweil de regles de sécurité
applicables aux engins a portance dynamique (reD$L) instaureront, a la régle 19
de la convention SOLAS, au chapitre 18 des recttsl€ et au chapitre 17 du recueil
DSC, une obligation de formation au sauvetage pEsumembres d'équipage chargés
de travailler & l'intérieur d'espaces fermés. Lraafive 2009/45/CE établissant des
regles et normes de sécurité pour les navires &agass, modifiee par la
directive 2010/65/CE, dispose expressément queelaseils HSC de 1994 et 2000
s'appliquent aux engins a passagers a grandeeviteisnaux. Pour les engins anciens
auxquels les recueils HSC ne s'appliquent pasrdative prévoit que c'est le recueil
DSC antérieur qui est applicable.

Les amendements susmentionnés, qui doivendbptés a la 65ession du MEPC
et a la 92session du MSC, peuvent étre considérés comméwvbdistions positives et
devraient donc bénéficier du soutien de I'Union.

L'Union européenne n'est ni membre de I'OMI partie aux conventions
susmentionnées. Par conséquent, il convient qGemseil autorise les Etats membres
a exprimer la position de I'Union au sein desddamité de I'OMI et a donner leur
consentement a étre liés par lesdits amendements.
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A ADOPTE LA PRESENTE DECISION:

Article premier

1. La position de I'Union a la 6Session du Comité de la protection du milieu mda'OMI

est favorable a I'adoption des amendements auxlesdéet B des suppléments au certificat
international de prévention de la pollution par heglrocarbures et des amendements au
systeme d'évaluation de I'état du navire [réesalulitEPC 94(46)], tels qu'approuveés par ledit
comité a sa 64session, figurant aux annexes 13 et 16 du docuM&RC 64/23/Add.1 de
['OMI.

2. La position de I'Union a la 92ession du Comité de la sécurité maritime de I'@stl
favorable a lI'adoption des amendements au codeelSdses directives correspondantes ainsi
gu'a l'ajout d'une nouvelle exigence de formatiotiéaacuation des espaces fermés au
chapitre 1l de la convention SOLAS de 1974, augumdls internationaux de regles de
sécurité applicables aux engins a grande vitessE9€é et 2000 et au recueil de régles de
sécurité applicables aux engins a portance dynamigls qu'approuvés par le comité a sa
91° session, figurant respectivement aux annexes®2t 31 du document MSC 91/22/Add.2
et a 'annexe 4 du document MSC 92/3/1 de 'OMI.

3. La position de I'Union exposée aux paragraphess2Ldu présent article est exprimée par
les Etats membres, qui sont membres de I'OMI, agissonjointement dans l'intérét de
I'Union.

4. Les modifications formelles et mineures appari#&eette position peuvent étre convenues
sans qu'il soit nécessaire de modifier la position.

Avrticle 2

Les Etats membres sont autorisés a donner leuentament a étre liés, dans l'intérét de
I'Union, par les amendements visés a l'arti€lephragraphes 1 et 2.

Article 3
Les Etats membres sont destinataires de la prégéaision.
Fait a Bruxelles, le

Par le Conseil
Le président
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