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EXPOSE DES MOTIFS

1. CONTEXTE DE LA PROPOSITION
1. Objet de la présente proposition

La Commission propose que I'Union européenne apprde protocole portant sur les
questions spécifiques au matériel roulant ferrogiéti-aprés le «protocole ferroviaire» ou le
«protocole de Luxembourg») a la convention relafivg garanties internationales portant sur
des matériels d'équipement mobiles, adopté lorsedzonférence diplomatique organisée a
Luxembourg du 12 au 23 février 2007 sous les aaspionjoints de I'Institut international
pour I'unification du droit privé (UNIDROIT) et déOrganisation intergouvernementale pour
les transports internationaux ferroviaires (OTIF).

L'Union européenne a approuvé la signature du potgoferroviaire par la décision du
Conseil du 30 novembre 200@t elle I'a signé dans les faits le 10 décemb®2

2. La convention du Cap et le protocole ferroviaire
2.1. Champ d'application

La convention relative aux garanties internatiosglertant sur des matériels d’équipement
mobiles (ci-aprés la «convention du Cap» ou la wention») et le protocole portant sur les
guestions spécifiques aux matériels d’équipemembnaditiques (ci-aprés le «protocole
aeronautique») ont été adoptés lors d’'une conféreimomatique organisée au Cap du 29
octobre au 16 novembre 2001.

L'Union européenne a approuvé l'adhésion a la cdiore du Cap et au protocole
aéronautique par la décision du Conseil du 6 &0i09, avant de déposer linstrument
d'adhésion, le 28 avril 2009.

La convention institue un régime uniforme pour tagtitution et les effets d’'une garantie
internationale (contrat constitutif de sdreté, caintéservant un droit de propriété ou contrat
de bail) portant sur certaines catégories de nedgéiéquipement mobiles désignés dans des
protocoles relatifs aux catégories suivantes: bagrsnautiques, matériel roulant ferroviaire
et biens spatiaux.

L’instrument est composé de la convention de baggiecomporte des dispositions juridiques
applicables a toutes les catégories de matérigdguidement mobiles, et de plusieurs
protocoles spécifiques, qui contiennent des regkesiculieres relatives a certains types
d’équipement.

Etant donné que ces protocoles peuvent entrairemadlification de la convention lorsque

les caractéristiques spécifiques du secteur coad@xigent, c’est le protocole qui 'emporte,

et non la convention, pour ce qui concerne chagqiégorie de matériels d’équipement
mobiles. Les obligations des Etats membres au tiela convention varient selon le

protocole auquel ils adherent. La convention ne@igque a une catégorie de matériels
d’équipement mobiles qu’aprés entrée en vigueuprdtocole concerné et uniguement entre
les parties audit protocole. Toutefois, la convemtt le protocole doivent étre lus ensemble
comme constituant un seul et méme instrument.

La convention s’applique lorsque le débiteur esiésidans un Etat contractant (article 3),
puisque les différents protocoles prévoient deeras de rattachement spécifiques (a savoir
I'Etat d’enregistrement). La garantie établie pmrcbnvention (articles®let 2) concerne le
bien inscrit, mais aussi les produits d'indemn@atet droits accessoires, et le protocole visé

! JO L 331 du 16.12.2009, p. 1.
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peut prévoir que la convention s’applique a la gafiin bien (article 41 de la convention).

La convention renforce les droits des bénéficiadtescette garantie unifiée réelle sur des
biens d’équipement mobiles dans les cas ou le alébih’exécute pas ses obligations
(articles 8 a 15). Enfin, la convention met en plan systéeme international permettant aux
créanciers d'inscrire les garanties portant sudiérentes catégories de biens d’équipement
mobiles (articles 16 a 26), en donnant la pricaita garantie inscrite du créancier (article 29).

2.2. Objectifs du protocole ferroviaire

Cet instrument vise a faciliter I'offre de finanaamhportant sur du matériel roulant ferroviaire
de grande valeur par la création d’'une garantiermationale particulierement solide en
faveur des créanciers (vendeurs a crédit et ongesiournissant un crédit pour de telles
ventes) qui leur confére une priorité «absolue»cesrbiens dans un registre international.

Le protocole ferroviaire définit certaines reglefatives a la priorité et a la force exécutoire
des garanties internationales inscrites pour cextgipes de créanciers financant du matériel
roulant — a savoir le constituant, le vendeur ctowinel ou le bailleur. Il offre en outre aux
créanciers des mesures spécifigues en cas d’ingxécdes obligations (article VII) et
propose trois variantes pour ce qui est des mesemesas d’insolvabilité du débiteur
(article IX). Conformément au chapitre Ill, un refgé international est accessible en ligne, et
une Autorité de surveillance est établie. Enfiartlcle XXV autorise a certaines conditions
les Etats contractants a faire des déclaratioasives & des exemptions de service public.

Le protocole ferroviaire établit un systéme intéoral d'inscription unique et non
modifiable des garanties internationales. Il congplét renforce le systeme de numéro
d'immatriculation européen de véhicule (adopté ertiwvde la directive sur l'interopérabilité
ferroviaire). Il garantit aux parties la possildlit'inscrire et de consulter leur garantie en
ligne, quel que soit le lieu ou ils se trouventIEOE, de sorte que le registre est accessible
vingt-quatre heures sur vingt-quatre.

Un tel instrument est susceptible d’avoir un effesitif non négligeable sur I'industrie
ferroviaire, les banques et les autorités gouveemates européennes en encourageant les
investissements de capitaux dans le secteur fairevet en favorisant la création d’un
véritable marché de la location.

2. RESULTATS DESCONSULTATIONS DESPARTIES INTERESSEES

La Commission a proposé l'approbation du prototeieviaire, aprés sa signature par I'UE
en 2009 et apres avoir préalablement consultédapgr de travail sur le rail, organisation
interprofessionnelle chargée de mettre en ceuvpgo®cole ferroviaire, qui compte, parmi
ses membres: Bombardier Transportation; la Deut8dten; English, Welsh and Scottish
Railways; la Banque européenne d'investissemédtgéinisation intergouvernementale pour
les transports internationaux ferroviaires (OTIR)JC-Union internationale des chemins de
fer et I'Union de l'industrie ferroviaire européenn

Les consultations ont largement mis en avant e d&oit entre la conclusion du protocole
ferroviaire et I'adoption du quatrieme paquet feiawe le 30 janvier 2013.

Ce paquet vise a encourager davantage l'innovatms le systeme ferroviaire de I'UE en
ouvrant les marchés de transport de voyageurs té¢s iiembres de I'UE & la concurrence, en
simplifiant les procédures d'autorisation du matémulant et en améliorant la gouvernance
des infrastructures. Il est composé de plusieumpgsitions |égislatives modifiant trois
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directives et deux réglements, ainsi que d'une comization et de trois rappoftdl souligne
I'importance de financer le matériel roulant pooutsnir I'ouverture des marchés financiers,
et rejoint en cela l'objectif du protocole ferravea

Le protocole ferroviaire, une fois adopté, soutrankks nouveaux investissements réalisés
dans le matériel roulant au sein de I'UE, pourlies grand bénéfice des opérateurs et du
public. Il sous-tend ainsi le programme de I'UEfaveur de la croissance, en ce sens qu'il
encourage la poursuite des investissements dangriastructures et soutient I'emploi dans le
secteur de la construction également.

Par ailleurs, le protocole ferroviaire concourtduwissi a I'objectif d'un transfert vers un mode
de transport plus vert et plus durable tel quedadport ferroviaire, mis en exergue dans le
Livre blanc sur les transports de 2611

3. ELEMENTS JURIDIQUES DE LA PROPOSITION
3. Compétences de I'Union européenne

La convention du Cap et ses protocoles relevenpaetie de la compétence exclusive de
I'Union européenne. En conséquence, les Etats nesmierpeuvent pas ratifier les protocoles
avant leur approbation par I'UE.

Par décisions du Conseil, 'UE a ainsi adhéré sanément au protocole aéronautique et a la
convention du Cap, le 28 avril 200%vant de signer, le 10 décembre 2006 protocole
ferroviaire. La Communauté européenne a présergél@alaration de compétence lors de la
signature du protocole ferroviaire et en vertu'deitle XXII, paragraphe 2, de ce dernier, qui
prévoit qu'au moment de la signature, de I'acceptatde I'approbation ou de I'adhésion,
l'organisation régionale d’intégration économiquség présente une déclaration générale
indiquant les matiéres régies par ledit protocaderpesquelles ses Etats membres lui ont
délégué leur compétence.

Le paragraphe 6 de la déclaration de compétentz Aemmunauté faite lors de la signature
devrait étre actualisé afin de refléter la décise®i2/757/UE et de corriger la référence a
l'article V, paragraphe 2, du protocole, qui devédie faite a l'article XIV. C'est pourquoi,
lors de I'approbation, la déclaration devrait @ialifiée en conséquence. Le texte révisé de la
déclaration relative aux compétences de I'Unioomegnne figure en annexe.

L'Union européenne est seule compétente pour pesganatieres régies par le protocole
ferroviaire et affectant le reglement (CE) n° 4420du Conseil du 22 décembre 2000
concernant la compétence judiciaire, la reconnacssat I'exécution des décisions en matiere
civile et commerciaft le réglement (CE) n° 1346/2000 du Conseil du 292000 relatif aux
procédures d'insolvabilité le réglement (CE) n° 593/2008 du Parlement ewopét du
Conseil du 17 juin 2008 sur la loi applicable awbtigations contractuelles (Romé™.IEn
outre, 'UE dispose d'une législation relative amatiéres qui sont régies par le protocole

Des informations sur le quatrieme paquet ferroeiaifigurent a I'adresse suivante:
http://ec.europa.eu/commission_2010-2014/kallasfivezs/news/2013/01/fourth-railway-

package fr.htm

Feuille de route pour un espace européen unigsetrd@sports — Vers un systeme de transport
compétitif et économe en ressources, COM(2011)d1428.3.2011.

Décision 2009/370/CE du Conseil, JO L 121 du 2089, p. 3.

Décision 2009/940/CE du Conseil, JO L 331 du 12029, p. 1.

JOL12du16.1.2001, p. 1.

JO L 160 du 30.6.2000, p. 1.

JO L 177 du 4.7.2008, p. 6.
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ferroviaire et qui affectent la directive 2008/5F/@u Parlement européen et du Conseil du 17
juin 2008 relative a l'interopérabilité du systereeroviaire au sein de la Communauté
(refontef et le réglement (CE) n° 881/2004 du Parlementp#en et du Conseil du 29 avril
2004 instituant une Agence ferroviaire europééhne

4, Déclarations relatives aux matieres relevantadeompétence exclusive de I'Union
européenne

Différentes regles du protocole ferroviaire corgraint ou autorisent les parties contractantes
a faire des déclarations relatives a l'applicabii a la portée des dispositions dudit protocole
ou encore aux modalités de leur mise en ceuvre.

L'Union européenne a le pouvoir de faire des datitars relatives aux articles VI, VIII, IX
et X du protocole ferroviaire, qui concernent destiares relevant de sa compétence
exclusive.

L'article VI «Choix de la loi applicable prévoit que les parties a un contrat ou a unrabnt
conférant une garantie peuvent convenir de lagplieable. Cet article régit donc un domaine
couvert par le réglement (CE) n°593/2008 du 1% jaD08 sur la loi applicable aux
obligations contractuelles (Rome ).

La possibilité qu'offre cette disposition de choisi loi applicable parmi une multitude de
textes n'est pas compatible avec le régime insgaré reglement susmentionné.

A linstar de l'option choisie dans la décision @BF0/CE du Conseil du 6 avril 2009
concernant l'adhésion de la Communauté européetamea@nvention relative aux garanties
internationales portant sur des matériels d'équgmemmobiles et a son protocole portant sur
les questions spécifiques aux matériels d'équipeméronautiques, les Etats membres de
I'UE continueront d'appliquer les dispositions dglement (CE) n° 593/2008.

L'article VI ne s'appliquant que si une déclara@nvertu de I'article XXVII du protocole
ferroviaire est faite, 'UE ne devrait pas, lors ltepprobation dudit protocole, faire de
déclaration concernant l'application de l'article V

L’article 55 de la convention du Capéclarationsconcernant les mesures provisoires avant
le reglement au fond du litigeprévoit la possibilité de ne pas appliquer toutpautie des
dispositions de l'article 13 ou de I'article 43, encore des deux. Lors de son adhésion a la
convention du Cap, 'UE a déclaré que les artid8set 43 ne s'appliqueraient que
conformément a l'article 31 du réglement Bruxelfds Il est & noter que cette déclaration
s'applique intégralement aux versions des artitBest 43 de la convention du Cap telles que
modifiées par le protocole ferroviaire a l'artidléll. Comme indiqué a l'article XXIX du
protocole ferroviaire Réclarations en vertu de la conventigries déclarations faites en vertu
de la convention du Cap, y compris celles faiteventu de l'article 55, sont réputées avoir
egalement été faites en vertu du protocole ferneigauf disposition contraire.

Conformément a I'article VIII, paragraphe 1, du tpaple, ledit article, relatif aux mesures
provisoires, ne s'applique en tout ou en partie dars un Etat contractant qui a fait une
déclaration formelle a cet effet, et dans la mepuéeue dans cette déclaration. S'il fait cette
déclaration a I'égard de larticle VIII, paragraphel’Etat contractant doit indiquer le délai
prescrit pour l'obtention des mesures provisoiresyé&rées a l'article 13, paragraphe 1, de la
convention. Il est proposé, a l'instar de la déaigirise a l'occasion de I'adhésion au protocole
aéronautique, que I'UE ne fasse pas la déclaraig@e a l'article VIII en vertu de l'article
XXVII, paragraphe 2.

o JO L 191 du 18.7.2008, p. 1.
10 JO L 220 du 21.6.2004, p. 3.
1 JO L 121 du 15.5.2009, p. 7.
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Les articles IX #esures en cas d’insolvabilitéet X Assistance en cas d’insolvabiktéont
pratiguement identiques aux dispositions correspotes du protocole aéronautique, que le
Conseil a décidé de ne pas appligiar effet, les dispositions susmentionnées ne samit
que lorsqu'un Etat contractant qui est le ressoiricipal de linsolvabilité a fait une
déclaration formelle a cet effet, en vertu de iGet XXVII.

La Commission considére que lorsque le ressortipah de l'insolvabilité se trouve dans un
Etat membre, c’est le réglement n°1346/2000 dun®8 2000 relatif aux procédures
d'insolvabilité qui devrait en tout état de causg@liquer, et non le protocole ferroviaire, a
I'instar de la décision prise a I'égard de la cative du Cap et de son protocole aéronautique
Afin d'atteindre cet objectif et de préserver law#éé juridique, elle recommande que I'UE
n'‘opte pas pour l'application totale ou partielee ldine ou l'autre des variantes figurant a
I'article IX du protocole.

Par conséquent, il est proposé que I'UE ne faskeddclaration en vertu de I'article XXVII,
paragraphe 3, visée a l'article IX du protocolelandéclaration en vertu de I'article XXVII,

paragraphe 1, sur l'assistance en cas d’insolvé@piliisée a l'article X, et liée a celle
mentionnée a l'article IX.



2013/0184 (NLE)
Proposition de
DECISION DU CONSEIL

concernant I'approbation, au nom de I'Union européene, du protocole de Luxembourg
portant sur les questions spécifiqgues au matériebulant ferroviaire a la convention
relative aux garanties internationales portant surdes matériels d'équipement mobiles,
adopté a Luxembourg le 23 février 2007

LE CONSEIL DE L'UNION EUROPEENNE,
vu le traité sur le fonctionnement de I'Union ed@®pmne, et notamment son article 81,

paragraphe 2, en liaison avec l'article 218, pa@wg 6, point a),
vu la proposition de la Commission européenne,

vu l'approbation du Parlement européen
considérant ce qui suit:

(2) L'Union européenne ceuvre en faveur de ['établieent d’'un espace judiciaire
commun fondé sur le principe de la reconnaissandaeatie des décisions judiciaires.

(2) Le protocole portant sur les questions spasifigau matériel roulant ferroviaire (ci-
apres dénommé le «protocole ferroviaire») a la eation relative aux garanties
internationales portant sur des matériels d'équigmemobiles (ci-aprés dénommée la
«convention du Cap»), adopté a Luxembourg le 2B86e2007, contribue utilement a
la réglementation au niveau international. |l eat ponséquent souhaitable que les
dispositions de cet instrument relatives aux megierelevant de la compétence
exclusive de I'Union européenne soient appliquéssqde possible.

(3) La Commission a négocié le protocole ferroeiaau nom de la Communauté
européenne pour les parties relevant de la comgegerclusive de cette derniére.

4) L’article XXII, paragraphe 1, du protocole feviaire prévoit que les organisations
régionales d’intégration économique ayant compéteng certaines matieres régies
par le protocole ferroviaire peuvent signer, aceept approuver le protocole ou y
adhérer.

(5) Le protocole ferroviaire a également pour olgettaines des matieres régies par le
reglement (CE) n° 44/2001 du Conseil du 22 décemd0 concernant la
compétence judiciaire, la reconnaissance et I'éi@tdes décisions en matiere civile
et commerciale le réglement (CE) n° 1346/2000 du Conseil du 28 2000 relatif
aux procédures d'insolvabifftde réglement (CE) n° 593/2008 du Parlement ewgopé
et du Conseil du 17 juin 2008 sur la loi applicablex obligations contractuelles
(Rome If, la directive 2008/57/CE du Parlement européedue€onseil du 17 juin

JOCL.Jdul..],p.[.]
JO L 12 du 16.1.2001, p. 1.
JO L 160 du 30.6.2000, p. 1.
JO L 177 du 4.7.2008, p. 6.
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(6)

(7)

(8)

9)

(10)

(11)

(12)

2008 relative a linteropérabilité du systéme feiave au sein de la Communauté
(refontef et le réglement (CE) n° 881/2004 du Parlement#en et du Conseil du
29 avril 2004 instituant une Agence ferroviaireanéenn

La Communauté européenne a signé le protoesteviaire le 10 décembre 2009,
apr(‘e; y avoir été autorisée par la décision 2002 du Conseil du 30 novembre
2009.

L'Union européenne jouit d'une compétence ekedu pour certaines des matieres
couvertes par le protocole ferroviaire, tandis pseEtats membres ont compétence en
ce qui concerne d’autres matiéres régies par setiment.

Il convient donc que I'Union européenne appeoule protocole ferroviaire.
L’article XXII, paragraphe 2, de ce dernier prévgitau moment de la signature, de
'acceptation, de [I'approbation ou de [I'adhésionpeuorganisation régionale
d’intégration économique présente une déclaratiiquant les matieres régies par
ledit protocole pour lesquelles ses Etats memioiesnk délégué leur compétence.

La déclaration de compétence de la Communautépéenne a été faite lors de la
signature de linstrument. Il serait opportun deoreeler cette déclaration lors de
I'approbation du protocole ferroviaire, pour qéakflete I'évolution de la Iégislation
et pour y corriger une erreur factuelle.

Les articles VII, VIII, IX et X du protocoleefroviaire ne s’appliquent que lorsqu’un
Etat contractant a fait une déclaration a cet edfetvertu de l'article XXVII dudit
protocole et selon les conditions établies pareceléclaration. Au moment de
I'approbation du protocole ferroviaire, I'Union epéenne ne fera pas de déclaration
en vertu de l'article XXVII, paragraphe 2, concatniapplication de l'article VIII, ni
aucune des déclarations autorisées par l'article/IKXparagraphes 1 et 3. La
compétence des Etats membres en ce qui concermédies de droit matériel en
matiere d'insolvabilité ne sera pas affectée.

Le Royaume-Uni et I'lrlande sont liés pardglement (CE) n° 44/2001 du Conseil du
22 décembre 2000 concernant la compétence judicidia reconnaissance et
I'exécution des décisions en matiére civile et cenwmle, par le reglement (CE) n°
1346/2000 du Conseil du 29 mai 2000 relatif auxc@dures d'insolvabilité, et par le
reglement (CE) n° 593/2008 du Parlement européen &€onseil du 17 juin 2008 sur
la loi applicable aux obligations contractuellesoiffie ). lls participent donc a

I'adoption de la présente décision.

Conformément aux articleS" &t 2 du protocole n° 22 sur la position du Dandmar
annexé au traité sur I'Union européenne et awétit le fonctionnement de I'Union

européenne, le Danemark ne participe pas a I'anloke la présente décision et n'est
pas lié par celle-ci ni soumis a son application,

A ADOPTE LA PRESENTE DECISION:

Article premier

Le protocole portant sur les questions spécifiquesnatériel roulant a la convention relative
aux garanties internationales portant sur des mléd'équipement mobiles, adopté a
Luxembourg le 23 février 2007, est approuvé au dertiUnion européenne.

JO L 191 du 18.7.2008, p. 1.
JO L 220 du 21.6.2004, p. 3.
JO L 331 du 16.12.2009, p. 1.
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Le texte du protocole est joint a la présente d#tis

Avrticle 2

Le président du Conseil désigne la personne hébila procéder, au nom de I'Union
européenne, au dépot de l'instrument d'approbatiénu a I'article XXVII du protocole, a
I'effet d'exprimer le consentement de I'Union egrme a étre liée par celui-ci.

Avrticle 3

Lors de l'approbation du protocole, I'Union eurapée fait la déclaration qui figure en
annexe, conformément a l'article XXII, paragraphe protocole.

Article 4
La présente décision entre en vigueur le§...]
Fait a Bruxelles, le

Par le Conseil
Le président

8 La date d'entrée en vigueur de l'accord sera @aitdiuJournal officiel de I'Union européenrpar les

soins du secrétariat général du Conseil.
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ANNEXE

Déclaration en vertu de l'article XXIl, paragraphe 2, concernant la compétence de
I'Union européenne sur les matiéres régies par lermocole portant sur les questions
spécifigues au matériel roulant ferroviaire a la cavention relative aux garanties
internationales portant sur des matériels d'équiperant mobiles (le «protocole
ferroviaire»), adopté a Luxembourg le 23 février 207, pour lesquelles les Etats
membres ont délégué leur compétence a I'Union eurépnne

1. Le protocole ferroviaire dispose, a son artickdl, que les organisations régionales
d'intégration économique constituées par des Etats/erains et ayant compétence sur
certaines matieres régies par ce protocole pedagmrouver, sous réserve de procéder a la
déclaration prévue au paragraphe 2 dudit articlénion européenne a décidé d'approuver le
protocole ferroviaire et procéde donc a cette dattn.

2. Les membres actuels de I'Union européenne sorRdyaume de Belgique, la
République de Bulgarie, la République tchéque, dgakme de Danemark, la République
fédérale d'Allemagne, la République d'Estonielahide, la République hellénique, le
Royaume d'Espagne, la République francaise, la litigpe italienne, la République de
Chypre, la République de Lettonie, la République ldaianie, le Grand-Duché de
Luxembourg, la Hongrie, la République de MalteRlzyaume des Pays-Bas, la République
d'Autriche, la République de Pologne, la Républigogugaise, la Roumanie, la République
de Slovénie, la République slovaque, la Républdpi€&inlande, le Royaume de Suede, et le
Royaume-Uni de Grande-Bretagne et d'lIrlande du Nord

3. Toutefois, la présente déclaration ne s’applipas au Royaume de Danemark,
conformément aux articles'®et 2 du protocole n° 22 sur la position du Dandimannexé au
traité sur I'Union européenne et au traité suplecfionnement de I'Union européenne.

4, La présente déclaration n'est pas applicabldetitoires des Etats membres auxquels
le traité sur le fonctionnement de I'Union européene s'applique pas et ne porte pas atteinte
aux mesures ou positions qui pourraient étre adspa vertu du protocole ferroviaire par les
Etats membres concernés au nom et dans l'intéd@sierritoires.

5. Les Etats membres de I'Union européenne onisféan leur compétence a la
Communauté pour les matieres susceptibles d'affeatele modifier les regles mentionnées
dans le réglement (CE) n°44/2001 du Conseil dud22embre 2000 concernant la
compétence judiciaire, la reconnaissance et I'déix@tules décisions en matiere civile et
commercialé’, le réglement (CE) n° 1346/2000 du Conseil du 28 8000 relatif aux
procédures d'insolvabilité le réglement (CE) n° 593/2008 du Parlement ewopeét du
Conseil du 17 juin 2008 sur la loi applicable awbligations contractuelles (Rome®d) la
directive 2008/57/CE du Parlement européen et das€bdu 17 juin 2008 relative a
linteropérabilité du systéme ferroviaire au seinla Communauté (refontéet le réglement
(CE) n° 881/2004 du Parlement européen et du ClodseR9 avril 2004 instituant une
Agence ferroviaire européerfiie

6. En ce qui concerne le systéme d'attribution dméros aux vehicules, I'UE a, par la
décision 2006/920/CE (décision de la Commissiod Haolt 2006 relative a la spécification
technique d'interopérabilité concernant le sousesys «Exploitation et gestion du trafic» du

20 JO L 12 du 16.1.2001, p. 1.
2 JO L 160 du 30.6.2000, p. 1.
2 JO L 177 du 4.7.2008, p. 6.
i~ JO L 191 du 18.7.2008, p. 1.
2 JO L 220 du 21.6.2004, p. 3.
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systeme ferroviaire transeuropéen conventionnéemment mise a jour par la décision
2012/757/UE de la Commission, adopté un systermendétriculation pouvant convenir aux
fins de lidentification du matériel roulant ferriawre visée a l'article XIV du protocole

ferroviaire.

En outre, pour ce qui est de I'échange de donnéts s Etats membres de I'UE et le
registre international, I'UE a réalisé des prog@msidérables grace a la décision
2007/756/CE (décision de la Commission du 9 noven#fl07 adoptant une spécification
commune du registre national des véhicules préwuaaticles 14, paragraphes 4 et 5, des
directives 96/48/CE et 2001/16/CE), récemment raigeur par la décision 2012/757/UE de
la Commission. Les Etats membres de I'UE ont miplece des registres nationaux de
véhicules et le chevauchement des données avegigtre international devrait étre évité.

7. L'Union européenne ne fait pas de déclaration vertu de larticle XXVII,
paragraphe 2, en ce qui concerne l'application'atécle VIII, ni aucune des déclarations
autorisées par l'article XXVII, paragraphes 1 etlL8s Etats membres conservent leur
compétence en ce qui concerne les regles de dabdriml en matiére d'insolvabilité.

8. L'exercice des compétences que les Etats merobtdsansférées a I'UE en vertu du
traité sur I'Union européenne et du traité suptecfionnement de I'Union européenne est, par
nature, susceptible d'évoluer en permanence. Dansadire des traités, les institutions
compétentes peuvent prendre des décisions quinudétart I'étendue des compétences de
I'Union européenne. Cette derniére se réserve lgathoit de modifier la présente déclaration
en conséquence, sans que cela ne constitue undti@monoréalable a l'exercice de sa
compétence en ce qui concerne les matieres régids protocole ferroviaire.
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